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MARITIME PARTNERS IN Sﬂl’f l' 4
MEDITERRANEAN WORKSHOP

Ymn Tanker Antalya’da gergeklestirilen Maritime Partners in
Safety Mediterranean Workshop'a Ev Sahipligi Yapti

YMN Tanker olarak daha onceki yillarda
da katilim gostermekte oldugumuz Shell
Maritime Partners in Safety
Workshopuna 1 Kasim 2024 tarihinde
Antalya’da ev sahipligi yapma firsati
yakaladik.

Bircok onde gelen denizcilik firmasinin
yani sira workshop’a ayn1 zamanda Shell-
EU & Africa Marine Operations Manager
Bharat Bhatia, Shell - Global Maritime
Health & Safety Manager Sarah Waite’de
katilim sagladilar.

Denizcilik sektoruniin 6nde gelen
isimlerini bir araya getiren bu
etkinlikte, yasanmis kazalarin
sebepleri, insan performansi
yeterliliginin gelisimi ve tersane
emniyeti gibi konular Uzerine bilgi ve
deneyim paylasimina olanak taninmisg
ve farkh goruslerin paylasilmasina ve
tartisilmasina yardimci olunmustur.
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27 Nisan 2023 tarihinde Shell Partner’s in
Safety Programi'na katilimimizin
ardindan, ug¢ uluslararasi workshop’a
istirak etmis ve iki gemimizde
Verification Visit gerceklestirilmistir.

Bu surecte, mental saglik, personel refahi
ve Shell’in emniyetli egitim
programlarina yonelik farkindaligimiz
artmig, bu alanlara verilen 6nem daha da
pekistirilmigtir.

Bu artan hassasiyet dogrultusunda, CEO
ve Ust Duzey Yonetici ziyaretlerimiz hem
sayisal hem de icerik acisindan daha
yuksek kaliteye ulagmistir. Ziyaretler
sirasinda Learning Engagement Tool ve
Resilience gibi egitim programlarinin
gemi personeli izerindeki olumlu
etkileri gozlemlenmis ve bu
programlarin operasyonel sureclere
sagladig1 katkilar one ¢ikmigtir.

Bununla birlikte, operasyonel
performansimiz ve istatistiksel
verilerimizde kaydedilen yukselen ivme,
surekli gelisim konusundaki
kararliligimizin en somut
gostergelerinden biri olmustur. Gelecek
workshop’lar1 buyuk bir heyecanla
bekliyor, gelisim yolculugumuzu daha da
ileriye tasimak icin sabirsizlaniyoruz.
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED ARCTIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

BWTS sistem Segregated Tank
uzerinde bulunan High Level
alarm samandiras1 Ermafirst yap1
itibariyle disaridan test edilecek
sekilde dizayn edilmistir. Test
edilebilmesi i¢cin samandiranin
sokulmesi veya elektriksel olarak
kontak uzerinden test edilmesi
gerekmekteydi. Denetler
esnasinda, denetcilerin kafalarinda
soru isareti olugsmasina veya zaman
kaybina sebebiyet vermektedir.

GOOD PRACTICE

BWTS sistem segregated tank
uzerinde bulunan samandira
uzerine test sirasinda hizli bir
sekilde islemi yapmak ve
ozellikle de denetcilerin yaninda
yanlis anlasilmaya sebebiyet
vermemek icin Ayvaz C4 Model
samandira uzerinde bulunan test
kolu Emco marka BWTS orijinal
samandira Gizerine montaj
yapilmisgtir.
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED BLUE JAY Personeli Tarafindan
Raporlanan Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Common line tizerinde bulunan bi¢caklar, zamanla yuksek basing
etkisiyle deforme olmustur.

Bu durumun, bir sture sonra fleng¢ sizdirmazligini etkileyebilme
sans1 bulunmaktadir.

GOOD PRACTICE

Bicaklar yenilendikten sonra her

§ 3-4 operasyonda bir bicaklarin
8 yonu degistirilip kullanilmasa,
bicaklarin bombe yaparak
deforme olmasini
engelleyecektir.

YMN TANKER




FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED BALTIC Personeli

Tarafindan Raporlanan

Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Rutin gozlemler sirasinda
manifold alanindaki yangin
izolasyon valfinin zemindeki
1Zgaraya temas ettigi tespit
edilmistir. Olas1 bir acil
mudahale durumda valfi
kumanda etmek emniyetli
olmamakla beraber
surtinmeden kaynakli
zaman kaybina neden
olabilir.

Izolasyon valfinden alinan
olculere gore yeni 1zgara
hazirland1 ve yerine
yerlestirildi. izolasyon valfi
daha emniyetli ve kolay bir
sekilde kumanda
edilebilecek duruma
getirilmistir.
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED ARCTIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

ekipmanlarin gemi uzerinde
dogru sekilde depolanmasi ve

8&S yangin, sizint1 yada cevresel zarar
gy risklerinin minimize edilmesi

B icin hazirlanmistir.

Med Arctic gemisinin limanda oldugu esnada, guverte zabiti
ISPS locker icerisinden visitor log book’u almak istediginde,
locker icerisinde hatal1 sekilde depolanmis olan yedek ISPS
fenerleri ve pilleri ile karsilasmigtir. Piller ivedilikle bu
alandan ¢ikartilmis ve yasam mahalline goturulerek birinci
zabite konu hakkinda bilgi verilmistir. Birinci zabit olayin
ardindan gemi personelini toplamis ve pillerin ISPS locker gibi
uygunsuz alanlarda degil alakal1 saklama alanlarinda tutulmasi
gerektigini hatirlatmistir.

Pillerin uygunsuz alanlarda saklanmasi, organize sekilde
depolanmamasi, ve bitmis yada son kullanma tarihi gecmis
pillerin ayristirilmamasi ¢cevresel kirlilige veya 1s1, nem ve statik
elektrik sebebiyle yangin ¢ikmasina bile neden olabilir.

Tum piller, akimulatorler ve benzeri

materyaller belirlenmis, havalandirmasi olan
mahallerde saklanmalidir. Bu mahaller soguk,
kuru ve direk gines 1s1g1ndan uzak olmalidir.

Pillerin tutuldugu alanlar diizenli olarak korozyon, hasar veya
pil sizmasina karsi kontrol edilmelidir. Tim piller insulasyon
bandi1 kullanilarak kutuplar: bantlanmali, orijinal kutularinda
veya plastik kutularda tutulmalidir. Bu sayede yangin ¢ikma
olasilig1 minimize edilir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED

MED ATLANTIC Gemisinde Meydana Gelen Olay
Sonrast Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

21.10.2024 tarihinde, Med Atlantic gemisi Port

Klang’a dogru seyrederken geminin bacasinda bir

yangin meydana geldi. Yangin alarminin

calmasinin ardindan, yangin ekibi makine kazan

dairesinde yangini sondurme caligsmalarina baslada.

Ancak yangini sondirme cabalar: yetersiz kaldig: i¢cin Kaptan, murettebata makine
dairesini terk etmelerini ve yanginin yayilmasini 6nlemek i¢cin tim
havalandirmalarin ve kaportalarin kapatilmasini emretti.

Gemi en yakin demirleme alanina demirledi ve Kaptan, geminin sabit CO2
sisteminin devreye alinmasini emretti. Murettebat, toplanma istasyonuna c¢agrildi.
Kosullar goz ontinde bulundurularak ve tim miurettebatin emniyetini saglamak
amaciyla Kaptan, gemiyi terk emri verdi.

Yangin sondiurme romorkorleri, yanginin sonduriulmesi ve geminin sogutulmasi
calismalarina yardimci1 oldu. Sogutma sirecinin tamamlanmasinin ardindan,
Kaptan, Singapur Sivil Savunma Kuvvetleri (SCDF) ekibiyle birlikte gemiye geri
dondu. Yanginin tamamen sondugunun dogrulanmasinin ardindan, tim

murettebat gemiye geri dondu. ﬁ

v \
DOGRUDAN NEDENLER: :‘
/

e Sirket prosediirlerini takipte hata

Tlo‘ A

| Vs
¢ Bilgi vermekte ve uyarmakta hata
KOK NEDENLER:
e Yetersiz gozlemleme / inceleme oy

Yetersiz iletisim / bilgi

¢ Durumsal farkindalik eksikligi
e Yetersiz Inceleme Talimat !

Isitma Devresinde Fazla Basing
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ALINACAK DERSLER:

e Sirketin SMS’ine dayal1 standart isletim proseduri, alarmlarin dogru bir
sekilde izlenmesini ve uygun sekilde midahale edilmesini gerektirir. Bu
nedenle, miirettebatin alarmin nedenini kesfetmek i¢in 1sitma iglemini
durdurmasi bekleniyordu, ancak alarm ge¢mis 1sitma proseduru
alarmlariyla ilgili oldugu varsayilarak onaylanmig ve tekrar kontrol
edilmemistir. Tanimlanan prosedur izlenmis olsaydi, bu alarmlarin
normal 1s1itma alarmlariyla ilgili olmadig: tespit edilebilirdi. Arastirma,
mevcut prosedurlere aykiri bir gecici ¢6zim uygulandigini
gostermektedir. Dikkatsizlik, yetersiz risk algisiyla birlestiginde, acikca
algilanan alarmlarin g6z ardi edilmesine neden olmustur. Bu nedenle,
belirlenmis prosedurlere siki sikiya uyulmasi ¢cok 6nemlidir. Alarmlarin
dogru bir sekilde tanimlanmasi ve bunlara zamaninda mudahale edilmesi,
olayin tirmanmasini onleyebilirdi.

e Alarmlarin ¢caldig1 gozlemlendigi sirada ekip iletisimi yetersizdi ¢unku
ekip uyeleri arasinda bilgi paylagimi yapilmadi. Ayrica, Kidemli bir
muhendisin, bir diger kidemli mihendise bilgi vermeden yemek salonuna
gittigi tespit edildi. Iyi bir makine dairesi kaynak yonetimi pratigi olarak,
ekip uyelerinin alarm durumlarini kontrol etmesi ve izlemeleri
bekleniyordu, ancak bu durum acik¢a gerceklesmemistir. Ek olarak,
sistemlerin devreye alinmasi/operasyonu esnasinda iletisim olduk¢a 6nem
arz etmektedir. Iletisimin dizgun bir sekilde saglanmadig1 anlasilirsa
operasyon durdurulmasi1 ve emniyetli operasyonun saglanabilmesi adina
net iletisim kurulmasi gerekmektedir. Etkili ekip iletisimi, acil durumlar
sirasinda zamaninda ve koordineli mudahaleler icin hayati oneme sahiptir.

e Rutin kontroller ve numune alma islemleri, potansiyel sistem sorunlarini
acil durumlara yol agcmadan once tespit etmeye yardimci olabilir.

e Durumsal farkindalik ve risk degerlendirmesi, tehlikelerin tanimlanmasi
ve onlenmesi i¢in temeldir.

e Bu kaza ayni zamanda yangin talimleri esnasinda personelin
reaksiyonlarinin onemini de bir kez daha kanitlamigtir. Tim talimler, her
an gercek bir acil durum/kaza ortaya ¢ikacakmis varsayilarak yapilmalidir.
Bu nedenle, talimler ciddi dikkat, ivedilikle yapilmali1 ayrica verilen
reaksiyonlar dogru, net ve hizli olmalidir.

e Bu olay, belirlenmis prosedurlerin izlenmesinin, etkili iletisimin
surdirulmesinin ve kapsamli denetimlerin gerceklestirilmesinin kritik
onemini vurgulamaktadir. Edinilen dersler ve uygulanan duzeltici
onlemler sayesinde gemi, gelecekteki acil durumlarla basa ¢ikma
konusundaki guvenlik standartlarini ve hazirligini artirmigtir. Duzenli
egitimler ve en iyi uygulamalara bagli kalinmasi, filo genelinde
operasyonel emniyeti artirmaya ve riskleri azaltmaya devam edecektir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED BALTIC Gemist Tarafindan Hazwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Sancak ve iskele balast pompalarinin priming
sistemlerinin aktive edilmedigi tespit edilmigtir.
Yapilan kontrollerde su bulgulara ulagilmistir:

Iskele Priming Sistemi:

Iskele priming sisteminde, aktiiatér hava

devresinde yogusma nedeniyle su bulundugu

tespit edilmistir. Bu durum, hava devresinde birikmis olan suyun aktuatoriun
duzgun calismasini engelleyerek priming sisteminin arizalanmasina yol acmis
olabilir.

Sancak Priming Sistemi:

Sancak tarafinda ise priming sistemini aktive eden level switch’lerin sokuldugu
ve sistemin hi¢ calismadig1 gozlemlenmistir. Level switch’ler, siv1 seviyesini
algilayarak otomatik olarak priming sistemini devreye sokar. Bu bilesenlerin
sokulmesi, priming sisteminin islevsiz kalmasina ve pompanin verimli
calisamamasina sebep olmustur.Bu bulgular, her iki pompada da priming
sistemlerinin dizgun ¢alismadigini ve bunun, pompa verimliliginin dismesine
veya arizalanmasina yol acabilecegini gostermektedir.

Sancak ballast priming baglantilar:1 uzun
zamandir kontrol edilmedigi, icerisine
suve kir girdigi tespit edilmistir.

Devre elemanlar1 temizlenip
yenilendiginde priming sisteminin
sorunsuz calistig1 gorulmustur.
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ALINACAK DERSLER:

Framo balast pompalari, pompanin duzgun ¢caligsmasini saglamak i¢cin emis
tarafindaki havay1 uzaklastirarak sivinin pompa i¢cine serbestce akmasini
saglayan bir priming sistemi ile donatilmistir. Bu sistem asagidaki
nedenlerden oturu 6nemlidir:

o Surekli Calisma Icin Hava Giderme:
Batik bir pompa, pompa muhafazasinda veya emis hattinda hava veya gaz
birikmesiyle kargilasabilir. Hava cepleri, pompanin emis yapmasini
engelleyebilir ve s1vi akisini kesebilir. Priming sistemi, bu havay1
uzaklastirarak kesintisiz calismay1 saglar.

o Ilk Baslangicta Yardimci Olma:
Pompanin baslangicinda, emis hatti tamamen sivi ile dolmamis olabilir.
Priming sistemi, s1viyl1 pompa icine ¢cekmek icin gerekli olan vakumu
olusturarak pompanin verimli bir sekilde ¢calismaya bagslamasini1 saglar.

« Kavitasyonun Onlenmesi:
Pompa icinde sikisan hava, kavitasyona neden olabilir. Kavitasyon, sivi icinde
buhar baloncuklarinin olusmasina ve bunlarin patlayarak pompa
bilesenlerine zarar vermesine yol agabilir. Bu, verimliligi dusurir ve pahal
onarimlara neden olabilir. Priming sistemi, pompanin ¢calismadan once s1vi
ile tamamen dolmasini saglayarak bu riski ortadan kaldirir.

 Ballast Islemlerinde Guvenilir Performans:
Ballast pompalari, sivi seviyelerinin degismesi veya basin¢larin farklilik
gostermesi gibi dinamik kosullar altinda caligir. Priming sistemi, pompanin
bu kosullar altinda bile kesintisiz ¢calismasini1 saglayarak guvenilir
performansin devam etmesine yardimci olur.

e Tehlikeli Ortamlarda Guvenlik:
Framo pompalarinin yaygin olarak kullanildig: tanker gemilerinde, havanin
veya buharin pompa icine girmesinin tehlikeli sonuglari olabilir. Priming
sistemi, pompanin her zaman s1vi akisi ile calismasini saglayarak tehlikeli
durumlari onler ve guvenli calisma kosullarini garanti eder.

Priming sistemi sayesinde Framo ballast pompalari, guvenilirligini artirarak,
kavitasyona kars1 korunur, sorunsuz baglatma saglar ve 6zellikle tanker
gemilerindeki zorlu kosullarda kesintisiz ¢caligsmay1 temin eder. Bu, guvenlik
ve verimliligin kritik oldugu bu ortamda son derece 6nemlidir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED NORDIC Gemist Tarafindan Hazwrlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Kedi koprisunun ustinde depolanan ve yanici
s1vl iceren metal varillerin asir1 derecede asinmisg
oldugu gorulmiustir.Emniyet denetimi yapan
kisinin tehlikeli madde iceren varillerin
denetimine asina olmadig1 gozlemlenmistir.

ALINACAK DERSLER:

Tank temizleme kimyasallari uygun sekilde isaretlenmeli, tanimlanmali ve
depolanmalidir. ilgili zabitin, gemide bulunatank temizleme kimyasallari
veya solventlerinin bir envanterini tutmalidir. Kimyasal tankerde
kullanilan tank temizleme kimyasallar1 agindirici, cilde duyarli veya
zehirli olabilir. Isindiklarinda tahris edicic dumanlar ¢ikarabilirler. Bu
kimyasallar ile ¢alisan personel urinin MSDS’sini bilmeli ve gerekli
kisisel koruyucu ekipman giymelidir.

Bir Gemi Emniyet Zabitinin (1.Zabit) ana gorevlerinden biri denetimler
yapmaktir. Emniyet denetiminin amaci potansiyel guvenlik tehlikelerini
tespit etmek ve emniyetli calisma icin bu tehlikeleri ortadan kaldirmaktir.
Geminin erigilebilir her bolimu en az 3 ayda bir denetlenmelidir. Emniyet
denetimi sonuclari (kusurlar veya uygunsuzluklar) filo gemilerinin zayif
alanlarini tanimlamak ve ¢calisanlara emniyetli calisma kosullari saglamak
icin cok onemlidir.
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GEMILERIMiZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED BLUE JAY Personelt Tarafindan
Hazwrlanan Lesson Ledarned:

OLAY:

Denet sirasinda kaynak kablolarinin hasarh
oldugu tespit edilmistir. Bu durum
potansiyel olarak elektrik carpmasi,
ekipman arizasi veya yangin tehlikesi gibi
risklere neden olabilir.

ALINACAK DERSLER:

Denetim ve Bakim: Kullanmadan once hasarli kablolar: tespit etmek ve
onarmak i¢cin rutin denetim yapilmalidir. (Safety inspection group 5)

Dogru Kullanim ve Depolama: Gereksiz hasari o6nlemek i¢cin personel kablolarin
dogru sekilde taginmasi ve istiflenmesi hususunda egitilmeli ve aski ve benzeri
uygun istifleme ¢ozumleri saglanmalidir.

Koruyucu Onlemler: Kablolar1 keskin kenarlardan veya agir ekipmanlardan
korumak i¢cin koruyucu kiliflar kullanilmalidir.

Operasyonel Egitim: Kablo hasarini belirleme ve riskleri anlama konusunda
egitimler duzenlenmelidir. Hasarli kablolarin derhal hizmetten ¢ikarilmasini
saglamak icin bir raporlama sureci olusturulmalidir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED BALTIC Personeli Tarafindan Meydana
Gelen Olay Sonrast Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

Geminin, Plymouth, Birlesik Krallik’taki
Cattedown terminali'nde benzin tahliyesi
islemi yapilmak tizere yanasmasi yapilmistir.
Kalkis i¢in pilot randevusu planlanmistir.
M/E (Ana Makine), dimen sistemi ve bas

iter testleri, sirket kurallar1 ve uluslararasi
duzenlemelere uygun sekilde tamamlanmaisg
olup gemi kalkisa hazir hale gelmistir.

Pilotla birlikte The Cobblers Channel'da dusuk hizda seyir halindeyken, yag
buhari alarmi tetiklenmis ve bu durum ana makinenin otomatik olarak
durmasina neden olmustur.

Her iki demir hazir duruma getirilmis olup, acil demirleme icin murettebat
hazirdir. Bu sirada, ana makine kapaliyken, yardimci1 makineler, dimen sistemi
ve bas iter calismaya devam etmistir.

Yag buhari dedektoru sensoru derhal kontrol edilip temizlenmistir. Sensor
temizlendikten sonra, yag buhari alarmi alarm izleme sisteminden
kaldirilmistir. Ana makine yeniden ¢alistirilmisgtir. Ana makina kontrolu,
kopruustune devredilmistir.

Ana makine yeniden calistirildiktan sonra, gemi emniyetli ve dikkatli bir
sekilde seyir etmeye devam etmistir.

ALINACAK DERSLER:

e Minimum yedek parca gereksinimleri, gemide bulundurulacak tam bronz
filtre sayisin1 artirmak uizere revize edilmistir.

e Yag buhari sensoru filtresi kontrol siklig1 artirilmaistir.

e Kalkis oncesi kontroller, her manevra oncesinde yag buhari dedektoru ve
filtresinin kontrol edilmesini icerecek sekilde revize edilmistir; boylece
gelecekte ayni1 olayin tekrar yasanmasi engellenmeye calisilacaktir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED NORDIC Personeltl Tarafindan Hazurlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Agio Theodorio limanindan Rotterdam
limanina dogru ilerlerken agir hava ve
deniz kosullarina maruz kalinmasi sonucu
gemi ekipmanlarinin bazilar1 zarar
gormustur. Hava raporu duzenli olarak takip
edilmesine ragmen hava yoniunun ani
degisiminden dolayi1 ve siginacak yer
kalmamasindan otiuri havaya girilmistir.
Agir hava oncesinde bridge checklist 07
doldurularak gerekli 6nlemler alinmaya
calisilmagstir.

Havaya girildikten sonra uygunsuzluklari onlemek ve geminin selameti i¢in
travers seyrine bagslanmistir. Ancak buna ragmen olusan hasarlara engel
olunamamistir. Gemi bunyesinde yer alan bazi malzemeler ve deterjan
varillerinde hasar meydana gelmistir. Bununla beraber revirde yer alan
dolap deniz netas1 yapilmasina ragmen devrilmistir. Ayrica guvertede yer
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ALINACAK DERSLER:

e Bazi materyallerin uzun sire gines 1s1g1na maruz kalmasi, yapisal
deformasyonlara yol acarak mukavemetlerinin ciddi sekilde azalmasina
neden olmaktadir. Bu durum, ozellikle agir hava kosullarinda materyalin
islevini yitirmesiyle sonuclanabilir. Ornegin, UV 1s1nlarina kars1 dayanikl
kaplamalar veya koruyucu ortuler kullanilarak bu tir problemler
minimize edilebilir.

e Deniz netas1 konusunda daha duyarli ve hassas bir yaklasim
benimsenmelidir. Ozellikle gemide kullanilan ekipmanlarin dogru sekilde
netalanmasi, agir hava kosullarinda ciddi kazalarin ontune gecmek i¢in
kritik bir 60neme sahiptir. Bu nedenle, ekipmanlarin netalanmasi sirasinda
ekstra 6zen gosterilmeli, kullanilan sabitleme sistemlerinin dayaniklilig:
dizenli olarak kontrol edilmelidir. Ayrica, murettebatin durumsal
farkindaligini artirmak amaciyla periyodik egitimler diizenlenmesi ve
emniyet prosedirlerinin sik sik géozden gecirilmesi faydal1 olacaktir.

e Mobilya, dolap gibi tasinmaz esyalarin da agir hava kosullarina hazirlikli
olmasi saglanmalidir. Bu tir esyalarin deniz netalarinin giucunden emin
olunmali ve agir hava oncesinde detayl1 bir kontrol yapilmalidir. Yeterince
gucli olmayan baglanti noktalari, ani hareketler sirasinda esyalarin zarar
gormesine ya da ciddi kazalara neden olabilir.

e Anlik hava degisimlerinin yol acabilecegi olumsuz durumlari onlemek
adina, limandan kalkis oncesinde hava durumu kontroli titizlikle
yapilmalidir. Ozellikle acik denizde ani degisen hava kosullari, hazirliksiz
yakalanildiginda buytk riskler dogurabilir. Bu nedenle, kalkis 6ncesi
yapilan hava durumu analizleri sirasinda yalnizca kisa vadeli tahminler
degil, ayn1 zamanda olas1 uzun vadeli degisimler de dikkate alinmalidir.

e Gemide uzun sure kalmasi gereken varillerin netalarinin da 6zel bir
dikkatle yapilmasi1 6nemlidir. Bu variller, mimkun oldugunca sabit yap1
elemanlari ile saglam bir sekilde sabitlenmelidir. Kullanilan baglant:
elemanlarinin dayanikliligi onceden test edilmeli ve asinmaya karsi
duzenli araliklarla kontrol edilmelidir. Ayrica, uzun sureli seferlerde
varillerin bulundugu alanlarin periyodik olarak gozden gecirilmesi, olas1
gevsemelerin onine ge¢cmek icin etkili bir ¢oztim olacaktir.
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ENDUSTRIDEN KAZA
RAPORLARI-2024

Sektorde meydana gelen kazalar her daim bir “ders ¢ikarma” sans1 olarak
degerlendirilmelidir. Bu nedenle, International Marine Contractors
Association (IMCA) tarafindan paylasilan, 2024 yilinda denizcilik
endustrisinde meydana gelmis olan ve ders ¢ikarilmasi gereken kazalarin
istatistikleri asagida paylasilmaistir.

El Yaralanmalartu

IMCA tuyeleri tarafindan bu kategori bazinda 27 raporlama yapilmis ve
bunlarin 3 tanesi LTI ile sonu¢lanmistir. Tam LTI kazalar parmak
yaralanmalar: sebebiyle olugsmustur.

Emniyet Kontrollerinin Atlanmast

Bu kategori bazinda 21 olay raporlanmis olup bunlar kapali mahallere izinsiz
girisg, ekipmanin hatali kullanimi, a¢ik birakilar watertight kapilar, tehlikeli
mallarin hatali taginmasi ve emniyet cihazlarinin ayarlarini bozma gibi
konular icermektedir.

Emniyetli Yik Kaldirma Operasyonlart

7 olay raporlanmis olup bunlardan ikisi kreyn ile yuk kaldirirken olusan
kazalar ile alakalidir.

Yiksekte Calisma

Yuksekte calisma kurallarina uyulmayan 6 olay raporlanmis olup bunlardan
3 tanesi kapali mahalde izinsiz yluksekte calisma ile alakalidir. Burada Is
Durdurma Politikasinin 6nemi dikkat cekmektedir.
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ALINAN DERSLER:

Guclu bir emniyet kultira, kazalari
onlemede, murettebatin refahini
saglamada ve operasyonel verimliligi
korumada son derece 6nemlidir.
Emniyet kultirt, ginluk operasyonlar
icerisinde yerini aldiginda, gemi
personeli i¢in bir aliskanlik haline
gelir, riskleri azaltir ve daha
emniyetli bir calisma ortami
olusturur.

Etkili bir emniyet kultura olusturmak ve sirdurmek i¢in asagidakiler
yapilmalidir:

e ‘Ses Cikarma’ kultirint tegvik edin — Gemi personeli, emniyet
endiselerini misilleme korkusu olmadan bildirme konusunda kendilerini
rahat hissetmelidir. A¢ik iletisim kanallari, tehlikelerin erken tespit
edilmesini saglar ve olaylar meydana gelmeden 6nce proaktif dnlemler

alinmasina olanak tanir.

e Emniyet liderligini giu¢lendirin — senior zabitler emniyet protokollerine
sarsilmaz bir baglilik goéstererek 6rnek olmalidir. Davranislari,
murettebatin geri kalanina rehberlik eder ve emniyetin her seviyede
oncelikli olmasini saglar.

o Surekli 6grenmeyi tesvik edin — Dlizenli talimler, egitimler ve ge¢cmis
olaylardan c¢ikarilan derslerin paylasilmasi en iyi uygulamalari pekistirir.
Surekli egitim, murettebatin acil durumlari etkili bir sekilde yonetmeye
hazir olmasini ve yeni emniyet 6nlemlerine uyum saglamasina olanak
tanir.

e Takim caligsmasini tegvik edin — Kolektif sorumluluk kultiari, her gemi
personelinin hem kendi emniyetinden hem de meslektaglarinin
emniyetinden sorumlu olmasini saglar. Karsilikli dikkat ve proaktif
mudahalenin tesvik edilmesi, gemideki genel emniyet agin1 giclendirir.

Emniyeti sirketin degerlerine ve gunluk operasyonlarina entegre ederek,
yalnizca yasal gereklilikler yerine getirilmez, ayn1 zamanda miurettebatin
kendini giivende, degerli ve motive hissettigi bir caligma ortami yaratilir.
Gucla bir emniyet kultira yalnizca diuzenleyici bir zorunluluk degil, ayni
zamanda herkes i¢in ahlaki ve profesyonel bir sorumluluktur.
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Ki§isel .o oo o0 .o
telefonlarmizi Kopriiiistiinde
kopriiiistiine miizik dinlemeyin!
getirmeyin!

Vardiya esnasinda
seyir emniyeti
disinda baska
hicbir isle
ilgilenmeyin!

Vardiya devir
tesliminde
prosedirleri ve
checklistleri
takip edin!

Is ile alakah olmayan
Telsizleri her konusmalari
daim dinleyin! kopruustiinde
yapmayin!

Dikkatsizlik denizinde bogulmayin!
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SAGLIK

Kayma, Takilma, Dusme
- .'Q

Denizcilikte Kayma ve Disme
PURUZSUZ YUZEYLER VE

TIRETLE DALCA Kazalarinin Yaygun Nedenlert
HAREKETLERI : . . s . .
NEDENIYLE, GEMIiLERDE Is Saglig: ve Guvenligi Idaresi'ne (OSHA) gore,
KAYMA VE DUSME bildirilen denizcilik yaralanmalarinin en az
KAYNAKLI YARALANMA %43't kayma ve diigsme kazalarindan

SESICSOR pIsid a0/ kaynaklanmaktadir.

YUKSEKTIR. KAYMALAR,

DIGER DENIZCILIK o A

KAZALARINA KIYASLA CAUTION 7

ONEMSiZ GORUNEBILIR;
ANCAK ASLINDA BIiRCOK
CiDDiI YARALANMAYA

YOL AQABiLiR. 1.

.

Genel olarak, bu tir yaralanmalarin en yaygin nedenleri sunlardir:
e Kaygan ve parlak yuzeyler
e Gevsek halatlar ve yukler
e Markalanmamis engeller
e Korkuluk, bariyer veya emniyet aglarinin eksikligi
e Uygunsuz sekilde sabitlenmis ekipmanlar
e Yetersiz aydinlatma
e Uygun olmayan gemi planlamas: (emniyet bariyerleri olmayan ytiiksek noktalar,
gevsek merdivenler, yanlis agilar ve egimler)
e Yetersiz emniyet egitimi
e Kaymaz boya ve/veya kaymaz yuzeylerin eksikligi
e Gemide uygun temizlik ve dizen prosedirlerinin uygulanmamasi

SAYFA 19 YMN TANKER



Denizcilikte Kayma ve Disme Kazalarindan
Kaynaklanan Yaygun Yaralanmalar

Denizcilik ortaminda meydana gelen kayma ve diigsme kazalar: genellikle ciddi
yaralanmalara yol acar. Karada kuru bir zeminde kaymaktan farkl: olarak, bir kisi
bir gemide kaydiginda sadece kaygan bir ytzeyde degil, ayn: zamanda bir¢ok

tehlikeli malzeme, ekipman ve yikin bulundugu bir ortamda dusebilir.

Denizcilikte kayma ve disme kazalarindan sonra en yaygin gorilen yaralanmalar
sunlardir:
e Ayak bilegi ve /veya bilek burkulmalari
e Bag yirtilmalari
e Diz yaralanmalari
e Bag, sirt, boyun ve omuz yaralanmalari
e Travmatik beyin yaralanmalari
e Siddetli beyin sarsintilari

e Omurilik yaralanmalari

Kayma / Disme Felce Yol
Acabilmekte

En iyi senaryoda, bir kayma ve diigme

kazasinin yalnizca hafif burkulmalarla

sonucglanmasi umut edilir. Ancak ne yazik ki,
bu her zaman bdyle olmaz. 2009 yilinda
Carnival Cruise Line’a ait “Carnival Pride” gemisinde meydana gelen bir kaza,
bunun en c¢arpict 0rneklerinden biridir. Yolculardan Denise Kaba, geminin havuz
givertesinde kayarak disti. Bu olayda ise, Ms. Kaba'nin kazasi ciddi ve hayati
tehlike olusturan yaralanmalara yol ac¢ti; diz kapagi kirild: ve iki dizine protez

takilmak zorunda kaldi.

Baska bir kayma ve diisme kazasinda ise, Meksika Korfezi yakinlarinda seyreden
bir gemide ¢alisan asci, kaygan ve givenli olmayan bir giivertede ytrirken
kayarak disti. Diserken omurgasini geminin korkuluklarina garpti.
Yaralanmalar: o kadar agirdi ki, artik belden asagisi fel¢li bir sekilde yasamini

surduruayor.
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Denizcilikte Kayma ve Disme Kazalarindan
Kaynaklanan Yaygun Yaralanmalar

Her yil siklikla meydana gelen ve zaman zaman o6lumcitl olabilen bu kazalarin
onlenmesi i¢in kisisel emniyeti saglamak amaciyla gerekli tim 6nlemler
alinmalidir. Durumsal farkindalik, uygun emniyet prosedirlerinin uygulanmasi ve

dogru ekipmanin kullanimi, bu tir kazalarin 6énlenmesinde en 6nemli unsurlardir.

Bu yiizden ADIMINIZA DiKKAT EDIN ve su kurallara uyun:
Uygun ayakkabi giyin

Tiam dokintileri temizleyin

Tiam engelleri ortadan kaldirin

Merdivenleri kullanirken korkuluklar: tutun

Givensiz nesneler tizerinde durmaktan kaginin

Guvenlik isaretlerini kullanin

Bir ise baslamadan 6nce work permit gerekip

gerekmedigini kontrol edin, yapilacak is ile alakali 6, “0

riskleri degerlendirin ve bunlara uygun eylem planlar: 3- Point Contact
olusturun. * 2 hands, 1 foot
Merdiven g¢ikarken veya merdivende ¢aligirken o * 1hand, 2 Feet

her zaman t¢ temas noktasini koruyun ve merdivenleri —————

kullanirken korkuluklar: tutun. En az iki ayaginiz ve bir eliniz veya iki eliniz ve
bir ayaginiz mutlaka korkuluklara veya basamaklara temas etmelidir.
Calismanizi planlayin ve is arkadaslarinizla uygun emniyet 6nlemleri
konusunda mutabik kalin.

Cevrenizde yapilan diger isleri farkinda olun ve durumsal farkindaliginizi

koruyun.

ASLA

X Riskleri belirlemeden ve uygun 6nlemleri almadan ise baslamayin.

X Kosullarin emniyetli olmadigini diigtindigtintizde ise baglamayin.

X Emniyet veya acil durum prosedirlerinden emin olmadiginizda ige
baslamayin.

X Sadece Kigisel Koruyucu Ekipmana (KKD) giivenmeyin; bu, olas1 kazalara ve

yaralanmalara kars: son savunma hattinizdir.

SAYFA 21 YMN TANKER



Tiirkiye Cevre Kirliligi @
Cezalarinda Artis Yapiyor

Turkiye'de gevre kirliligi cezalari Gnemli bir
artis daha yasad.. Cevre, Sehircilik ve iklim
Degisikligi Bakanhgi tarafindan
gincellenen kirlilik ceza tarifeleri, 24 Aralik
2024 tarihli Resmi Gazete'de yayimlandi.
Ocak 2024'te yapilan son degisiklikten bu
yana oranlar %43,93 oraninda artis
yasandi ve yeni ceza tarifelerinin 01 Ocak
2025 itibariyla yurdrlige girmesi
bekleniyor.

2025 Giincellemesinin One Cikan Noktalar

Tehlikeli maddeler veya atiklarla kirlilige neden olan gemilere, glincellenen tarifelerde
petrol Urdnleri i¢in belirlenen cezanin 10 kati uygulanacak.

Cevre kirliligi gecmisi olan gemiler icin cezalar artinildi: Ug yillik siire iginde ilk ihlal
durumunda ceza iki katina gikacak, miteakip ihlallerde ise %200 oraninda artirilacak.
Ote yandan, gemi kendi imkanlariyla kirliligi tamamen ortadan kaldirirsa ceza iigte iki
oraninda azaltilacak.

2018 degisikligi yurirlikte kalmaya devam ediyor. Buna gore, eger sorumlu taraf bir
"kurum, kurulus veya isletme" ise (gemi sahibi veya kiralayan sirketler dahil), cezalar
uc¢ katina gikarilacak.

Specially Protected Area igcinde meydana gelen deniz kirliligi olaylarinda, ceza iki
katina gikacak. Bu bolgeler arasinda Marmara Denizi ve diger énemli limanlar
bulunuyor.

Yetkililer, iddia edilen kirlilik igin verilen cezalarin derhal 6denmesini veya uygun bir
teminat gosterilmesini talep etmektedir. Aksi halde gemi tutuklanacaktir.

Ceza tutarinin %25'i oraninda bir indirim, 6deme 30 gtin iginde ve itiraz bagvurusu
yapilmadan once gergeklestirildiginde mimkunddr.

itirazlar, ceza bildirim tarihinden itibaren 30 giin icinde idare Mahkemesi'ne yapilabilir.
Ancak, itiraz stireci cezanin tahsil edilmesini durdurmaz. Bu nedenle, 6ncelikle 30 giin
icinde cezanin indirimli tutarla 6denmesi ve sonrasinda eger hakl gerekgeler varsa
idare Mahkemesi'ne itirazda bulunulmasi tavsiye edilmektedir.
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TEKRAR EDEN
DENET MADDELERI

2.1.1: Gemi sertifikalarinin uygun tarihli olmasi ve class

@
CDI ve SIRE denetlerinde

2.Boliim- Certification ve Documentation
raporlanan ve tekrar eden
denet maddelerinin
konularin1 gemilerimizde
tekrar yasanmasini
onlemek ve ekstra dikkat
edilmesini saglamak adina

kondisyonu bulunmamasi
2.7: Emniyetli Yonetim Sistemi
2.8.1: HVPQ uygun sekilde doldurulmus mu?

ek olarak biiltenimizde de 5. Boliim- Safety Management
paylasiyoruz. 5.1: Emergency Response Plan ve Talimler
5.4.2: Free fall life boat operasyonu ve ekipman
kondisyonu
5.8.1: Giivertenin kontrolleri ve emniyetli mahaller
oo ® -
1.Bé6liim-Certification ve Manning oo TS MO(.)r?ng )
1.2.1: SOLAS Training Manual (LSA ve FSS) 9.14: Irgatlar iyi kondisyonda m?

1.4.9: Gemide Class veya diger kondisyonlar . .
10. Boliim- Engine and Steering Compartments

10.7: Yakit, lube ve hidrolik yag testleri
10.32: Makine kondisyonu iyi durumda mi?

bulunmuyor

3. Boliim- Bridge

3.1.55: Emergency Steering Test )
5. Biliim- 10.38: Switchboard’larda topraklama hatasi var mi?
5.4.1:

6. Boliim-Engine Department

6.2.18: Makine dairesi acil durum kacis rotalar
markalama ve aydinlatmalar

11. Boliim- General Appearance and Condition

11.2: Geminin borda markalamalar: iyi durumda mi?
11.7: Yakit, balast ve diger alan havalandirmalar iyi
durumda m1 ve gorsel kanitlar diizenli bakim yapildigini

6.2.20: Kaynak ekipmaninin durumu )
gosteriyor mu?

6.3.1: Makine dairesindeki ekipmanin durumu
10. Boliim- Life Saving ==
10.1: LSA
10.1.1: Lifeboat ekipmaninin durumu

T —
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2024 YILI 4. GEYREK YMN TANKER GEMILERININ

KULLANIM/URETIM

Garbage

Total 1st quarter Garbage Generated: 362,695
cbm

Total 2nd quarter Garbage Generated: 339,55 cbm

Total 3rd gquarter Garbage Generated: 284,1 cbm
Total 4th quarter Garbage Generated: 349,72 cbm
Total Yearly Garbage

Generated : 1336,065 cbm

Quarterly Avarage Garbage
Generated Per Vessel: 334,016 cbm

Battery

During the 1st quarter Total Battery
Consumption: 675 pcs

During the 2nd quarter Total Battery
Consumption: 424 pcs

During the 3rd quarter Total Battery
Consumption: 428 pcs

During the 4th quarter Total Battery
Consumption: 666 pcs

Total Yearly Battery Consumption
Consumption: 2193 pcs

Monhly Avarage Battery Consumption
Per Vessel: 548,3 pcs

Paint Consumption

During the 1st quarter Total Paint
Consumption : 2868 It

During the 2nd quarter Total Paint
Consumption : 6039,04 It

During the 3rd quarter Total Paint
Consumption : 3529 It

During the 4th quarter Total Paint
Consumption : 2759 It

Total Yearly Paint Consp: 15195,04 It

Quarterly Avarage Paint Consumption Per
Vessel: 3798,76 It
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2024 YILI 4. GEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATiISTIKLERI

Paper Consumption

During the 1st quarter Average Paper Consumption
Per Vessel : 2162,76 pcs

During the 2nd guarter Average Paper Consumption
Per Vessel : 2197,41 pcs

During the 3rd quarter Average Paper Consumption
Per Vessel: 1935,1 pes

During the 4th quarter Average Paper Consumption
Per Vessel: 2193,2 pcs

Avarage Paper Consumption Per Vessel Per
Quarter: 2122,1 pcs

Fluorescent

During the 1st quarter Total Fluorescent Cons. :
103 pcs

During the 2nd quarter Total Fluorescent Cons. :
219 pcs

During the 3rd quarter Total Fluorescent Cons.
190 pcs

During the 4th quarter Total Fluorescent Cons. |
61 pcs

Total Yearly Fluorescent Cons. : 573 pcs

Quarterly Avarage Fluorescent Cons. Per
Vessel: 143,25pcs

Printer Cartridge

During the 1st quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 77 pcs

During the 2nd quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 32 pcs

During the 3rd quarter Total Printer Cartridge

Cons. : 66 pcs
During the 4th quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 84 pcs

Total Yearly Printer Cartridge Cons.: 259
pcs

Quarterly Avarage Printer Cartridge Cons.
Per Vessel: 64,75 pcs
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RECAAP 2024 YILI RAPOGRU

2024 YILI SURESICE ASYA BOLGESINDE MEYDANA GELEN
KORSANLIK VE GEMILERE KARSI SILAHLI SOYGUN
VAKALARININ OZETi

107 Vaka . Vakalarin Siddeti
Raporlandt e CAT1-2

96 - Gerceklesen § /
11 - Tesebbis edilen : 4

Gemilerin Durumvu

2 Korsanlik Vakast e 40 Gemi. Demirde yada
105 Silahlit Soygun : Limandaydt

Raporlandtu 67 GemiSeyir Halindeydi

Oneriler

e Dikkatli Olun ve Gozlemleri Maksimuma Cikarwn

e Yakinda siipheli tekneler gorildiginde veya gemide
yetkisiz kisiler bulundugunda alarm verin

e Tim olaylart en yakun kiyt devletine derhal bildirin

e En son durumlar, tavsiyeler ve seyir yaywnlart hakkwnda
gincel kalin

e Koordinasyonu giclendirin ve bilgi paylasimunt tesvik
edin

SAYFA 26 YMN TANKER



RECAAP 2024 YILLIK RAPORU

Ocak-Aralik 2024 doneminde Asya'da toplam 107 olay bildirilmistir;
bunlarin ikisi korsanlik olayi, 105'i ise gemilere yonelik silahl1 soygun
olayidir. 2023 senesi verilerine gore 2024 yilinda %6 artig
gerceklesmistir. Bu 107 olayin 96's1 gerceklesmis, onbiri ise girisim
asamasinda kalmisgtir.

107
101
97

84
82

2020 2021 2022 2023 2024

oo @Qz Q3 @ Q4 @ Total

Chart 1 - Number of incidents (Quarterly number vis-a-vis total number for 2020-2024)

2024 Ocak-Aralik ve 2024 Ocak-Aralik
Vakalarinin Karsilagtirilmasi

Ocak-Aralik 2024 doneminde bildirilen = Ancak, Ocak-Eylil 2024 déoneminde
toplam olay sayis1, Ocak-Aralik 2023 olay sayisinda azalma bildirilen diger
donemine kiyasla artmigtir. Olay bolgeler de olmustur. Bu bélgeler
sayisindaki artma Banglades, Endonezya arasinda Filpinler, Malakka ve

ve Guney Cin Denizinde meydana Singapur bogazlari, Tayland ve
gelmistir. A/’ Viyetnam yer almaktadir.
83
22
17
13
1 5
2 3 1 3 2
) - || | -
Bangladesh Indonesia scs India  Philippines ~ SOMS  Thailand  Vietnam
2023 @ 2024 2023 @ 2024

Chart 2 - Location with increase of incidents (2023 vs 2024) Chart 3 - Location with decrease of incidents (2023 vs 2024)
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Ocak-Aralik 2024 doneminde
bildirilen 107 olayin 40'1 (%37)

gemiler demirde veya limanda

Yasanan diger, 67 olaysa
(%63) gemiler seyir
halindeyken meydana

baghyken gelmistir.
20 62
2 o 2 2 2
I - I = = . =
Bangladesh  India Indonesia  Philippines  Vietnam Indonesia Malaysia 5C5 SOMS
2015 | 2016 | 20m | 2018 | 2019 m
Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att
North Asia
China 2 3 2 3
Sub-total 2 3 2 3
South Asia
Arabian Sea 1
Bangladesh 10 1 A g | 2 5 4 A 1 0| 3
India 12 12 4 3| 1|41 9 5 4 |1 |86 2
Sub-total 22 B8 1 15 | 4 123 |4 | 1 |14 5 8 2 6 12 3
Southeast Asia
Andaman Sea 1
Indonesia 22 | 1 | 82 3¢ | & 2 |6 18| 5| A 1 12 1 10 17 17| 5
Malaysia 4 1 1 1 6 8 3 1 1 1 1 1
Pacific Ocean 1
Philippines | 4| . 19 8 | |85 | 2|18 0 1 4 10 3
SOMS 94 10 1 1 T| 2|6 |2 |29 2 |34 47 | 3. |84 |1 |(B2| 1T (59| 3
South China Sea 19 |1 |3 | ¢ |72 | 8| 1% 1 8 |4 1 2
Sulu-Celebes Seas 126 | |4 | 2 1 2 1
Thailand 1 1
Vietnam 27 9 2 4 2 6 2 2 3 2
Sub-total 166 13 62 8 73

Overal ot mmnmmmmnmnmnmnmnmn
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VAKALARIN LOKASYONLARI

2024 yi1l1 Ocak Aralik aylar1 arasinda raporlanan vakalarin gerceklestigi
lokasyonlarin haritasi asagida yer almaktadar.

Beijing
(|
Seoul
m]
Tokyo
(||
New Delhi
o

Dhaka

O

# Hanoi

Nay Pyi Taw
0 Vientiane
=]
Manila
Bangkok 9
O
Phnom Penh
|
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Map 1 - Location of incidents (2024)
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2024 yil1 Ekim-Aralik aylar: i¢in olusmamis kaza, givenli olmayan hareket ve
durumlarin olugmasinin analizi asagidaki gibidir.

SUBSTANDARD ACTS
Remaoving Safety Devices
Improper Position for Task

Inadequate Servicing of Equipment /...
Improper Lifting

Failing to Use Personal Protective Equipment...
Improper Placement

Other

Failure to Follow Procedure / Instruction

[=]
g
=]
5
[=i]
[=]

SUBSTANDARD CONDITIONS

Presence of Flammable / Explosive Atrmosphere
Insufficent / Excessive lllumination
Exposure te Dangerous Atmosphere Causing Suffocation or..

cargo
Exposure to Chemicals

Congestion [ Restricted Space for Action
Extreme Adverse Sea Conditions

Incorrect Material

Inadequate Condition of Floor / surface
Incorrect / Inadequate Tool / Equipment

Inadequate Warning System

Inadequate Guard / Barrier

PERSONAL FACTORS

Abuse (intentionally)

Substance sensitivityfallergy

Inadequate reinforcement of proper behavior
Expeosure to temprature extreme

Improper attempt to avoid discomfort

Inappropriate height/welght/sizefstrength/reach etc.
Inadequate dicipline

Fatigue due to task load or duration

Inproper performance/ behavior Is tolerated frewarded
infrequent perfarmance

TITL I LLLLLRCREE R

Slow reaction time

Inability to comprehend

Intelligence level

ision deficiency
Reoutine/monetony,/boredom foverly routine tasks

Lack of situational awareness/risk perception/risk awareness

|“||",,,,......

o
L
[=]

100

L=}

50

150

JOB SYSTEM FACTORS

Inadequate specification to vendor
Inadequate praduct/service planning
Improper decision on extension of service life

Inadequate (supplier) standard/specification

Inadequate delegation
Inadequate standard from supplierfcontractor

Inadequate training of standard

Unelear/conflicting accountability/responsibility/task

Inadequate product/service standard/specification/concession system
Inadequate communication method/technigue used

Inadequate removal and replacement of unsuitable items
Inadequate information handling

Unable to inspect

Inadequate process control automation

Inadequate (technical) standard/specification or absence thereof
Inadequate planning of use

Inadequate adjustment/assembly

Inadequate review of project risks

Inadequate monitoring/closure of audit actions

Inadequate assessment of needs and risks

Improper storage of material

Inadequate leadership development

Inadeqeuate communication/implementation of policy/procedure/practice

20

40

60 80 100

YMN TANKER



YMN 2024 4. CEYREK GEMILERE

TANKER T -
— GORE KPI ANALIZi

Denet Skoru (PSC, SIRE, SIRE 2.0, CDI, Terminal Inspection)

N NSNS NN e

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC

MED ADRIATIC  MED ANTARCTIC  MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
—~—— \ Ty
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY

Best Practice & Lessons Learned & Nearmiss Skoru

TN Tvm TN TN T~

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC
MED ADRIATIC MED ANTARCTIC MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY
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EMNIYET
ODULLERI .

1 1\1 a'l.\

» hes

to be€ 0 s

point of V\Ll\\ -o
2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet Rewatd \YI W{
performansi, Emniyet ve Raporlama recomp ensc
bilincini arttirabilmek adina yeni bir odil ey offere
sistemi uygulamasina baglanmaistir. mon ing re

somethl

Uygulama kapsaminda; Caeial

\
+ Gemilerimizde her ¢ceyrek en cok ‘-' :

2

nearmiss dizenleyen personele her ay
sonunda ekstra internet odulu /4
o

2N
verilecektir. Oduli kazanan personelin
kontratinin bitmesi halinde, bir sonraki )
gemi katilisinda 6dulinu hatirlatmas:
uzerine internet hakki taninacaktir.

1. PERSONELE: 15 GB
2.PERSONELE: 10 GB
3.PERSONELE: 5 GB

« 3 ay icerisinde denet performansi, Best
Practice / Lessons Learned / Nearmiss
raporlamalari, geminin olusturdugu atik
miktar1 ve daha bircok etken esas alinarak
gemilerin performans1 hesaplanacak ve
en yuksek puana sahip olan gemiye 6dul
verilecektir.

EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN
PERSONELIMIiZ

* Yil icerisinde performans bazli en basaril1 TOPLAM
gemimize de o gemide caligsan RAPOR

personelimizin talebine(Ortak alan Kahve
N{k, Play stati(?n, Xbox, Spor aletleri v.b.) Dogukan Dogan 11 Adet
gore odullendirme yapilacaktir.

« 2024 Y1l1 ve 4.ceyregi icin performans Recep Enver
. 9 Adet
bazli en basarili gemimiz Med Blue Jay Ecesoy
secilmis olup gemi personeli istegi
uzerine iki adet Kahve Makinesi,zabitan Ali Ugur Soylu 7 Adet

ve personel salonlarina ses sistemi ve

Playstation’lara kol ve oyun ikmali
yapilacaktir.
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Emniyet & Gemi Performans Oduli

4. Ceyregin 'L | '@‘ - N

Bo ° OI - )
I rl nc' e rl 2024 YILI 4. CEYREK EMNIYET ODULU

/ DOGUKAN DOGAN
2024 yil1 4. ceyreginde en fazla
Bu ceyrek gosterdiginiz ylksek performans ve emniyet

rapo.rlamayl yapan ve geyrekhk raporlamalarinizdan dolay tesekkir ederiz, pruvaniz neta
gemi puanlama tablosunda da olsun.

birinci olan gemi Med Blue Jay
olup, en fazla raporlamayi1 yapan SAFETY DEPARTMAN|
personelimiz 11 adet
raporlamayla Dogukan Dogan
olmustur.

Dogukan Dogan - 11 Adet Raporlama

Tum degerli personelimize ve
gemi kaptanlarina
raporlamalarindan ve
katkilarindan otiru
tesekkurlerimizi sunariz.

F o

4. ceyrek sonunda en ¢ok raporlama
yapan personelimiz Guverte Stajyeri
Dogukan Dogan’a 6dul olarak ek 15 GB
internet tanimlanmaistir.

kT

' 2024 YILI 4. CEYREK EMNIYET GDULU ' 2024 - YILIN GEMISi EMNIYET &DULU
/ MED BLUE JAY / MED BLUE JAY
Bu geyrek gosterdiginiz yiksek performans ve emniyet Bu geyrek gosterdiginiz yiksek performans ve emniyet
raporlamalarnimizdan dolayi tesekklr ederiz, pruvaniz neta raporlamalannizdan dolayi tesekklr ederiz. pruvaniz neta
olsun. olsun.

SAFETY DEPARTMANI SAFETY DEPARTMANI

MED BLUE JAY 4. Ceyrek ve Yilin
Gemisi Emniyet OdulU

Kampanya bazinda Med Blue Jay gemisi filo birincisi olmustur.
Gemilerimize ihtiyac¢lar: dogrultusunda Kahve Makinesi,zabitan ve
personel salonlarina ses sistemi ve Playstation’lara kol ve oyun
hediye edilecektir.

SAYFA 33 YMN TANKER



BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iCIN TESEKKUR NOTU

2024 Yil1 dorduncu ceyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi1 hususunda gerekli ozeni gosteren tum gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkiir ederiz.

2024 Yil1 dordincu ceyreginde toplam 7 adet Lessons Learned ve 5
adet Best Practice yayinlanmistir.

Goreve gore yapilan en fazla 2924 yil1 dordanca ¢eyregi
raporlama sayis1 da asagidaki icin raporlama yapilan
gibidir: gemilerimizin listesi

asagidaki gibidir:

TOPLAM GEMi ADI TOPLAM
RAPOR RAPOR

Uclncu Zabit 6 Adet Med Baltic 4 Adet
Kaptan 2 Adet Med Nordic 3 Adet
Bas MUhendis 2 Adet Med Blue Jay 2 Adet
Ikinci Kaptan 1 Adet Med Arctic 2 Adet
Ikinci Zabit 1 Adet Med Atlantic 1 Adet
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SIKAYET VE ISTEK @

Choose

HOME

Raporlama sekmesi sayesinde;

gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek

Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
Safety Observation/ Emniyet
Bulgusu

SMS improvement/ SMS
Gelistirmesi

Safety Idea/Emniyet Fikri
Feedback/Geri Bildirim

Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
Near-miss/Olusmamis kaza
Lesson Learnt/Alinan dersler
Best Practice/ Dogru Uygulama
Incident/Olay

‘

yapabilecek.

Onemli Not:

OUR COMPANY

OUR TEAM

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting"” boluimiu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan ust sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! A

OUR FLEET  NEWS CAREERS REPORT CONTACT

Raporlama ve geribildirim
o0grenmenin ve gelismenin yap1
taglaridir. Ayni zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin arttigi, surekli egitim
ve gelisme halinin canli tutuldugu
da kanitlanmistir. Bu baglamda
firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

Yeni bagladigimiz raporlama
uygulamas1 sayesinde gemi
personelimizden daha cok bildirim
almayi ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, 6neri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen ¢cekinmeyin!

Raporlamanin gerceklestirilebilmesi i¢in “Verification Question” yazan

sekmedeki matematik iglemi sonucunun kutucuga yazilmasi

gerekmektedir!

v
’

!
[}
\
\

Y ,-~.  Choose : | Safety Suggestion
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YMN TANKER MARINE
MANAGEMENT SA

Altunizade Mah. Kisikl1 Caddesi No 4 Our Mission:

Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok
(1. Blok) i¢ kap1 No:5 Uskudar,

ISTANBUL - TURKIYE To provid.e technical and
commercial ship management

services that meet and exceed
safety, environmental, and
customer requirements. We
conduct our operation in a
| manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

R, Telefon: 0 (216) 562 13 20

E-posta: info@ymntankers.com.tr
8 Web: ymntankers.com.tr

Our Vision:

the YMN Tanker website, our staff will
now be able to share their
recommendations anonymously.

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and
safety standards.

Reports can be submitted by clicking the _
report button on www.ymntankers.com.tr

4

Thanks to the "reporting" section added to I
-
[

1
YMN HOME  DURCOMPANY DURTEAM OURFLEET  NEWS CAREERS  REPORT
TANKER

TANKER




