YMN

TANKER

3 T _— O\
N S~
o <L S

HSSEQ
BULLETIN

e

Altunizade-Mah. Ord. Prof. Fahrettin — S "o www.ymntankers;Com.tr .-
Kerim Gokay Cad. Denizciler Is Merkezi, S X y info@ymntankers.com.tr
.. A Blok No:18/1 34662 Uskiidar, ‘ T —— s
= ISTANBUL - TURKEY - = - . =
+90 (216) 562 13 20 » - —~ iz







Y MN

TANKER

BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI 2
LESSONS LEARNT UYGULAMALARI 7

YANLIS YONE DUMEN BASILMASI
NEDENIYLE GEMi KARAYA OTURDU 11

CEVRE SAYFASI (IMO: 2022'DEN iTiBAREN
INSA EDILEN YENI GEMILERIN ONEMLI
OLCUDE DAHA ENERJI VERIMLI OLMASI

GEREKECEK) 13
SAGLIK SAYFASI (DEPRESYON iLE NASIL

BAS EDILIR?) 15
BILL OF LADING NEDiR? 10

RiSK DEGERLENDIRMESI VE YONETIMi 20

DENIZCIiLiK SEKTORUNDE KADIN iSTiHDAMI
VE FIRSAT ESITLiIGINI DESTEKLEMEDE ¢ BEN
DE AYNI GEMIDEYIM! 23

HAVA KiRLETICILERI VE BOYA KAPLAMALARI
STATIK ELEKTRIK BOSALMASI NEDENIYLE
TEHLIKELI OLABILIR 24

SAFETY CONTOUR, SAFETY DEPTH &
SHALLOW CONTOUR 26

SOLAS ve IBC KOD YENIi REVIiZYON
YAYIMLANDI 27

EX-PROOF (EXPLOSION PROOF)
PATLAMAYA DAYANIKLI EKIPMANLAR

NEDIR? 32
ReCAAP: KASIM 2020 RAPORU 40
NEAR MISS RAPORLAMALARI 46
BEST PRACTICE & LESSONS LEARNT

RAPORLAMALARI 47
2021 YILI TAKVIMi 48

(Kaynak: Bu dergideki dis kaynakl bilgi ve haberler internette mevcut halka agik erisimli yayinlardan derlenmistir.)



YMN
www.ymntankers.com.tr

BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Havalandirma Koriikleri Med Antarctic

Gemi bunyesinde kullanilan havalandirma koértiklerinin en fazla deforme olan kisimlarinin,
havalandirma devreleri ile olan baglanti kisimlar: oldugu gértulmustir. Zamanla kértkler
baglant: kisimlarindan baslayarak yirtilmaktadir. Bu nedenle 8” lik plastik flencler
kullanilarak kortik hasarlarinin 6ntine gecilmistir. Bu islem hem strekli deformasyona
ugrayan korukler nedeni ile isletme maliyetlerini azaltmakta hemde gemi kullaniminda

zamandan tasarruf saglamaktadir.

BEST PRACTICE

Sayfa 2 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Makine Dairesi Merdiven Basamagi Med Pacific

Makine dairesi icerisinde kazan dairesinden bacaya ¢ikan merdiven Uizerindeki 2 adet
basamak arasinda bulunan mesafenin diger basamak araliklarindan farkli oldugu
goérulmustir. Bir basamak arasinin fazla acik oldugu géruliirken diger basamak araliginin ise
cok az oldugu gértlmuistiir. Bu durum normal yturtime pozisyonunda merdivenleri kullanan
birinin dikkatsiz davranmasi durumunda basarak dlismesine ve yaralanmasina sebep
olabilirdi. Belirtilen basamaklar yerlerinden soéktiilerek araliklar: diger basamaklar ile ayni
olacak sekilde monte edildi.

. —— . —— — ——— o — o
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Kuzine Yangin Battaniyesi Med Tuncer

0 Kuzinede bulunan yangin battaniyesi, herhangi bir acil durumda kolayca gérulebilecek ve
ulasilabilecek bir yerde degildi.

0 Yangin Battaniyesi i¢cin yapilan koruma, kuzinede kolayca gorilebilecek bir yere monte
edildi ve tiim gemi personeli yangin battaniyesinin kuzinedeki yeni yeri hakkinda
bilgilendirildi.
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Yangin Dolab:1 ve Yangin izolasyon Valfi Med Tuncer
Ana guvertede bulunan yangin dolabi, yakininda bulunan izolasyon valfinin diizgiin calismasini
(acilip - kapanmasini ) engellemekteydi. Herhangi bir acil durumda izolasyon valfinin acilip
kapanmasi icin, gemi personeli T boru kullanmaktaydi. Yangin dolabini puntele sabitlemek icin
kullanilan portatif muhafaza, kelebek saplama ve somunlar vasitasiyla kedi gtiverte tizerindeki
puntellere sabitlenmis ve izolasyon valfinin opere edilmesine neden olan engel ortadan

kaldirilmistir.

BEST PRACTICE
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER
Black Star

EEBD’lerin Miihiirlenmesi
Geminin tim yillik kontrollerinin tamamlanmasina muteakip; EEBD’lerin kontroliinti yapan
firma tarafindan EEBD cantalarinin acildig kisimlarin mihurlendigi gérulmustir. Bu durum
olas1 bir acil durumda EEBD’lerin kullanimini geciktireceginden dolay: tim EEBD’lerin
Uzerlerindeki mihurler s6ktilmtis ve acil durumda kullanima hazir halde birakilmistir.

BEST PRACTICE

Sayfa 6 HSSEQ BULLETIN
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LESSONS LEARNT UYGULAMALARI ILE ILGILi ORNEKLER

Uygun Koruyucu Eldivenin Kullanilmasi Med Antarctic
Olay: Styrene Monomer yuklemesi esnasinda guvertede goérevli Usta Gemicinin kimyasala

kars: direncli eldiven takmak isterken yanlis eldiven kullandig1 géralmuistiir. Personel

uyarilmis ve dogru koruyucu eldiveni takmasi saglanmistir.

Kok Nedenler:

- Yetersiz organizasyon

- Prosedurleri takipte yetersizlik
- Bilgi eksikligi

Alinacak Dersler:

Dogru tipte KKD kullanimi i¢in operasyonlardan énce bir tehlike degerlendirmesi yapmaliyiz.
Tehlike degerlendirmesi tipik olarak gerceklestirilen operasyona asina olan biri tarafindan
tamamlanir. Tehlike degerlendirmesi, operasyonun hangi kimyasallar: veya kimyasal
kombinasyonlarini gerektirdigini bilmekle baslar.

Bir sonraki adim, Denizcilik Gtivenlik Bilgi Formlarinin (MSDS) 1-3, 8, 9 ve 11. bélumlerini
inceleyerek kimyasallarin toksik 6zelliklerini belirlemektir.

MSDS'nin 8. ve 11. béltimlerine dikkat edilmelidir. B61tiim 8, kullaniciy1 korumak icin ne tir
KKD'lerin gerekli oldugunu gosterir; ancak bunlar genellikle belirsiz olabilir ve markaya 6zgi

olmayabilir.
Bolum 11, potansiyel lokal deri etkileri, ciltten potansiyel emilim ve sonucta ortaya cikan akut

ve kronik etkiler gibi toksikolojik bilgiler saglar. Eldivenler icin, kimyasallara ve
mikroorganizmalara kars1 sagladiklar1 koruma EN 374 kapsaminda siniflandirilir.

Yanlis Tip Eldiven (EN 388) Dogru Tip Eldiven (EN 388)
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LESSONS LEARNT UYGULAMALARI IiLE ILGILI ORNEKLER

Uygun Koruyucu Eldivenin Kullanilmasi Med Antarctic

Alinacak Dersler:

Can kaybini veya yaralanmay: énlemek icin her zaman muirettebata uygun egitim verilmeli ve
gerekli is icin dogru KKD’yi se¢cmeliyiz. Farkli eldiven malzemeleri farkli kimyasallara direnc¢
gosterdiginden, hi¢bir eldiven tiim kimyasal maruziyetlere uygun degildir. Bir uygulama i¢in
cok uygun olan bir eldiven digeri icin uygun olmayabilir. Eldiven malzemesi secimini, yapilan
ise gore secmek gerekir.

Asagida cesitli kimyasallara dayanikl eldivenler ve ozelliklerini bulabilirsiniz:

FITS LIKE A GLOVE
Choosing the Right Glove for the Job

What part of your body is most exposed
to chemicals in lab work and demos?

Your hands, of course!

Protecting them with %’Iloves is quick and
easy, if you know which type to use.

Advantages:

Individual brands vary. Aways check glove compatibility against
the manufacturer's recommendations.

Special thanks to the ACS Committee on Chemical Safety.

References

v osha. gov/Publications/csha3 151 himi
vivivi.ehs.berkeley edu/wor safety/s selection-guide

© 2017 American Chemical Society.
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LESSONS LEARNT UYGULAMALARI IiLE ILGILI ORNEKLER

Honeywell BW Ultra VOC Sistemi Kullanimi Med Pakize

Olay: Yapilacak olan kargo operasyonlarinda ve tank kontrollerinde Honeywell BW ultra
cihazinin icinde bulunan pid lambasinin hangisi oldugunu bilmek; bu cihaz ile hangi gaz
Olctimlerinin yapilabildigi, operasyon 6ncesi ve sonrasinda toksik tiip kullanimina gereksinim

olup olmadigini bilmemizi saglar.
Kok Nedenler:

- Bilgi eksikligi

- Yetersiz durum farkindalig:

Alinacak Dersler:

Honeywell BW ultra ile O2, CO, H2S ve LEL 6l¢cuimlerinin yaninda 5. sensor olarak pid
(photoionization detector) yani VOC sensortl kullanilmaktadir.

Bu 6lctim islemi VOC sistemi lambalar ile gerceklesmektedir. Honeywell gaz 6lciim cihazinda
kullanilabilecek olan lambalar asagidaki gibidir. (Gemilerimizde bulunan lamba 10,6 eV’dir)

- i .
Olctimler lambanin eV degerine bagh olarak yapilmakta olup 11.7 eV lamba en fazla gaz
Olctim cesitliligine sahip olmasina ragmen kullanim 6mra diger lambalara gore cok azdir.

Gemimizde bulunan cihazin eV degeri asagidaki tabloda IE (eV) ile belirtilen degerden buiytikse
6lctimtl yapmaktadir.

Sayfa 9 HSSEQ BULLETIN
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LESSONS LEARNT UYGULAMALARI ILE ILGILi ORNEKLER

Honeywell BW Ultra VOC Sistemi Kullanimi Med Pakize

Compound Name Synonym/Abbreviation CASNo. (Formula| 9.8 | C [10.67| C | 11.7 | C |IE (eV) TWA]
Acetaldehyde 75-07-0 CoH40 NR + 6 + 3.3 + 10.23 | C25
Acetic acid Ethanoic Acid 64-19-7 CoH405 NR + 122 + 2.6 + 10.66 10
Acetic anhydride Ethanoic Acid Anhydride 108-24-7 C4HgO3 NR + 5.1 + 20 + 10.14 5
Acetone 2-Propanone 67-64-1 CaHgQ 1.2 + 0.9 + 1.4 + 9.71 500
Acetone cyanohydrin 2-Hydroxyisobutyronitrle 75-86-5 CyH7NO 4 + 111 C5
Acetonitrile Methyl cyanide, Cyanomethane 75-05-8 CoHgN 100 12.19 40
Acetylene Ethyne 74-86-2 GCoHa 21 + 11.40 ne
Acrolein Propenal 107-02-8 CaH40 42 + 3.9 + 1.4 + 10.10 0.1
Acrylic acid Propenoic Acid 79-10-7 C3H400 12 + 2.0 + 10.60
Acrylonitrile Propenenitrile 107-13-1 CgH3gN NR + 1.2 + 1 D_.91

Sayfa 10 HSSEQ BULLETIN
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Kuctuk tonajli bir tanker; kisith suda ve
karanlikta, tam yolda, zaman zaman 3-4
knot'in tizerine c¢ikan gelgit akintilarinin da
etkisiyle karaya gore 19 knot'in lizerine
cikarak seyir yapmaktaydi. Kaptan
képrutstindeydi ve Vardiya Zabiti gemiyi
sancak radar ve elektronik harita sistemini
(ECDIS) de kullanarak takip ediyordu. 071°
T'ya dogru yapilacak sonraki déontse yaklasik
2,6 nm vardi ve seyir yapilan kanalin en dar
kismi 0.3 nm idi.

Vardiya Zabiti bu bélgede ilk kez kumanday:
devralmaktaydi. Buyuk rota degisiminden
once, A adas1 civarinda (sonraki sayfada
bulunan fotografta gértiliyor), dontise
takriben 0,7 nm kala Vardiya Zabiti
Kaptandan kumanday1 almasini talep etti.
Kaptan kumanday: aldi ve vardiya zabiti
sonraki haritay1 hazirlamak icin harita
masasina gitti. Serdimen, dlimeni elde ve
140° gyro rotasinda tutmaktaydi. Bu sirada
gemi 16,7 knot hiz ile ilerliyordu. Kaptan

www.ymntankers.com.tr

YANLIS YONE DlﬁMEN BASILMASI NEDENIYLE
GEMI KARAYA OTURDU

geminin ilerleyisini sancak radardan takip
ediyordu. A adasinin en kuzey noktasindan,
071° rotasina 0,22 nm mesafe kalacak
sekilde bir paralel index belirlenmisti.

Planlanan diimen pozisyonunda, Kaptan
serdimene 10° iskele komutunu vererek
donuse basladi. Serdimen komutu
tekrarlayarak karsilik verdi ancak; diimeni
iskele yerine sancaga basti. Saniyeler icinde
Kaptan serdimenden 10° yerine 15°
basmasini istedi. Serdimen musire bakti,
15° dereceye geldi, ancak hala sancaktaydi.
Serdtimen, komutu dogrulamak icin
Kaptana sordu. Kaptan ise diimenin yontine
bakmadan serdiimenden diimen komutunu
derhal yerine getirmesini istedi. Serdiimen
bu esnada diimenin sancak 15'te oldugunu
soyledi. Kaptan iskele alabanda komutu
verdi ve serdiimen hemen maksimum iskele
acis1 olan 35 dereceye dimeni basti. Bu
esnada geminin hizi 15 knot idi.

Sayfa 11
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YANLIS YONE DUMEN BASILMASI NEDENIYLE
GEMI KARAYA OTURDU
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Bu gorseldeki bilgiler TSB Deniz
inceleme Ofisi tarafindan
hanrlanmigtir ve seyir igin
kullanilamaz. Tiim pozisyonlar
takribi pozisvonlardir.

Sonraki ti¢ dakika, Kaptan gemi hareketini dususleri sergiledi ve bu durum temas
radar tizerinden takip ederken; diger taraftan hadisesinin temel sebebini olusturdu.
da Vardiya Zabitinin paylastig: bilgileri kontrol

- Vardiya Zabiti, Kaptan vardiyay: teslim
ediyordu. Bu noktada, Kaptan tornistan

aldiktan sonra, geminin ilerleyisini takip

vermeyi uygun gérdd. Buna ragmen gemi Deer etmeyi birakti. Bundan dolay:1 da geminin

Adasi civarinda 012 rotasi ile dibe temas etti. yanlis hareketini fark edip, Kaptani
Geminin makinesi ve bas iticisi, gemiyi tekrar uyaramadi. Geregince Kaptana destek

kanal icine cekmek icin kullanilda. vermedi.

Gemi seyre devam etti. Personel tank élcimut
ve hasar kontrolil yapti. iskele 3 balast tanki
tabaninda 60 santim uzunlugunda bir catlak
tespit edildi ve buradan bir su girisi oldugu
saptandai.

Resmi sorusturma sonucunda tespit edilen
bulgular soyleydi:

- Olay esnasinda Kaptan ve serdiimen icin tam
alt1 adet bitkinlik faktéri tespit edildi: Akut
uyku bozuklugu, kronik uyku bozuklugu ve
sirkadiyen ritmin desenkronizasyonu

(gecikmis uyku fazi tipi uyku bozuklugu). Her
ikisi de yorgunlukla iliskili performans

Sayfa 12 HSSEQ BULLETIN
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CEVRE

IMO: 2022'den Itibaren insa Edilen Yeni Gemilerin Onemli
Olciide Daha Cok Enerji Verimli Olmas:1 Gerekecek

Design the energy
efficient ships

Plan to operate &
improve the energy

efficiency of the ships

EEDI SEEMP

Gemilerden kaynaklanan sera gazi (GHG)
emisyonlarini daha da azaltmaya yonelik
6nemli 6nlemler, IMO'nun 16-20 Kasim'da
sanal ortamda toplanacak olan Deniz Cevre
Koruma Komitesi (MEPC) tarafindan
tartisilacak.

i1k olarak, MEPC'nin, Enerji Verimliligi
Tasarim Endeksi'nin (EEDI) "3. asama"
gereksinimlerini 6nemli 6l¢tide gliclendirmek
icin Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesine Iliskin Uluslararasi Sézlesmede
(MARPOL) degisiklikler yapmasi
beklenmektedir - yani 2022'den

itibaren insa edilecek olan yeni gemilerin
6nemli 6lctide daha fazla enerji verimli
olmasi gerekecek. Bu degisiklikler, Komitenin
Mayis 2019'daki (bir 6nceki) oturumunda
(MEPC 74) onaylanda.

Ayrica, MEPC, deniz tasimaciligindan
kaynakli karbon yogunlugunu azaltmaya
yonelik kisa vadeli 6nlemler konusunda
MARPOL icin 6nerilen degisiklik taslaklarini
tartisacak. Amac, iki ek 6nlem getirerek
mevcut gemiler icin de gecerli olacak daha
fazla enerji verimliligi gereksinimleri

»w

Monitor energy
efficiency & collect
data for further
improvements

EEOI
MRV

Operate the ships in
energy efficient way

SEEMP

eklemektir.

Bu 6nlemler:

- tim gemiler ic¢in yeni bir Enerji Verimliligi
Mevcut Gemi Endeksi (EEXI); ve

- 5.000 gros tonaj ve Uizeri gemilere
uygulanacak yillik bir operasyonel karbon
yogunlugu gostergesi (CII) ve derecesi.

Bu taslak degisiklikler, Ekim ayinda IMO'nun
Gemilerden Sera Gazi Emisyonlarinin
Azaltilmasina lliskin Intersessional Calisma
Grubu (ISWG-GHG 7) tarafindan kabul edildi.
Komitenin bu oturumunda onaylanirsa,
Haziran 2021'de yapilacak olan sonraki MEPC
76 oturumunda kabul edilmek tizere
sunulabilir. MARPOL anlasmasi taslak
degisikliklerin kabul edilmeden en az alt1 ay
Once sirktle edilmesini gerektirir ve bunlar
benimsenmesinden en az 16 ay sonra

yurtrltge girebilir.

Toplantinin acilisini yapan IMO Genel
Sekreteri Kitack Lim, delegeleri bir araya
gelerek gerekli anlasmalar1 yapmaya davet etti.

Sayfa 13
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CEVRE

IMO: 2022'den itibaren Insa Edilen Yeni Gemilerin
Onemli Olciide Daha Enerji Verimli Olmas:1 Gerekecek

Bay Lim, "IMO'nun, ilk IMO Sera Gaz
Stratejisinde belirtilen hedef seviyelerine
ulasilmasini saglayacak ve kiiresel olarak
uyumlu bir diizenleyici cerceve saglayacak
somut 6nlemler yoluyla ilk Sera Gazi
Stratejisinin uygulanmasini saglamaya
devam etmesi son derece énemlidir" dedi.
Nakliye emisyonlarini azaltmaya yonelik
iddial1 hedefler iceren ilk strateji 2018'de
kabul edilmisti.

Genel Sekreter ayrica Komiteyi sanayi
kuruluslarinin bir Uluslararasi1 Denizcilik
Arastirma ve Gelistirme Kurulu ve lliskili Fon
kurma oOnerisini tartismaya davet etti. Bu,
temiz yakitlar ve sifir karbon teknolojileriyle
ilgili daha fazla arastirma ve gelistirmeyi
tesvik etmek ve kolaylastirmak i¢in énemli
bir adim olabilir. Bay Lim, "IMO, uluslararasi
deniz tasimaciliginin karbonsuzlastirilmasina
geciste hicbir tilkenin geride kalmamasini
saglamalidir." dedi.

Ship Energy
Efficiency

MEPC'nin bu 75. oturumunda, balast suyu
yonetim sistemlerinin devreye alma testleri ve
Uluslararasi Balast Suyu Yénetim
Sertifikasi'nin sekli ile ilgili olarak Balast Suyu
Yonetimi (BWM) Konvansiyonunda degisiklik
taslaklar: kabul etmesi beklenmektedir.

Komite ayrica, 1 Temmuz 2024 tarihinde ve
sonrasinda Arktik sularindaki gemiler
tarafindan HFO’nun yakit olarak kullanilmasi
ve tasinmasi ile ilgili bir yasak getirmek icin
MARPOL'de onaylama amaciyla degisiklik
taslaklarini da degerlendirecektir. Eger Kabul
edilirse, degisiklik taslaklar1 2021'de bir MEPC
oturumunda kabul edilmek Utizere sirktile
edilecektir.

Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC),
gemilerden olusan okyanus ve hava kirliliginin
kontrolti ve 6nlenmesi de dahil olmak tizere,
IMO'nun yetkisi altindaki ¢evre sorunlarini ele
alan karar alma organidir.

Referans: imo.org
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SAGLIK

Depresyon ile Nasil Bas Edilir ?

COVID-19 pandemisi nedeniyle denizde
kendinizi k6t hissedebilir, gelecege dair
belirsizlige, 6fkeye, korkuya, kaygiya ve
Uzuntlye kapilabilirsiniz. Bu semptomlar:
tanimak, depresyon sirasinda yasanan
psikolojik etkileri hafifletmek icin harika bir
ilk adimdar.

Ingiltere P&I Kuliibtine gore, insanlarin
yasayabilecegi bazi yaygin anksiyete ve
depresyon belirtileri sunlari icerir:

Fiziksel isaretler:

- Bas agrisi, boyun gerginligi,
gastrointestinal problemler

- Uyku sorunlar

- Azalmis istah veya istahsizlik
- Azalan enerji, yorgunluk

Psikolojik ve duygusal isaretler:

- Sagliginiz ve sevdiklerinizin saglig
hakkinda endiselenmek

- Yasanan olaylardan bunalmak, gli¢cstizlik
- Olumsuz distinme veya gunlik olaylarin
olumsuz algilanmasi

- Cesaretsizlik, giivensizlik, izintu, 6fke
duygulari

Davranissal isaretler:

- Konsantrasyon bozuklugu

- Gunluk goérevlerimizi yerine getirmekte
zorluk cekmek

- Sinirlilik, saldirganlik

- Strekli aglamak

- Vazgecmek

- Karar vermekte zorluk cekmek

- Alkol, uyusturucu ve / veya ila¢ kullanimi

Siz veya gemideki biri, bu isaretlerden
herhangi birini yasiyorsaniz, konusmaktan
cekinmeyin. Saghiginizi korumak icin harekete
gecmek, proaktif olmay1 gerektirir. Beklemek
ve bunun ne zaman bitecegi konusunda
endiselenmek yerine proaktif olarak
faaliyetlerde bulunabilir, kontrol duygusunu
gelistirerek gliclenebilirsiniz. Tim uygulamalar
yararli veya pratik olmayabilir. Sadece zihnini
acik tut, yikinu hafifletmek ve daha saglikli
olabilmek icin ne ise yariyorsa ona odaklan.

Bazt yaygin uygulamalar asagidaki
gibidir:

- Herhangi bir bilgiye ulasmak icin giivenilir
kaynaklara basvurun.

- Asin1 bilgi kaygi ve stresi arttirir bu nedenle

pandemi ile ilgili haberlere ve internet
aramalariniza ayirdiginiz zamani sinirlayin.

Sayfa 15
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SAGLIK

Depresyon ile Nasil Bas Edilir ?

- Duygu, diistince ve reaksiyonlarinizin
farkinda olun. Hissetmemizi istedigimiz

duygular secemeyebiliriz ancak hissettigimiz
duygulara nasil tepki verecegimizi secebiliriz.

- Gemide meslektaslariniza karsi stikran ve
nezaket pratigi yapin. Yapilan arastirmalar
nezaketin sizde olumlu duygular
uyandirdigini ve size bir 6z deger duygusu
kattigin1 géstermektedir.

- Bagkalarina karsi merhametli olun.

- Telefon, e-posta gibi sosyal medya
platformlar: izerinden ailenizle iletisimde
kalin.

- Guvendiginiz, 6zglirce duygu ve
duistincelerinizi anlatabileceginiz,
deneyimlerinizle ilgili size fikir sunacak iyi
bir arkadas edinin.

- Kendinize giinliik bir rutin olusturun. Bu
rutine glinltk fiziksel aktiviteleri,
diizenlenmis uyku programi ve saglikl
yemekler yemeyi de dahil edin.

- En sevdiginiz muizigi dinlemek, iyi bir kitap
okumak, komik bir film izlemek, bilgisayar
oyunu oynamak veya bulmaca ¢dézmek gibi
her seferinde tek bir aktivitede bulunun.

- Ozellikle zor anlarda tizerimizde
olumsuzluk hakim oldugunda, zihninizi
temizlemek icin olumlu ifadeler kullanin.

- Gugclu ve pozitif cimleler secerek bunlar
gln boyu tekrar edin. Ya da size iyi gelen
cUmleleri bir yere yazarak onlar1 ytiksek
sesle okumak hosunuza gidebilir.

- Stres, endise ve korku duygularini
hissettiginizde, kendinizi sakinlestirmek icin

asagida yazilmis olan pozitif cimleleri
kullanabilir veya kendiniz ctimleler
olusturabilirsiniz.

? Elimden gelenin en iyisini yapiyorum.”

“” Bu kosullar altinda yapabilecegimin en iyisi
bu.”

“ Bugln kalbim ve zihnimdeki glicle
uyandim.”

? Zor zamanlarin Ustesinden gelecegime
inaniyorum.”

? Kontrol edemedigim seyler icin strese
girmeyecegim.”

? Sakin olacagim.”
? Kendimi iyi hissediyorum.”
“ Thtiyacim olan hersey benimle birlikte.”

? Daha 6nce zor seyler yasadim ve onlarin
Ustesinden gelebildim.”
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Depresyon ile Nasil Bas Edilir ?

? Bu durum beni yikamayacak.”

? Degistiremeyecegim ve yapamayacagim
seyleri birakiyorum, elimden gelenin en iyisi
bu.”

Kendinizi gergin hissettiginiz zamanlarda
asagidaki nefes egzersizleri rahatlamaniza
yardimci olmak icin tasarlanmaistir.

4, 5, 8 Nefes Egzersizi:

Sessiz bir yer bulun, gbézlerinizi kapatin
veya bariscil bir seye odaklanin. Bir
sandalyeye rahatca oturun, omuzlariniz
indirin, sirtiniz diiz ve ayaklariniz zemin
Uizerinde olsun.

- Agziniz1 kapatin ve icinizden 4’e kadar
sayarak yavasca nefes alin.

- Icinizden 5’e kadar sayarak nefesinizi
tutun.

- Agziniz1 acin ve icinizden 8’e kadar sayarak

nefes verin.

Bu dongliyt toplam 4 kez tekrarlayin. Bu
nefes teknigini herhangi bir aktivite
yaparken veya araba kullanirken
uygulamayin. Bu nefes teknigi gevsemenize
yardimc1 olacaktir.

Kendinizi ne zaman stresli veya bunalmis
hissederseniz bu nefes egzersizini
yapabilirsiniz.

Nefes egzersizinin sonunda guicli bir pozitif

cuimle ile kendinizi daha iyi hissedebilirsiniz.

UK P&l - Crew Health Advice

Saglikli psikoloji icin oneriler:

1.

Yasam seklinizin mimkiin oldugunca
dtizenli olmasina 6nem verin.

Dtizenli aktivite yapmaya 6zen gosterin.

Kedinize gemide yapabileceginiz keyif
aldiginiz bir hobi edinin.

Gunlik en az 6 saat kesintisiz uyumaya
6zen gosterin.

Alkol tiketiminden uzak durun.

6. Hafif besinler ttiketmeye ve saglikli

beslenmeye 6zen gosterin.
Uzun saatler a¢ kalmayin.

Sosyal medya ve internet kullanimini
sinirlayin.

Her glin en az yarim saat kitap ya da gazete
okuyun ve telefon konusmalarint mtimkiin
oldugunca azaltin.

10. Hafif muzikler dinleyin ve giin icinde

gevseme egzersizleri yapin.

Sayfa 17

HSSEQ BULLETIN



YMN

TANKER

—

www.ymntankers.com.tr

BILL OF LADING NEDIR ?

Genellikle BL veya B/L seklinde kisaltilarak
yazilan Konsimento, tasiyicilarin herhangi bir
uluslararasi islemde ele almasi gereken en
dénemli belge tiirtiduir. Ihracati yapilacak olan
mallarin alicinin adresine ulasabilmesi i¢cin
birden fazla nakliye cesidi mevcuttur; gemi,
tren, ucak veya tir. Urtin hangi yolla
tasinacaksa ona gore de tasima belgesi
diizenlenir. Dlizenlenen bu belgelere
konsimento denir. Bunlar;

- Denizyolu konsimentosu (Marine Bill of
Lading)

- Havayolu konsimentosu (Airwaybill/AWB)
- Karayolu konsimentosu (CMR)

- Demiryolu konsimentosu (CIM)

Genel olarak, Konsimento’nun tanimi
asagiwdaki gibidir:

Konsimento, satici ile alic1 arasinda
kararlastirilan sartlar ve kosullar altinda kargo
tasimaciligini gerceklestirmek icin nakliyeci ile
nakliye hatt1 arasinda bir tasima
sOzlesmesinin kanitidir. Bir mal tasima
sOzlesmesinin varligini kanaitlar.

Gemi ile yapilan tasimacilikta kullanilan ve
malin tasinmak tizere teslim alindigini ve varis
noktasinda konsimento sahibine teslim
edilecegini gosteren kiymetli evrak niteliginde
bir belgedir. Uluslararasi bir deniz
tasimaciliginda, stirecin kim, neden, ne, nasil
ve ne zaman oldugunu yanitlar.

Bir tasima sézlesmesinin yani sira,
Konsimento tanimi, mallarin alinmasi ve
mallarin mulkiyeti roliinti de kapsar.

Yukin alinmasi: Kéken olarak, Konsimento
yukin alindigini gésterir. Tasinan mallarn teyit
eder ve gondericinin kargoyu iyi durumda
nakliye hattina aktardiginin kanitidir.

Mallarin mulkiyeti: Mallar varig noktasina
ulastiginda, Konsimento, mallarin mulkiyeti
olarak islev géruir. Listelenen alicinin,
gonderinin tasiyici tarafindan serbest
birakilmasini saglamak ve mulkiyeti talep
etmek icin Konsimento ibraz etmesi

gerekecektir. Bu anlamda, teslimatin
onaylandiginin kanitidir. Yalnizca
Konsimentoda listelenen alici, yiklin serbest
birakilmasini talep etme konusunda
s6zlesme haklarina sahiptir.

Sevkiyat kanit1 olarak Konsimento, nakliye
stirecinde yer alan 6nemli taraflar listeler.
Daha spesifik olarak, asagidaki gibi énemli
bilgileri acikca belirtir:

1. Dtizenleyen kimsenin imzasi (Tasiyan veya
onun yetkili kildig: kisi)

2. Tasiyanin adi ve soyadi veya ticaret
unvani

3. Tasinan malin cinsi, 6lctist (say1, uzunluk
vs.) markas1 ve diger 6zelliklerine ait bilgiler

4. Konsimentonun diizenlendigi yer ve tarih
belirtilmelidir.

S. Orijinal olarak diizenlenen
konsimentonun adedi yazilmalidir.

6. Konsimento tizerinde “SHIPPED ON
BOARD?” ya da “ON BOARD?” ifadesi, tarih ve
acentenin kase imzasi yer almalidir.

7. Teslim sekli CIF ya da C&F ise veya
navlun faturaya dahil edilmisse “Freight
prepaid” ifadesi yer almalidir.

»
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8. Malin net ve brit agirliklart mutlaka
yazilmalidir.

Zorunlu olmasa da konsimento'da bulunmasi
gereken unsurlar ise sunlardir;

9. Kaptanin ad:

10. Yukletenin adi

11. Génderilenin adi

12. Geminin adi ve uyrugu
13. Ytkleme limani

14. Tahliye limani

15. Navlun

Konsimento (B/ L) kiymetli evrak niteliginde
oldugu icin alictya yénelik olarak doért sekilde
dtizenlenebilir:

1. Gonderilenin emrine (negotiable B/L):

Ornegin “Order To Xyz Bank” ibaresi
oldugunda génderilen banka konsimentoyu
daha sonra gercek alicisina ciro eder.

2. Yuklenenin emrine:

Bu durumda konsimentonun daha sonra
yuklenen tarafindan ciro edilmesi gerekir.

3. Nama (straight B/L):

Nama dlizenlenen konsimentolar direkt
alicinin ismine dtizenlenir ve mallar sadece
konsimentodaki alici tarafindan teslim
alinabilir. Bu konsimentolar ciro yoluyla
devredilemezler.

4. Hamiline (bearer B/L):

Konsimentoda alici ismi ac¢ik birakilir veya
hamiline (Bearer) ibaresi eklenir.
Konsimentoyu elinde bulunduran kisi ya da
kurum malin sahibidir. Riskli olmasi
acisindan en nadir kullanilan konsimento
cesididir. Bu tur konsimentolar genelde ayni
holdingin catisindaki farkl: firmalar
arasindaki ticarette kullanilir. O durumda
bile cok yaygin degildir.
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RISK DEGERLENDIRMESIi VE YONETIiMi

Risk degerlendirme sistemin amaci; sirket
yonetiminin dahilinde ve alisilmadik (rutin
olmayan) ve/veya tehlikeli operasyonlardan
insana, cevreye ve mala gelecek riskleri
belirlemek ve bunlar1 anlamaktir.

Bu uygulama, islerin sistemli bir bigcimde
planlandigindan ve burada olusacak risklerin
olasilik ve sonuclarinin, Risk Degerlendirme
Sistemine dayali gerekli emniyet énlemlerinin
tespit edildiginden ve bu 6énlemlerin herhangi
bir potansiyel riskli ise baslamak icin gereken
musaadeden 6nce uygulandigindan emin
olmay1 saglar.

Yonetilen gemilerde risk degerlendirme
yaklasimina dayali Is Emniyet Sistemi iceren
alisilmadik (rutin olmayan) operasyonlarin/
islerin yapilma bilesenlerini tespit etmek icin

Sirketin Yonetim Sistemlerine bakilmalidir. Bu

prosedur rutin olmayan isleri gerceklestirmek
icin ilgili gerekleri 6zetlemektedir. Is risk
degerlendirmesi suireci, ortaya ¢ikacak
risklerin degerlendirilmesi ve uygun
o6nlemlerin belirlenmesi, bireysel is
atamalarinin sistematik olarak incelenmesi
sonucuyla tanimlanan tim tehlikeler icin
temel bir ekip yaklasimidir.

Potansiyel Riskler asagwdaki gibidir:

- Insana gelen zararlar
- Cevre zarari

- Mal kayb1

- Operasyonel kayiplar
- Itibar kayb1

RAS; tanimlanan bir tehlikeye karsilik,
emniyet tedbirlerinin/6nlemlerinin alinmasi
veya yapilacak eylem igin tavsiyeler olusturan
bilginin kayit edilmesi, degerlendirilmesi ve
toplanmasinin sistemli bir metodudur.

Risk degerlendirme stireci, neyin
degerlendirilmesi gerektigine karar vermekle
baslayacaktir. Risk degerlendirmesi,
asagidakilerden kaynaklanan riskleri
kapsamalidir;

- Rutin ve rutin olmayan faaliyetler,
planlanmamis gorevler ve / veya faaliyetler,

- Isyerine erisimi olan tiim kisilerin
faaliyetleri (ytikleniciler ve ziyaretciler dahil),

- Isyeri cevresinde olusturulanlar da dahil
olmak uzere kisilerin, cevrenin veya mallarin
sagligini ve gtivenligini olumsuz
etkileyebilecek igyeri disindan kaynaklanan
tehlikelerin belirlenmesi,

- Isle ilgili faaliyetlere gére isyerinde
kullanilan ekipman ve malzemeler,

- Organizasyondaki, faaliyetlerindeki veya
streclerdeki degisiklikler veya 6nerilen
degisiklikler,

- Gecici degisiklikler ve bunlarin
operasyonlar, slrecler ve faaliyetler
uzerindeki etkileri dahil olmak tizere yénetim
sisteminde yapilan degisiklikler,

- Risk degerlendirmesi ve gerekli kontrollerin
uygulanmasina iliskin gecerli yasal
yukiumlualukler.

Rutin Olmayan Gorev (Faaliyet);

- Seyrek olarak yapilan,

- Normal gorevlerin disinda,

- Belgelenmis bir prosediire sahip olmayan,
- Belgelenmis prosedtirden farkl bir sekilde
gerceklestirilen,
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- Daha 6nce hi¢ yapilmamais olan,
- Yuksek duzeyde risk tasiyan rutin goérevler.

Sorumluluklar

Potansiyel tehlikelerin belirlenmesi ve bunlara
mudahale, tim personelin stirekli devam eden
bir sorumlulugudur. Onleyici / hafifletici veya
alternatif (kontrol) tedbirlere yonelik
sorumluluklar, isin zamaninda
tamamlanmasini saglamak i¢cin atanmal,
uygulanmali ve izlenmelidir.

Gemi Kapatani muirettebatin saghigini ve
guvenligini, cevre, gemi ve mal glivenligi vb.
risklerin degerlendirilmesi ve azaltilmasi i¢in
o6nlemlerin alinmasi dahil olmak tizere belirli
ilkelerin uygulandigindan emin olmalidir.
Asagidakileri belirlemek amaciyla, gemi
operasyonlarinin rutin ve rutin olmayan
isleyisinde ortaya cikan riskler ve denizcilerin
is veya gorevlerinde ortaya c¢ikan risklerin
yeterli degerlendirmesini yapmalidirlar:

- Oltim, yaralanma, gemi kayb1 veya hasari,
diger mulk kaybi veya hasari ya da cevresel
zararl iceren istenmeyen olaylardan kacinmak
icin 6nlemler.

Gemi Kaptanlari, mevcut prosediirlerin RM ile
artirilabilecegi alanlarin belirlenmesi icin
rehberlik edecek ve kendi bilincine gére
tehlikelerin ¢6zUmu igin bilgi, veri ve teknik
destek saglayacaktir. Asagida belirtilenleri
saglayacaklardir:

- Geminin faaliyetlerindeki veya
calismalarindaki potansiyel risklerin
belirlenmesi ve uygun sekilde yonetilmesi.

- Tespit edilen riskler acisindan kazalar:1 veya
tehlikeleri 6nlemek icin kontrol 6nlemlerinin
gelistirilmesi ve uygulanmasi.

Risk Degerlendirmesi Ekibi: Risk
degerlendirmesi normalde bir ekip tarafindan
yapilir, ancak bazi islemler icin bir kisi
tarafindan yapilabilir. RA ekibinin bilgi, beceri,
caba ve deneyim duizeyi, RA'nin kalitesini
etkileyecektir. Dahil olan kisilerin
deneyimlerinin sayisi, analiz edilen

operasyonun boyutu ve karmasikligina gore
belirlenecektir. RA ekibi, yonetimi artik
riskler ve bunlarin diizeyinde hangi
tehlikelerin kontrol edilemeyecegi veya
azaltilamayacag: veya riskin faydadan daha
agir basmasi veya kontrolleri uygulamak icin
yardim gerekip gerekmedigi konusunda
bilgilendirmelidir.

Risk Degerlendirmesi Unsurlar:

- Baslangig;

- Tehlikenin Tanimlanmasi;

- Risk Degerlendirmesi; Olasilik, sonug,
belirsizlik;

- Risk Yo6netimi; Faydalilik, yapilabilirlik,
etkililik;

- Risk iliskisi/iletisimi ve

- Risk ile iligkili politikalar/prosedurler.
Ciktilar

RAS asagidaki sorularin yanitlar: i¢in bir
yap1 saglamaktadir;

- Tehlikenin azaltilmas1 veya giderilmesi icin
ne yapilabilir?

- Secenekler ne kadar konu ile ilgili?

- Secenekler nasil uygulanabilir?

- Herhangi bir secenegin etkisi nedir?

- Belirsizligin (stiphenin) cesidi ve seviyesi
nedir?
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RISK DEGERLENDIRMESI VE YONETIiMi

- En iyi secenek hangisidir (Ne yapabiliriz)?
Risk Degerlendirmesinin Faydalar:

- Maliyetlerde azalma,

- Can kaybinda/yaralanmalarda/kazalarda
azalma,

- Hasar azalmasi,

- Sorumluluk paylasimi/azalmasi,

- Gemi ve sirketin calismasinda azalma,

- Performans ve kalitenin arttirilmasi.

Risk Yonetimi

Sirket, faaliyet yelpazesindeki riskleri
belirlemek ve kontrol etmek icin stirekli,
sistematik bir stire¢ baslatmistir. Boylece
yeterli 6nlemlerin alinip alinmadig veya zarari
onlemek icin daha fazlasinin yapilip
yapilmayacagi konusunda kararlar alinabilir.
Amac, gemideki kazalari, operasyonel kayiplar:
ve hastaliklar1 en aza indirmek ve operasyonel
riskleri filo bazinda yénetmektir. Tehlikelerin
guivenli calisma prosedurlerine dahil edilmesi
icin tim risk azaltma onlemleri tanimlanmali
ve ise baslamadan 6nce uygulanmalidir. Risk
degerlendirme surecleri, planlanmamisg
herhangi bir olayin etkisini sinirlandirmak ic¢in
mudahale unsurlar icermeli ve Risk
Degerlendirme Formunda detaylandirilmalidir.

Strec, hem planlanmis hem de planlanmamis
gorevler icin calisma izninin kullanilmasini,
uygulamanin kullanimda oldugunu
dogrulamak icin risk degerlendirme formunun
ve ise baslama icin nihai azaltma 6nlemlerinin
uygulanmasina tabi olmasini saglayacaktir.

Kalan riskin kabul edilemez oldugunun
belirlendigi risk degerlendirme stirecinde, isin
guvenli bir sekilde tamamlanmasini saglamak
icin 6nleyici tedbirler ve alternatif calisma
yontemleri dikkate alinacak ve belgelenecektir.

Bu sture¢ yeni, rutin olmayan ve planlanmamis
gorevleri degerlendirmeyi, tehlikeleri tespit
etmeyi, saglik ve hijyenle ilgili olanlar dahil
riskleri degerlendirmeyi ve etkili, risk temelli

karar vermeyi desteklemek icin risk
kontrollerini uygulamayi ve izlemeyi icerir.

Risk degerlendirmeleri her yil gecerliligi icin
gozden gecirilir ve tim ortak risk
degerlendirmelerinin filo genelinde
uygulanmasini, amaca uygun olmasini ve
ortak alanlar icin en iyi uygulamalarin filo
genelinde paylasilmasini, gerekirse sirket
prosedurlerinin degistirilmesini ve kayitlarin
tutulmasini saglar. Bu incelemeden
kaynaklanan risk degerlendirmelerinde
yapilacak herhangi bir degisiklik, gemi
murettebati ile istisare halinde yapilmalidir.

IDENTIFY

EVALUATE REVIEW

CONTROL.

Gemiler icin risk degerlendirmesi stirekli ve
esnek olmali, glivenligi arttirmak ve
kirlenmeyi 6nlemek icin dlizenli olarak
gozden gecirilmelidir. “Risk” hicbir zaman
sabit veya somut olmadig icin, alginin
dogas1 ve 6ngortlen riskin/tehlikenin
seviyesinin farklilagsmasi tecrtibe, egitim ve
tasarruf ile cozultur. Meselelere karsi insan
davranisi, genel farkindalik ve katilanlarin
stirekli uyanikligi gemi operasyonlarinda risk
degerlendirmesinde ki karar alma stirecinde
hayati bir rol oynamaktadir.
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Say1 6

Aralik 2020

DENIiZCILIK SEKTORUNDE KADIN iSTIHDAMI VE
FIRSAT ESITLIGINI DESTEKLIYORUZ!

Sirketimiz,
denizcilik
sektoriinde
kadwn istihdamini
desteklemektedir
ve

gemilerimizde
halihazirda
calismakta olan
bircok

kadwn zabitimiz
vardaur.

‘Tiirk denizcilik sektoriinde
son yillarda basarwyla
adlarimi duyuran “’Kadin
denizciler’’ hem gemide
hem de denizcilik
sektoriinde diger alanlarda
calisarak meslegin artik
erkek egemenliginde

olmadigin gosteriyor.’
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HAVA KIRLETICILERI VE BOYA KAPLAMALARI STATIK
ELEKTRIK BOSALMASI NEDENIiYLE TEHLIKELI OLABILIiR

Kisa bir stire 6nce AB Sahil Guvenlik, bir tank
barcinin patlamasiyla ilgili sorusturma yapt:
ve 6n bulgulara dayanarak gtivenlik uyarisi
yayinladi.

Su ve Pas Parcaciklart iceren Basinclt
Hava Statik Olusumu Artiriyor

Sorusturma sirasinda, tank barcinin
patlamasindan 6nce iscilerin kargo tanklarini
“gas free” yapmak icin portatif pnématik
fanlarn kullandiklari ortaya cikti. Bu pnématik
fanlar, her biri aliminyum taban ve sac metal
koni iceren iletken malzemelerden yapilmistir.
Hava kompresoru fanlara, hava kurutma
tesisinden gecen ve kuzey - gliney yéniinde
uzanan bir karbon - celik manifolddan gecen
basinc¢l hava sagliyordu. “Gas free”
islemlerinde kullanilan pnématik fanlara hava
saglamak icin, manifold boyunca baglanti
noktalarina hava hortumlar1 baglanmaisti.
Basinc¢li hava manifoldu incelendiginde,
manifoldun i¢c kisminin ince bir su tabakasi ve
pas parcaciklariyla kirlendigi ortaya cikti.
Aliminyum pnématik fanlar ve sac metal
koniler gibi iletken bir nesneye yoneltilen su ve
pas parcaciklariyla kirlenmis basin¢h hava,
iletken nesne uygun sekilde topraklanmadikca
statik elektrigin birikmesine neden olacaktir.
Birikmis statik ytik ve yanici bir atmosferin
varliginda, statik ark ve tutusma meydana
gelebilir.

Boya Kaplamalar: Topraklamay: ve
Birikmis Statik Elektrigin Giivenli
Dagilimint Engelliyor

Birikmis statik elektrigin gtivenli bir sekilde
dagilmasina izin vermek icin, hareket eden
ekipmanlar teknenin celik yapisina elektriksel
olarak baglamak esastir. Bununla birlikte,
pnématik fanin yerlestirilecegi barcin
uzerindeki celik yapa tipik olarak boya ile
kaphdir. Bagimsiz olarak atanmis bir mufettis
tarafindan gerceklestirilen kaza sonrasi
testlerde, bu kazaya dahil olan barcdaki boya
kaplamalar araciligiyla elektriksel stirekliligi
test etti. Testler, biriken statik elektrigin

teknenin celik yapisina gtivenli bir sekilde
yayilmasini 6nleyecek sonuclar elde etti.
Hareket eden ekipmani, geminin celik
yapisina guivenli bir sekilde baglamak icgin,
baglama mekanizmasinin kaplamaya
yeterince ntifuz etmesi gerekir, boylece
teknenin c¢elik yapisina dogrudan bir
metalden metale baglanti yapilabilir. Bunu
basarmak icin, “gas free” islemlerinde fanin
cercevesine baglanan ve baglama telinin
ucuna yaylh kelepcesi tutturulmus bir
topraklama teli bulunan pnématik fanlar
kullanilir. Bu kelepceler tipik olarak,
teknenin ¢iplak celik yapisina bir topraklama
yapmak icin, boya kaplamalarina ntifuz
etmesine yardimci olmasi amaclanan dislere
veya bir pime sahiptir. Bu konsept olarak iyi
bir fikir olsa da, boya kaplamalarinin
kalinligi nedeniyle topraklama kelepcesi
teknenin c¢elik yapisina yeterli / glivenilir bir
topraklama saglayamayabilir. Ayrica, portatif
pnoématik fanlar ve bunlarin topraklama
kelepceleri, tipik olarak, bir iscinin, teknenin
boya kaplamalar araciligiyla gercekten
uygun bir topraklama baglantisina sahip
olduklarini dogrulamak icin kullanabilecegi
bir araca veya gostergeye sahip degildir.

Bu durum, kelepcenin kaplanmis bir ylizeye
tutturulduktan sonra, gérsel bir incelemenin
kelepcenin teknenin celik yapisina yeterince
baglanip baglanmadigini belirleyemeyecegi
anlamina gelir.

PORTABLE
PNEUMATIC AIR
BLOWER
ARRANGED IN

BLOWER IS RESTING ON THE

PAINTED DOGS FOR THE
UIATCH & THE BONDING CLAMP
IS SECURED TO A PAINTED

FRAME - NOT BARE METAL.,

3
A\

B

ik
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HAVA KIRLETICILERiI VE BOYA KAPLAMALARI STATIK

T : ’ , 3
Y -y

-

ELEKTRIK BOSALMASI NEDENIYLE TEHLIKELI OLABILIR

Pnématik hava fanlari icin hortum baglant:
noktalarina hava kurutuculan / filtreleri
takmamak (Gstteki fotograf) ve fanin
topraklama kelepcelerini ¢iplak metal yerine
boyal1 ylizeylere takmak tehlikeli statik
elektrik birikimlere neden olabilir.

Bu bulgularin bir sonucu olarak AB Sahil
Guvenlik, kargo tanki temizligi ve “gas free”
operasyonlari ile ilgili tesislerde veya gemilerde
calisan veya istihdam edilebilecek herkesi
asagidaki 6nlemleri almay1 tavsiye eder:

Tesis Yoneticileri, Emniyet Amirleri, Tersane
Yetkili Kisileri ve kargo tank: temizleme / “gas
free” operasyonlarindan Sorumlu Kisiler, tank
temizleme ve “gas free” operasyonlari icin
sirketlerinin Standart Calisma Prosedurlerini
gozden gecirmeli ve takip etmeli:

¢ Pnomatik fanlara saglanan sikistirilmis
havanin, tehlikeli statik elektrik olusumunu
buytk olctide artirabilecek sivi ve metal oksit
kirleticilerden arindirilmasini saglamak icin

R ———

s S =

S COMPRESSED '

ATR MANTFOI.D &
S HOSE CONNECTION POINT,
SSLOCATED FAR DOWNSTREAM
FROM AIR-DRYING PLANT.

WS UPPLIES AIR TO PNEUMATIC
BLOWERS USED IN GAS-IFREEING
PERATIONS.

NOTE: THERE ARE NO "POINT OF
USE"™ AIR DRYERS/FILTERS
SRSINSTALLED AT THE HOSE
BRCONNECTION POINTS.

muhendislik ve idari kontroller uygulayin.
Bu tir kontrollere 6rnek olarak, tesisin
basincli hava sistemine pnématik fanlarin
baglandigi hortum baglanti noktalarinda
hava kurutucularnin/ filtrelerinin
kurulmasi; ve kullanimdan 6nce basinc¢h
hava alicilarindan, borulardan ve
kurutuculardan / filtrelerden kirletici
maddelerin uzaklastirilmasi.

o Ilgili personelin egitimli oldugundan ve
portatif, havayla hareket eden ekipman icin
topraklama kelepcesinin boyali bir ylizeye
baglanmasinin, yanicit buharlarin statik
tutusmasina ve patlamaya neden olabilecek
yeterli bir topraklama baglantisi
saglayamayabileceginin farkinda oldugundan
emin olun.

¢ Ilgili personelin, tasinabilir fan1 geminin
celik yapisinin ¢iplak metaline baglamak icin
gerekli proseduirleri uyguladigindan emin

olun.
USCG Safety Alert 07/2020
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SAFETY CONTOUR - SAFETY DEPTH - SHALLOW CONTOUR

SAFETY CONTOUR (EMNIYET KONTURU)

Emniyet Konturu “gtivenli” ve “gtivenli
olmayan” su arasindaki ayrimi isaret eder.
Harita gériinttisti olusturulurken, ECDIS
yazilimi mevcut olan bir sonraki daha derin
konturu ENC datasina goére kalin kontur
cizgisi olarak gOsterecektir.

Asagida goriilen 6rnekte, zabit emniyet
konturunu 6 metre olarak girmistir. Bu
nedenle ENCde mevcut olan bir sonraki
derinlik 10 metre oldugundan bu hat koyu
cizgi olarak cizilmistir.

e
Q

.

Safety contour = 6 metres

10 metre contour
now safety contour

143

Waters shallower
than 10 metres now
highlighted

SAFETY DEPTH (EMNIYETLI DERINLIK)

Derinligin, emniyetli derinlik alarminda
ayarlanan seviyeden daha az oldugu yerlerde
derinligi kalin harflerle ayr1 ayr1 vurgular.

Ornege gore, eger emniyet derinligi 6 metre
olarak girilir ise, 10 metre konturu icerisinde
kalan 3 derinlik 6 metreden az oldugu icin
koyu renkte gosterilecektir. Kuzey boélgede
gorulen 7,3 m derinligi ise 6 metreden fazla
oldugu icin silik kalacak olup, bolgenin hala
emniyetli olabilecegi anlamina gelecektir.

Sounding >6m so
displayed normally

Soundings <ém so
are shown in bold

Safety contour and depth = 6 metres

SHALLOW CONTOUR (SIG KONTURU)

Bu deger karaya oturma degeri olarak kabul
edilmelidir. Bu deger yandaki tabloya gore

NO DEGER FORMUL

(Draft x 2) veya 20 metre (hangisi
Derinlik |daha buyuk ise)
Konturu |Draft: mevcut su densitesinde max

statik draft

Max Static Draft + Sirket geregi
Minimum Emniyet derinligi (UKC) +
squat + denizler,

Guvenlik swell yalpa vs

Konturu |nedeniyle draftin artmasi + Su
yogunlugu dtzeltmesi + CATZOC -

Gel git ytksekligi

Max Static Draft + squat + denizler,
draftin
artmasi + Su yogunlugu diizeltmesi +
CATZOC - Gel git yuksekligi

Sig swell yalpa vs nedeniyle

Kontur

Acik deniz/okyanus gecisleri esnasinda emniyet
konturu gecis esnasinda muhtemel en distuk
yukseklikteki gel git degerini kullanmalidir. Kiy1
seyri veya pilotlu seyirlerde ise hesaplama yapilir
iken gecis yapilabilecek alani arttirabilmek icin
daha dogru hesaplamalar yapilmalidir. Bu
hesaplamada uygun sekilde gel git degerleri,
planlanan surattaki squat degeri, geminin drafti,
gemiyi etkilemesi beklenen mevcut veya beklenen
hava durumlar kullanilacak ve emniyet konturu ve
emniyet derinligi degerleri bunlara goére
hesaplanacaktir. Bu daha gercekci emniyet
konturu degerinin sadece hesap yapilan zamanda
gecerli olacag: ve herhangi bir gecikme durumunda
yeniden hesaplanmasi gerekliligi unutulmaycaktir.
Gemiler minimum UKC'i belirtilen harita dogruluk
degerlerine gore hesaplamalidirlar ve sefer
slUiresince herhangi bir béltimde Sirket tarafindan
istenen minimum UKC degerlerinden sapma olur
ise, sirkete ivedi olarak haber verilmeli ve Risk
Degerlendirmesi yapilip gonderilmelidir. Seferin
sirket UKC gereksinimlerinin saglanamadigi kismi
sirketten mulisaade alinmadig stirece
gerceklestirilmeyecektir.

girilmelidir: ECDIS pargrpgtrelerinin degistirilecegi yerlgr pasaj
planda belirtilip ayni1 zamanda ECDIS Uizerinde de
isaretlenecektir.
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SOLAS 2020

Deniz gtivenligi ile ilgili tim uluslararasi s6zlesmelerden en
6nemlisi, denizcilik glivenligini iyilestirmek icin tasarlanmisg
cok cesitli 6nlemleri kapsayan Denizde Can Guivenligi
Uluslararasi S6zlesmesidir (SOLAS).

Ilk versiyon 1914'te Titanik'in 1.500'den fazla can kaybiyla
batmasinin ardindan kabul edildi. O tarihten beri SOLAS'1n
dort versiyonu yayimlandi. Mevcut versiyon 1974'te kabul
edilmis ve 1980'de ylururlige girmistir.

1 Ocak 2020'den itibaren gecerli olan tiim SOLAS

. gerekliliklerine kolay bir referans saglamak icin, bu baski,
Sozlesmenin birlestirilmis bir metnini, 1978 ve 1988
Protokollerini ve o tarihten itibaren ytrurltikte olan tim
degisiklikleri sunmaktadir. Ek olarak, bu versiyon, Deniz
Guvenligi Komitesi tarafindan benimsenen SOLAS
dizenlemelerine yonelik Birlesik Yorumlamalar: icerir. Tamamen glincellenen baski,
Sozlesmenin son konsolide baskisinin yayimlanmasindan sonra kabul edilen bir dizi yeni
SOLAS dtizenlemesini icermektedir. Asagidakilerle sinirli olmamakla beraber diizenlemeler
su sekildedir:

- 1 Temmuz 2016'da IMO karar1 MSC.380 (94) ile degistirilen SOLAS boliim XI-1’e kapal
alan girisi icin kullanilacak portatif atmosfer test cihazi/cihazlar ile ilgili kural 7
eklenmistir.

- IMO karar1 MSC.338 (91) ile eklenen SOLAS yonetmeligi II-2/10.10.4 sunlan gerektirir:
"1 Temmuz 2014 tarihinde veya daha sonra insa edilen gemilerde, her bir itfaiye grubu icin
minimum iki adet iki yonli tasinabilir telsiz telefon aparati gemide bulundurulacaktir. Bu
iki yonlu tasinabilir telsiz telefon aparati, patlamaya dayanikl olacaktir. 1 Temmuz 2014'ten
Once insa edilen gemiler, en ge¢ 1 Temmuz 2018'den sonraki ilk sérveyden sonra bu
paragrafin gerekliliklerine uyacaktir.”

- IMO karar1 MSC.338 (91) ile degistirilen SOLAS yonetmeligi I1-2/10.10.1 sunlar:
gerektirir: "1 Temmuz 2014'te veya daha sonra insa edilen gemiler icin, itfaiye ekiplerinin
SCBA'sinin sesli bir alarm ve tlip icindeki hava hacmi 200 litrenin altina inmeden 6nce
kullaniciy1 uyaracak gorsel veya baska bir cihazla donatilmasini gerektirir. 1 Temmuz
2014'ten 6nce insa edilen gemiler, en gec 1 Temmuz 2019'dan sonraki ilk sdérveyden itibaren
bu paragrafin gerekliliklerine uyacaktir.”

- SOLAS yeni boltiim XIII “’Verification of compliance’ eklenmistir.

- SOLAS yeni bolim XIV “Safety measures for ships operating in polar waters’ 1 Ocak
2017'de veya daha sonra insa edilen kutup sularinda calisan gemiler icin IMO karari
MSC.386 (94) ve MSC.385 (94) ile eklenmistir. 1 Ocak 2017'den 6nce insa edilen gemiler, ilk
ara veya yenileme sorveyi ile Polar Kodunu karsilayacaktir.
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- SOLAS duizenlemeleri ITI/3 ve III/20 ile 1 Ocak 2020'de yururlige giren degisiklikler, IMO
karar1 MSC.402 (96) ve IMO karari MSC.404 (96) ile getirilmistir. Tim gemiler icin 1 Ocak
2020 ve sonrasinda, MSC.1/Circ.1206/Rev.1 ve MSC.1/Circ.1277'de bulunan Cankurtaran
Botlar1 ve Kurtarma Tekneleri, Firlatma Cihazlari ve Serbest Birakma Donanimlarinin
incelenmesi, calisma testi, bakimi ve onarimini etkin bir sekilde zorunlu kilar.

- SOLAS boliim III/ 19 revize edilmistir.

- SOLAS yonetmelikleri II-2/1 ve II-2/10 ile 1 Ocak 2020'de yururltige giren degisiklikler,
IMO karar1 MSC.409 (97) ile getirilmistir ve 1 Ocak 2020 ve sonrasi i¢cin tim gemiler sabit
su puskurtmeli yangin séndirme sistemleri (fixed water-based local application fire-
extinguishing systems) ile korunan kazanlar icin en az 135 1 kapasiteli onayli képuk tipi
sondurtcu gerekliliginden feragat eder.

IBC KOD 2020

1 Ocak 2021'den itibaren gecerli olan, IBC Kod’da yapilan
kapsaml: degisiklikler (Res. MEPC. 318 (74)) tim kimyasal
tankerlerin (yani yeni ve mevcut) tasima kapasitesi ve tasima
gereksinimlerini etkileyebilir. Bu yeni dlizenlemeler asagidakilerle
sinirli kalmamakla birlikte su sekildedir:

- Wax ytukleri i¢in yeni siniflandirmalar.

- 16.2.7 paragrafinda bulunan Kuzey Avrupa’da (Ingiltere dahil
Cebelitarikin kuzeyi) tahliye edildiginde “prewash” gerektiren 45
yukln isimleri.

- Ocak 2021'den 6nce ytklenen ve bu tarihten sonra tahliye
edilmesi gereken yukler icin rehberlik MSC MEPC.5 / Circ.7'de
O0zetlenmistir ve ayrica MEPC.2 / Circ.26'ya dahil edilecektir. Kargo IBC Kod yururltige
girmeden 6nce ytuklenmis ve IBC Kod yururltige girdikten sonra tahliye edilecekse, yikleme
sirasinda gecerli olan IBC Kodun ilgili htiktimleri ytik tahliye edilene kadar gecerli olmalidir.

- Ancak, bazi Avrupa Liman Devletlerinin ytukleme tarihi ne olursa olsun 1 Ocak 2021’den
itibaren yeni “prewash” gerekliliklerini uygulamaya baslayacag: beklenmektedir.

- 1 Ocak 2021°den itibaren IBC Kodun 17. ve 18. béluimlerinde listelenen 845 Girintn
%86’s1nin kullanim ve guvenlik gereksinimleri gtincellenecektir. Degisikliklerin ¢cogu
onemsiz kabul edilebilir, ancak 1 Ocak 2021’den itibaren geminin COF’sinde listelenmis
bazi ytklerin ayni gemide tasinmasina izin verilmeyecektir.

- Yeniden degerlendirilen B6lim 17 ve 18’de bulunan Urunler icin bir niteleyicinin
eklenebilecegi ve bu yeniden degerlendirilen tirtinlerin MEPC.2 / Circ.26 Liste 1'de ve
sonrasinda listelenmesi kararlastirildi.
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MEPC.2 / Circ.26'ya dahil edilmesi beklenen degistirilmis girdiler sunlar icerir:

* Ethyl tert-butyl ether (degistirildi) Gemi Tipi 2, Gemi Tipi 3'e indirildi.

* Sodium chlorate solution (% 50 veya daha az) (degistirildi), 6zel gereksinim 15.12
kaldirildi.

* Creosote (kémur katrani) (degistirildi) Gemi Tipi 1, Gemi Tipi 2'ye indirildi.

- IBC Kod 2021 Metanol icin tasima gereksinimleri

a [ d e T g h i i i i k ] n o
Methyl alcohol
(Current Y| P | 3| 26| Cont| Ne| T1 | 1A | Ne | R| F A | No | 151986
carnage

requirements)
Methyl alcohol

(Agreed new 15.12.1.
carriage 15122,
requirements 15.12.3.2,
based on Y| SIP 3 2G Cont | No T 1A No C FT AC Mo 15.12.3.3.
expert 15.12.4
judgement of 15.17,
the ESPH 15.19
Group)

* Gemide olmas1 gerektigi diistintilen Toxic Draeger Tupleri

* Zehirli yukler icin, tank havalandirma yerleri, “Vapour Return” baglantilari, ayr: boru
sistemleri, ayr1 havalandirma sistemleri, 0,2 Bar PV valfler.

* Cift yuksek seviye alrmlar

* Kapali 6l¢cme gereksinimleri

- IBC Kod 2021’in zehirli ytkler ile ilgili degisiklikleri

* Su anda IBC Kodunun 17. Bolimuinde stitun (k)’da "T veya FT" derecesine sahip 231
kargo bulunmaktadir.

* 1 Ocak 2021°den itibaren 242 yeni kargoya (k) stitununda “T veya FT” derecesi
verilecektir ve zehirli kabul edilecek toplam 429 kargo "T" derecesini kaybedecektir. Buna
Methanol, Diethylene Glycol, MIBK, Nonyl Alcohol, nPropyl Alcohol, Octanol gibi baz ytukler
dahildir.

* Sorunlardan biri, Draeger TUplerinin bircok mevcut ve 6nerilen toksik madde icin
mevcut olmamasidir.

- "Enerji Zengini Yakitlar" Ocak 2019 tarihinden itibaren gecerli MARPOL Ek I'e tabidir. Ek I
kapsamindaki tirltin isimleri asagidaki gibidir:

* Alkanes (C4-C12) linear, branched and cyclic (containing benzene up to 1%);

C5-C7), linear and branched,;

C9-C24) linear, branched and cyclic with a flashpoint <60°C;

C9-C24) linear, branched and cyclic with a flashpoint >60°C;

C10-C17), linear and branched,;

C10-C26), linear and branched with a flashpoint <60°C; and

C10-C26), linear and branched with a flashpoint >60°C.

* Alkanes
* Alkanes
* Alkanes
* Alkanes
* Alkanes
* Alkanes

— — — — — —
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Not: Urtinler icin bazi alternatif isimler sunlardir: Yenilenebilir Nafta, Yenilenebilir Jet
Yakiti, Yenilenebilir Dizel, Yesil Dizel.

* MEPC.2 / Circ.24'ten baslayarak, bu yukler yeni bir Liste / Ek 12'ye eklenmistir. Yeni bir
MEPC.1 / Circ.879 "Enerji zengini yakitlarin ve onlarin karisimlarinin tasinmasina iliskin
yonergeler” yayimlanda.

- Asagidaki kriterlerin timu gecerliyse, karmasik bir karisim Ek I kategori kargo olarak
kabul edilebilir.

1. Urtin, kimyasal sentez ile tiretilmemis bir petrokimyasal kompleks karisimdir veya

2. Urtin rafine edilerek veya ham petroltin damitilmasiyla veya karisim stoklar veya
aromatizasyon ile elde ediliyorsa;

3. Urtintin bilesimi, diiz veya dalli zincirli alkanlar, sikloalkanlar ve aromatikler dahil
kimyasallar (6rnegin naftalin) vb. hidrokarbon siniflarinin bir karisimi olarak
tanimlanabiliyorsa ve,

4. Bilesim, bir dizi farkli kimyasal yap1 tirinu icerir ve bilesim, partiden partiye degisebilen
ham petrol besleme stogunun menseine bagh olarak karmasik bir petrokimya karisimidir ve
bir UVCB maddesi olarak karakterize edilebilir.

Ek olarak, BLG 1/Circ. 23'te belirtildigi gibi GTL (Gas to liquids) yaglar: ve Shale yaglari
MARPOL Ek I kategorisinde diisunulmektedir.

- Duistik Hizli Yuikler icin Yeni Inertleme Kurallar:

Keel laid date! 01JUL1986-310EC2015 O1IUL1986-3 1 DEC2015 =01JANZ016 |
S |
Deadweight A - |
Tonnage 1_.20‘[}{}[} | =20,000 ; }_}EM |
| Tank size and tank | « Tank size <3000 m*;and | »  Tank size 3000 m*: or Any tank size and tank |
| washing machine | « [ndividuzl tank washing | » Individual tank washing | washing machine capacity |
| capacities machine nozzle capacity’ machine nozzle capacity®
| =17.5 m*hr; and ; =17.5 m*hr; or I
| * Total capacity of tank | « Total capacity of tank :
| washing machines per | washing machines per tank
1ark <110 m*/hr >110 m*/hr
TR ALLFAL
Annex 1
cargoes’  with 1G required 1G required 1G required
| flashpoint
| <60°C
MARPOL
§ Annex I
B | cargoes’ with | IG not required 1G required® 1G required®
S | Mashpoint '
<60°C
MARPOL ' -
Annex I and 1I
cargoes  with 1G not required 1G not required 1G not required
flashpoint
L =600
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Oksijene baglh inhibitér iceren bir ytk tasiyan gemi SOLAS kural II.2 uyarinca inertleme
yapmasi gerekmektedir. IBC Kodun 15.13. paragrafi uyarinca ve “Certificate of Protection”
da belirtildigi gibi tankin buhar boslugundaki oksijen seviyesini minimum seviyede tutmay1
saglayacak inert gaz sistemi olmalidir.

MARPOL Ek II Yonetmeligi 13.7.1.4'in gecerli oldugu alanlar:

N '-“' o0 =

« «w_ :
Kazakhstan
- 4 2 E .‘»:. .
Uzbek'lstngyzstim e
Turkmenistan ﬁ‘“ T/
- 3 '\xpi«' -3
= L, < » P “'j.__"_..'-
v "Tynisig Afghanistan” |
Morocco ~ lran -
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EX-PROOF (EXPLOSION PROOF)
PATLAMAYA DAYANIKLI EKIPMANLAR NEDIR?

Petrol, petrol Girtinleri, kimya fabrikalari,
LPG, dogal gaz, komur madenleri, hububat
silolari, seker fabrikalari, kereste ve mobilya
fabrikalari, ekmek firin ve fabrikalar: gibi
yanici, parlayici ve patlayict maddelerle
ugrasan bircok sanayi kollarinda normal
calisma icabi1 veya ariza ve bakim gibi
hallerde (gaz, toz, sivi veya yanict madde
buhari gibi nedenlerle) patlayici ortam
olusmaktadir. Elektrikli aletlerin ¢cikardigi
kivileim ve ark bu ortamlar tehlikeye
dustrmekte ve patlamalara neden
olmaktadirlar. Bu nedenlerle bu gibi
isyerlerinin patlayici ortamlarinda kullanilan
elektrikli ekipmanlar: farkli 6zellikli olmak
zorundadir.

Bu gibi tehlikeli ortamlarin tehlikesi, alinan
birincil 6nlemlere ragmen azaltilamiyorsa, bu
yerlerde ikincil 6nlem olarak gtivenle
kullanilabilen elektrikli ekipmanlar tercih
edilmek zorundadir. Bu 6zellikli elektrikli
ekipmanlara Ex-proof elektrikli ekipmanlar
adi verilmektedir.

"Patlayici, parlayici ve yanici nitelikteki gaz,
toz veya buharin hava ile karisarak patlayici

TEHLIKELI ALAN SINIFLANDIRMASI ORNEGI

kivama geldikleri yerlere patlayici ortam
denir. Patlayic1 ortam olusmasi ve tehlike
yaratabilmesi i¢cin Gic unsurun bir araya
gelmesi gerekir.

A. Patlayict madde; Patlayici, parlayici ve
yanici gaz, buhar veya toz

B: Hava (Oksijen)

C: Enerji; Patlamay1 atesleyecek bir kivilcim
veya glc kaynagi

Bu enerji su sekillerde meydana gelebilir:
Elektrik ark ve kivilcimi, sicak ylzeyler
(statik 1s1 ile patlama), mekanik stirtiinme ile
cikan kivilcim, her nevi statik elektriklenme,
acik alev sicak gaz ve akkor haldeki
parcaciklar, adiyabatik basing¢ (sok dalgasi),
yildirim dismesi ve elektrikli hava sartlari,
parazit akim, ultrasonik ses dalgalari, radyo
dalgalari, mikro dalgalar, kizilotesi 1s1k,
goruinur 151k (dalga boyu 770nm ile 390nm
arasi elektromanyetik dalgalar), ultraviyole
1sinlari, rontgen ve gama 1sinlari, bazi
kimyasal reaksiyonlar.

Patlayici ortamlar asagidaki gibi
siniflandirilabilir.

1. Gaz-Hava karisimi

BENZIN ISTASYONU

GARAJ

n ] (@) T
o Q_ HAVALANDIRMASIZ

PATLAYICI SIVININ BIR KONTEYNERDEN
DIGERINE BOSALTILMASI

YAKIT DEPOLAMA TANKI

s . 15 GARAJ MUAYENE
BENZIN ISTASYONU POMPA ALANI L CUKURU

DZO-E 0 D ZONE 1 E ZONE 2

Sivi halde
patlayict madde
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2. Buhar-Hava karisimi
3. Toz-Hava karisimi

PATLAYICI ORTAMLARDA BOLGE VE GAZ
SINIFLANDIRMALARI

Patlayici ortamlar tehlike derecesine gore
siniflara ayrilmistir. Patlayici ortamlar:
siniflara ayirmada iki gértis hakimdir. Ilki
kémur sanayide 6ncti olan Bati Avrupa
Gorltsu (Zone sistemi), ikincisi petrol
sanayide 6nci olan Kuzey Amerika
Gortsudur (Division sistemi).

Bat1 Avrupa gorisi IEC (International
Electrical Commission) ile aynidir. Kuzey
Amerika ulkeleri hari¢ tim Duinya ulkeleri
Zone sistemi etrafinda birlesmistir.

Zone’larin tarifleri IEC 60079-10
standardinda yapilmistir.

Zone 0 (Cok Tehlikeli)

Icinde gaz, buhar veya bugu halinde yanici
maddelerin havayla karisimindan meydana
gelen patlayici gaz ortaminin devamli veya
cok uzun stureli veya siklikla bulundugu
bolgedir. Patlayic1 madde tasinan kaplarin ici
ve patlayici isleyen aparatlarin i¢ kisimlari
gibi yerler bu gruba girer.

Zone 1 (Tehlikeli)

Icinde gaz, buhar veya bugu halinde yanici
maddelerin havayla karisimindan meydana
gelen patlayici gaz ortaminin normal
calismada ara sira bulundugu boélgedir. Zone
0’1in yakin cevresi, patlayicit madde pompa
istasyonlari, vana ve klape yakinlar: gibi
yerler bu gruba girer.

Zone 2 (Az Tehlikeli)

Icinde gaz, buhar veya bugu halinde yanici
maddelerin havayla karisimindan meydana
gelen patlayici gaz ortaminin normal

calismada ara sira bulunmasi ihtimalinin
zayif oldugu, eger bulunursa sadece cok kisa
stireyle devam ettigi boélgedir. Yalnizca
kaynakli boru baglantilari bulunan tesis veya
tesisin kisimlari, dogal gaz ve petrol boru
hatlar1 bu gruba girer.

Avrupa standartlarina gbre tozlar icin ayri bir
Zone tarifi yapilmis olup, gaz ve buharlarin
aynisidir.

Zone 20 (Cok Tehlikeli)

Patlayici tozun ortamda devaml veya cok
uzun sureli veya siklikla bulundugu bélgedir.

Zone 21 (Tehlikeli)

Patlayici tozun ortamda normal ¢calisma
suresince ara sira bulundugu bélgedir.

Zone 22 (Az Tehlikeli)

Patlayici tozun ortamda normal ¢calisma
sUiresince ara sira bulunmasi ihtimalinin
zayif oldugu, eger bulunuyorsa sadece ¢cok
kisa stireyle devam ettigi bolgedir.

Avrupa normlari, gazlarin
siniflandirilmasinda maden ile diger sanayi
dallarini ayirmistir.

PATLAMA GRUBU I : Metan, Madenler
PATLAMA GRUBU IIA : Propan, biitan,
aseton, kereson, heksan, trimat, hylamin vb.
PATLAMA GRUBU IIB : Etilen,
karbonmonoksit, hidrojen sulfit, etil-, -metil,
-eter vb.

PATLAMA GRUBU IIC : Hidrojen, Asetilen ve
karbon di sulfit

SICAKLIK SINIFLANDIRMALARI

Patlayici gazlarin en basinda, dogal gaz,
evlerde kullanilan LPG ve kaynak islerinde
kullanilan hidrojen ve asetilen gazlari gelir.
Bu gazlar hava ile karistiklarinda patlayici
hale gelirler ve herhangi bir tetikleme ile
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(kivilcim) patlayabilirler. Patlama, hava ile
karisim oranina baghdir. Karisimin bir alt ve
bir Gist patlama sinir1 vardir. Alt patlama
sinir1 icin kisaca LEL (lower explosive limit)
tabiri kullanilmaktadir.

Yanici swvilar, sivi olarak patlayici ortam
olusturmamakla beraber, bir sekilde
oksijenle karsilastiklarinda tehlike arz
ederler. Oksijenle karsilagmalari
buharlasarak olur. Buharlasmalar: da ortam
sicakligina baglhdir. Patlayabilecek oranda
siv1 buhari olusturan en distk sicakliga
parlama noktas: (flash point) denir. Gazlarda
olan LEL’e benzemektedir. Diger bir deyisle
sivi buharinin LEL degerine eristigi ortam
sicakligina flash point denir.

Daha duistik sicaklikta buharlasan bir sivi,
daha yuksek sicakliklarda buharlasan bir
siviya gore daha tehlikelidir.

Kat1 maddeler ya da tozlarin, havanin
oksijeni ile karisimi mimkuindtr. Genelde
tesiste ince bir film seklinde yapisik vaziyette
dururlar. Tesisin 1sinmasindan veya
disaridan gelen herhangi bir 1s1 kaynag: ile
yanici tozun cok kuictik bir bolimu bile
patlamaya neden olabilir. Toz patlamalari,
gaz patlamalarindan ¢cok daha tehlikeli ve
tahrip edicidirler. Cekirdek buyuklugt
yaklasik S00m altinda olan ve havada belli
bir stire stiztilen kati maddeler toz olarak
kabul edilmektedir.

Is1 gruplamasinda Kuzey Amerika gorisu ile
uluslararasi gorts (IEC) ve Avrupa gortisi
aynidir ve NEC 505’in son degisikligi ile
IEC’de oldugu gibi 6 1s1 grubu tarif etmistir.
Fakat bu gruplar da aralarinda alt béltimlere
ayrilmistir.

Is1 gruplarinin elektrikli ekipmanlarin
calisabildikleri ortam sicaklig ile iliskisi

yoktur. Bu 1s1 degerleri ekipmanlarin
maksimum yuzey sicakliklaridir. Bu ylzey
sicakliklar asildiginda ortam tehlikeye girer.
Bunun i¢in gerekiyorsa sogutma veya genis
yluzeyli alet secimi gibi 6nlemler alinir.

NOT: T Sicaklik degerleri cihazin ylizeyinin
azami ylUkselecegi sicaklik degeridir.
Ortamda bu azami sicaklik degerinden
yuksek bir degerde patlayan bir gaz var ise
patlatmayacagi anlamina gelmektedir.

ATEX 100a’YA GORE EX-PROOF
EKIPMANLARDA GRUPLANDIRMA

Ekipman Grubu

Grup I; Girzulu maden ocaklarini ve var ise
yer Ustu tesislerini, kisaca maden sanayini
kapsamaktadir. Kullanilan aletlerin ylizey
sicakligi metan ve kdmur tozuna goére dizayn
edilecektir. Komur tozu var ise 150°C, yok ise
450°C olabilmektedir.

Grup II; Maden sanayi disindaki sanayi
kollarini kapsar. Aletlerin ytizey sicakliklar:
kullanilan ortama goére farkli olabilmektedir.
Tehlike bolgeleri Gi¢c ayr1 Zone’a ayrilmistir
(Zone 0, 1 ,2) ve ¢ ayr kategoride alet
kullanilabilmektedir. Ayrica kategori
rakamlarinin sonuna gaz ise G toz ise D harfi
konulur.

Ekipman Kategorisi (Maden Ocaklar)

KATEGORI M1; Bu kategorideki aletler
stirekli veya aralikli olusan patlayici ortami
tehlikeye disturmeyecek sekilde dizayn
edilirler, yiksek bir koruma diizeyine
sahiptirler. Zone O ortaminda rahatlikla
calisabilecek diizeydedirler.

KATEGORI M2; Patlayici ortam olustugunda
bu kategorideki aletlerin elektriginin
kesilmesi gerekmektedir.

Elektrik hemen kesilemeyecegi icin kisa stire
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de olsa patlayici ortama maruz kalacaklardir.

Bu nedenle normal calismalari esnasinda
ortami tehlikeye diistirmeyecek sekilde
dizayn edilirler. Ayrica agir ve degisken
calisma sartlarina uyumlu, robust bir yapiya
sahip olacaklardir.

Ekipman Kategorisi (Sanayi)

KATEGORI 1G veya 1D; Zone 0 veya Zone 20
ortamlarinda rahatlikla calisabilecek
duzeydedirler.

KATEGORI 2G veya 2D; Zone 1 veya Zone 21
ortamlarinda rahatlikla calisabilecek
dtizeydedirler.

KATEGORI 3G veya 3D; Zone 2 veya Zone 22
ortamlarinda rahatlikla calisabilecek
duizeydedirler.

NOT: Buhar-Gaz ve Toz Ortamlarinda
Kodlama i¢in G (Gas), toz i¢cin D (Dust) harfi
kullanilir.

Koruma Tipleri

1. “d” tipi Alev Sizdirmaz Muhafaza (da, db,
dc): Patlayici ortami atesleyebilecek
parcalarin, patlayici bir karisimin dahili
patlamasi sirasinda olusan basinca
dayanabilen ve patlamanin muhafazay:
cevreleyen patlayici atmosfere iletilmesini
Onleyen bir muhafaza icerisine yerlestirildigi
koruma tipidir.

2. “e” tipi Arttinlmis Emniyet (eb, ec): Normal
servis sirasinda asir1 sicaklik veya ark ya da
kivilcimlar: iretmeyen elektrikli cihazlarin ic
ya da dis bélimlerinde bunlarin meydana
gelme ihtimalini daha ytuksek bir gtivenlik
seviyesi ile 6nleyecek sekilde uygulandigi
koruma tipidir.

3. “1” tipi Kendinden Emniyetli (ia, ib, ic):
Butin devrelerin yapisi itibariyle kendinden
emniyetli oldugu elektrikli cihazlardir.

4. “0” tipi Yaga Daldirma: Elektrikli cihazin
ya da parcalarinin yagin tizerinde olabilecek
veya muhafazanin disinda bulunabilecek
patlayici bir ortamin ateslenmeyecegi sekilde
yaga batirildig1 koruma tipidir.

S. “p” tipi Basinc¢la Koruma (Px, Py, Pz):
Tutusturma kaynagi, basincl etkisiz bir gaz
ile cevrelenerek patlayici gaz disarida
birakilir.

6. “q” tipi Toz Doldurma: Tutusturma
kaynagi kuma daldirilarak, patlayici gaz
disarida tutulur.

7. “n” tipi Sizdirmaz Korunma (nC
muhafazali, nA kivileim ¢ikarmayan, nR
kisith hava almali, nL enerji sinirlamali, Ex
nL yardimci enerji sinirlamali): Normal
calismada elektrikli cihaza, ortami kaplayan
patlayici ortami ateslemeyecegi veya
ateslemeye sebep olabilecek bir arizanin
meydana gelmesinin muhtemel olmadig:
durumlarda uygulanan bir koruma tipidir.

8. “m” tipi Kapstil Icine Alma (ma cok arizalar
icin kendinden emniyetli, mb tek arizalar icin
kendinden emniyetli, mc Zone icin cihazlar):
Patlayici bir atmosferi kivilcim veya 1sitma
yolu ile atesleyebilecek parcalarin, bu
atmosferin ateslenmeyecegi sekilde bir
bilesigin icerisine yerlestirildigi koruma
tipidir.

YABANCI MADDE GIRISINE KARSI IP
KORUMASI

Su, toz, nem, dokunma gibi etkenlere karsi
alinan 6nlemleri icerir. Simgesi IP ‘dir.
“Ingress Protection” kelimesinden
kisaltilmistir. IP isaretinden sonra gelen
rakamlarin anlami asagida kisaca
Ozetlenmistir.
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IP isaretinden sonra gelen birinci rakamin
anlamau:

0: Koruma yok, hicbir 6nlem alinmamis

1: Buyuk ve sert cisimler girebilir. El
girebilecek kadar aciklik vardir.

2: Orta buyuklikte cisimler girebilir. Ancak
buyuk takimlarla dokunulabilir. El girmez
fakat parmak girebilir.

3: Aciklik 2.5 mm kadardir. Yani 2.5 mm’ye
kadar ufak cisimler girebilir.

4: Aciklik 1 mm kadardir. 1 mm’nin
Usttindeki cisimler giremez. Elle
dokunulabilir. Parmak girmez.

S: Hicbir cisim giremez. Yalniz ince tozlar alet
icerisine girebilir, toza karsi korunmamaistir.
El ile dokunulabilir.

6: Alet icerisine toz dahi giremez. Toza kars1
tam korunmustur.

IP isaretinden sonra gelen ikinci rakamn
anlamau:

0: Koruma yok

1: Alet bir miktar korunmustur. Dik
damlayan sular dogrudan alet icerisine
giremez.

2: 15° aciyla gelen yagmur sular aletin
icerisine giremez.

3: 60° aciyla gelen yagmur ve puskulrtme
sular aletin icerisine giremez.

4: Herhangi bir acidan gelen yagmur ve
sicrayan sular alet icerisine giremez.

5: Tazyikli suya kars1 korunmustur. Belli bir
tazyikle alete carpan sular iceri giremez.

6: Yuksek tazyikli suya kars1 korunmustur.
Yuksek tazyikle alete carpan sular iceri
giremez.

7: Alet su icerisine daldirilir veya kisa stire su
altinda kalirsa icerisine su girmez.

8: Basinch suya kars1 korunmustur.
Ekipman tizerinde belirtilen basinctaki su
altinda calisabilir.

ATEX YONETMELIGI VE
ISARETLEMELERIN ANLAMLARI

ATEX, Fransizca “ATmosphéres EXplosives”
kelimelerinin ilk hecelerinin birlesiminden
olusmus bir kelimedir ve “Patlayici
Atmosferler” anlamina gelmektedir. ATEX,
Patlayici, parlayici ve kolay yanici ortamlarda
kullanilan Girtinlere ve Giretimin yapildig: yere
alinan uluslararasi sertifikadir. ATEX
sertifikali irinlerde asagidaki “Ex” semboli
bulunmaktadir.

94/9/AT ATEX Yo6netmelik kapsami tirintin
Uzerine CE isaretinin yanina Grtinun kalite
sisteminde gorev almis olan onaylanmis
kurulusun numarasi, uygunluk isareti,
urunun hangi ortamda kullanilabileceginin
isareti, gazli ortamda m1 yoksa tozlu ortamda
mi kullanilabileceginin belirtilmesi, Grtiintin
elektrikli olup olmadiginin isareti ve ayrica
hangi gazlara ve tozlara karsi da korumaya
sahip olduklarin da belirtilmesi diger bir
gerekliliktir.

Urtnlerin isaretlenmelerinde yine tirtintin
ortam sicaklik degerleri ile Girtintin calisir
vaziyetteki durumunda muisaade edilebilen
urdn ylzey sicakliklarinin da belirtilmesi, IP
koruma derecelerinin de belirtilmeleri
gerekmektedir.

ATEX 100a

Avrupa Parlamentosu 23 Mart 1994 yilinda
ATEX 100a isimli ve resmi ad1 “Directive

94 /9/EC” olan bir talimat yayinlamistir. Bu
talimat ortaklik anlasmasinin 100a
maddesine dayanilarak cikarildigindan ve
patlayici ortamin Fransizca tabiri olan
“ATmosphéres EXplosives” kelimesinden
kaynaklandig: icin ATEX 100a ismi ile
anilmaktadir.

ATEX 100a (Directive 94 /9/EC) patlamaya
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kars1 korumali techizat ve koruyucu
sistemlere iliskin gereksinimler ile temel
saglik ve gtivenlik gereksinimlerini
belirleyerek acikliga kavusturur.
(ATEX-100a — Muhtemel Patlayict Ortamda
Kullanilan Techizat Ve Koruyucu Sistemler
Ile Ilgili Yénetmelik)

ATEX 137

Avrupa Parlamentosu Aralik 1999 yilinda
kullanicilar kapsayan “Directive 99/9/EC”
talimatini1 da yayinlayarak patlayict ortam
konusundaki son tereddtitleri de gidermis ve
boylece Avrupa’da tam bir birlik saglanmistir.
Bu talimat, Ortaklik anlagsmasinin 137.nci
maddesine dayanilarak cikarildig: icin ATEX
137 olarak da anilmaktadir. Isyeri gtivencesi
ve isci sagligini kapsayan bu talimat is
verenleri, yani kullanicilar ilgilendirmekte
olup 1 Temmuz 2006 ’ya kadar gecis stiresi
tanimis ve bu stire dolmustur. ATEX 137,
Zone (bolge) gibi patlayici ortamlar ile ilgili
bircok teknik hususlari icermektedir.

(ATEX137 — Calisanlarin Patlayici Ortamlarin
Tehlikelerinden Korunmas: Hakkinda
Yoénetmelik)

ATEX deklarasyonu geregi direktifler
dogrultusunda Uretilen her Giriin uluslararasi
ATEX isaretlemeleri icermek zorundadir. Bu
isaretlemelerde sertifika numarasi, gaz/toz
grup kodu, kullanim bélgeleri (Zone), tiretim
yil1, firma kodu gibi bilgiler olmak
zorundadir. Bir irlinlin isaretlemesi baska
bir Girtin ile benzerlik géstermeyebilir.

NOT: ATEX potansiyel olarak patlayici
ortamlarda kullanilmak tizere tasarlanan
ekipmanlara uygulanan bir Avrupa Birligi
direktifidir. Bu direktif ya da yonetmelik
kapsamindaki tGirtinler, bu direktife ve ilgili
test standartlarina uymak zorundadir. Urtin
ATEX direktifine uygunlugu saglandiktan

sonra, Urtn Uzerinde CE isareti ile beraber
Ex isaretlemesi yapilmalidir.

IECEx, ATEX 'ten farkli olarak Avrupa
disindaki tilkelerde de uluslararasi gecerlilik
saglayan bir Girtin sertifikasyon ttrtdur.
IECEx ‘in gayesi, [EC standartlarina
uygunlugu kanitlamak icin elektrikle ilgili
konularda uluslararas: birliktelik
saglamaktir. IEC ‘de ISO gibi herhangi bir
huktmete bagh olmayan bir kurulustur. ISO
mekanik, IEC ise elektrikle ilgili
standartlasma ile ilgilenmektedir.

EX-PROOF AYDINLATMA EKIPMANLARI

Gaz, toz veya yanici madde buhar gibi
nedenlerle patlama riski olan tehlikeli
atmosferlerde bakim veya gecici olarak
calisilacak durumlarda daha hizli ve rahat
calisma ortami saglayabilmek icin ortamin
aydinlatilmasi gerekmektedir. Normal
aydinlatma ekipmanlarinin ¢ikardigi kivileim
ve ark bu ortamlari tehlikeye diisirmekte ve
patlamalara neden olabilmektedir.

Ex-proof aydinlatma ekipmanlari bir
patlamanin olusmasi icin gereken, patlamay:
atesleyecek bir kivileim veya gtic kaynagini
ortadan kaldirarak olas1 patlamalar:
engelleyecegi ve is kazalarini 6énleyecegi gibi,
iyi bir aydinlatma saglayarak calisma
sUresini azaltip daha hizl ve etkili bir
bicimde isin tamamlanmasina olanak
saglamaktadir.

Kuzey Amerika goértisit ANSI/NFPA 70, NEC
(National Electrical Code) standartlarinda
belirlenmistir. Amerika standartlari, patlayici
maddelere gore sinif ayrimi (Class), grup
ayrimi (Group) yapmakta ve patlayici
ortamlar: iki béliime ayirmaktadair:

Division 1 (Cok Tehlikeli ve Tehlikeli)

Normal calisma esnasinda patlayici ortam
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olusma ihtimali az olan yerlerdir. Ancak
anormal hallerde (tamir bakim, ariza, kaza
gibi) patlayict ortam olusan ve olusma
ihtimali olan ve kisa sliren yerler bu
kapsamdadir.

Zone ve Divison sistemi karsilastirmasi
asagidaki tabloda mevcuttur.

NEC’e gore patlayict madde siniflandirmalar:
(Class) asagidaki gibidir.

Class I : Patlayabilir gaz ve buharlar

Class II : Patlayabilir tozlar; komur tozu, un
ve seker tozu gibi

Class III : Ucucu lif ve tozlar. Normalde
tozdan daha iri maddeler. Pamuk lifi, hizar
tozu, tekstil lifleri gibi. Bu maddeler patlayici
degil, daha ziyade yanici ve yangin tehlikesi
iceren maddelerdir.

NEC ‘e gore patlayici madde gruplandirmalar:
(Group) asagidaki gibidir.

Group A : Bu gruba asetilen gazi dahil
edilmistir. Bu gazin hidrojen gazindan daha
Ust gruba alinmasinin nedeni bakir asetilenin
sUrttinme ile kolayca alev almasidir.

Group B : Hidrojen gazi

Group C : Alkoller ve eterler

Group D : Metan, propan, oktan, dekan vb.
Group E : Metal tozlar. Iletken olan ve
iletkenligi 100 Q/cm olan tozlar.

Group F : Kémur tozu gibi karbon iceren
tozlar

Group G : Direnci yuksek olan plastik tozlari
vb.

PATLAMA RISKI OLAN ATMOSFERLERDE
GECICI EX-PROOF AYDINLATMA
COZUMLERI

Gaz, toz veya yanict madde buhar gibi
nedenlerle patlama riski olan tehlikeli
atmosferlerde bakim veya gecici olarak

calisilacak durumlarda daha hizli ve rahat
calisma ortami saglayabilmek icin ortamin
aydinlatilmasi gerekmektedir. Normal
aydinlatma ekipmanlarinin cikardigi kivilcim
ve ark bu ortamlari tehlikeye diistirmekte ve
patlamalara neden olabilmektedir.

Ex-proof aydinlatma ekipmanlar: bir
patlamanin olusmasi icin gereken, patlamay:
atesleyecek bir kivileim veya giic kaynagini
ortadan kaldirarak olasi patlamalari
engelleyecegi ve is kazalarini 6énleyecegi gibi,
iyi bir aydinlatma saglayarak calisma
sUresini azaltip daha hizli ve etkili bir
bicimde isin tamamlanmasina olanak
saglamaktadir. Bu tarz ortamlar: petrol ve
gaz endustrisi, yanginla muicadele, enerji
santralleri, gemiler ve tankerler ve kapali
ortamlara giris ve bakimi olarak genisleterek
siralayabiliriz.

Bu atmosferlerde Ex-proof 6zel aydinlatma
sistemleri ile ortam ve calisma noktasini ayri
ayr1 aydinlatilmalidir. Bu aydinlatma alanina
saglanacak enerji ise Ex-proof gecici glic
dagitimi yapabilecek Uiniteler ile ¢cozime
kavusturulmasi gerektirmektedir.

Ortam Aydinlatma Isiklar — belirli bir
calisma alaninin genelini veya merdiven,
diismeye sebep olabilecek bir alan gibi
ortamda risk olusturacak bolgeleri
aydinlatmak icin kullanilan, floresan veya
LED olarak tercih edilebilen aydinlatma
sistemleridir. Seri olarak baglanabilirler. 24V
— 110V - 230V olarak dusuk veya yuksek
voltaj tercih edilebilir. ATEX fis ve prizlere
sahiptir.

ATEX ve IECEx onayli Zone 1 ve Zone 2
Patlayic1 Gaz ve Toz atmosferlerinde
kullanilabilir.

Calisma Noktasi1 Aydinlatmalari — Is yapilan
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EX-PROOF (EXPLOSION PROOF)
PATLAMAYA DAYANIKLI EKIPMANLAR NEDIR?

ortamin daha net gértilmesi icin kurulan
aydinlatma dtizenekleridir. Halojen veya LED
olarak secilebilir. Seri olarak baglanabilirler.
24V - 110V - 230V olarak dusuik veya
yuksek voltaj tercih edilebilir. ATEX fis ve
prizlere sahiptir.

ATEX ve IECEx onayli Zone 1 ve Zone 2
Patlayici Gaz ve Toz atmosferlerinde
kullanilabilir.

Ortam aydinlatmalari ve calisma noktasi
aydinlatmalarn tripod, ask: aparat1 veya
miknatislar ile calisma alanindaki uygun
alanlara yerlestirilebilir.

Transformator — Ana gli¢c hattindan gelen
220V veya 110V voltaji 24V voltaja cevirmeyi
saglayan ex-proof voltaj donustiirme
Unitesidir. GRP veya Paslanmaz Celik kasa
olarak tercih edilebilir.

Ortam aydinlatmalar: ve calisma noktasi
aydinlatma Urlnleri 4 adete kadar secilerek,
bir adet transformatére baglanabilir. Béylece
ayni transformator tizerinden 24V dustk
voltaj ile hem ortam hem de calisma ortami
aydinlatabilecek, calisma ortaminin
ihtiyaclarini en iyi sekilde karsilayacak bir
diizenek olusturulabilir.

* Gecici Ex-proof Aydinlatma sistemleri
paralel olarak birbirine baglanarak, uzatma
kablolar ile birlikte cok uzak mesafelerde
rahat bir aydinlatma saglar.

EX-PROOF AYDINLATMALARDA LED
ISIKLARIN AVANTAJLARI

Ex-proof aydinlatma ekipmanlarinda yeni
teknolojinin getirisi ile birlikte LED
1siklandirma sistemi eski teknolojilerin yerini
almaktadir. Ingiltere, Petrol ve Gaz
endustrisinde yluksek 1s1 olusturdugundan
dolay1 artik Halojen lambalarin

kullanilmasini yasaklamistir. Yeni teknoloji
beraberinde bircok avantaj getirmektedir.
Bunlardan bazilarini asagidaki gibi
siralayabiliriz.

-LED aydinlatma trtinleri Ex-proof alanlarin
%95 ‘ini kapsayacak sekilde Zone 1 ve 2
olarak Atex ve IECEx ’e gére
belgelendirilmistir.

-LED 1siklar beyaz ve daha genis bir alani
aydinlatarak daha iyi bir aydinlatma
saglarlar.

-Dlisme ve carpmalara karsi daha
dayaniklidir ve daha uzun stre calisma
imkani saglarlar.

-60.000 saate kadar calisabilirler ve bu
yaklasik olarak 6,8 yila esdegerdir. Bu sure
zarfinda ¢cok dustk bakim gerektirirler.

-Cok daha duistik enerji sarf ettiklerinden
dolayi1 enerji giderlerini diistirebilir veya bir
kaynaga daha cok LED lamba baglanarak
daha ytiksek bir verim saglanabilir.

-Buittin bu olanaklar ile daha uygun bir
fiyata daha uzun stre kullanilabilecek ve
daha verimli bir aydinlatmaya sahip
olunabilir.
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ReCAAP Bilgi Paylasim Merkezi, Asya'daki
gemilere kars1 korsanlik ve silahli soygun
durumu hakkindaki Kasim 2020 raporunu
yayinladi.

Genel Bakis:

¢ Kasim 2020'de Asya'da gemilere karsi
toplam 11 silahli soygun olay1 bildirildi.

¢ Korsanlik olay: bildirilmedi.

¢ Sulu-Celebes Denizlerinde ve Dogu
Sabah'in disindaki sularda murettebat
kacirildigina dair bir rapor yok.

¢ Bununla birlikte, Sulu-Celebes
Denizlerinde ve Dogu Sabah'in disindaki
sularda fidye icin murettebatin kacirilmasi
ciddi bir endise kaynagi olmaya devam
ediyor.

m 11 sﬂahll SO yg, lay/L bil
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¢ ReCAAP ISC, Singapur Bogazi'nda
yasanan olaylarin devam etmesi
konusunda da endise duyuyor.

¢ Kasim 2020'de bildirilen 6 olayla

birlikte, 2020 yilinin Ocak ayindan bu yana
Singapur Bogazi'nda, Trafik Ayirma
Dtizeni'nin dogu sinirinda 30 olay, Trafik
Ayirma Duizeni'nin bati sinirinda 1 olay,
Trafik Ayirma Dulizeni’nin disinda 1 olay ve
“Precautionary” alanda 2 olay olmak Uizere
toplamda 34 olay rapor edildi.

Olay Sayis1

¢ Kasim 2020'de gemilere karsi 11 silahl
soygun olay1 bildirildi ve hepsi gercek
olaylardi. Tim olaylar dogrulandi ve
ReCAAP ISC'ye bildirildi.

15

10

Nov Dec Jan Feb Mar Apr May Jun  Jul Aug  Sep Oct Nov
2019 2020

Graph 1 - Number of incidents (November 2019 to November 2020)
J Total | Actual [ Attempted

¢ Grafik 1, Kasim 2019'dan Kasim 2020'ye
kadar her ay bildirilen olay sayisini
gostermektedir.

Olaylar Sirasinda Gemilerin Durumu

¢ Kasim 2020'de bildirilen 11 olaydan,
demirde bulunan gemilerde 4 olay
yasanirken, seyir halinde olan gemilerde ise
7 olay meydana gelmistir.
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Olaylarin Onem Diizeyi

¢ Kasim 2020'de bildirilen 11 gercek
olaydan biri CAT 2, ticti CAT 3 olay: ve yedisi
CAT 4 olayidir.

¢ Kasim 2020'de CAT 1 olay: bildirilmedi.
¢ CAT 2 olayz;

* Inderasabah, Tawau, Dogu Malezya
aciklarinda bir balik¢: teknesinde meydana
geldi. Ug fail, bir balikci teknesine yaklasti.
Faillerden birinin silah tasidigi goértildu.
Failler kagcmadan 6nce bir Yamaha 15HP
Distan Takma Motoru (OBM) ve murettebatin
kisisel esyalarini caldilar.

+Uc CAT 3 olayindan;

* 1 tanesi Singapur Bogazi’nda seyir halinde
olan bir tankerde meydana geldi. Bir tanesi
Endonezya Dumai demir bélgesinde
demirlemis bir tankerde meydana gelirken

www.ymntankers.com.tr

digeri Pussur Nehrinde (Bangladesh)
demirlemis bir tankerde meydana gelmistir.
Failler silahl (iki olayda bicak ve bir olayda
levye) olmasina ragmen herhangi bir
murettebat yaralanmadi. Uc olaydan
birinde makine yedekleri calinirken diger
iki olayda hicbir sey calinmamistir.

¢ Yedi CAT 4 olayindan;

* 5 tanesi Singapur Bogazi’'nda seyreden
gemilerde meydana gelirken bir tanesi
Vung Tau, Vietnam’da demirde olan
konteyner gemisinde meydana gelmistir.
Diger olay da Vietnam, Campha’da demirde
olan bir dokme ytk gemisinde meydana
gelmistir.

Grafik 1, Kasim 2019°dan itibaren Kasim
2020%ye kadar her ay bildirilen olaylarin
Onem duzeyini géstermektedir.

Nov Dec Jan Feb Mar Apr May Jun Aug Sep Oct Nov
2019 2020
Chart 1 - Significance level of incidents (November 2019 to November 2020)
lcat1 Jcar2  |Jcar3 | cars
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Olaylarin Meydana Geldigi Yerler Ocak - Kasim 2020

¢ Ocak-Kasim 2020
boyunca Asya’da toplam 95
korsanlik ve silahli soygun
olay bildirildi. (93 tanesi
gercek olay 2 tanesi
tesebbtlis) 95 olayin 4 tanesi
korsanlik 91 tanesi ise
silahli soygun olarak
kayitlara gecmistir.

Mew Dedhi
o

¢ Ocak-Kasim 2019 (70 olay)
ile karsilastirildiginda,
bildirilen olay sayisinin 2020
yilinin ayni periyodunda
%36 arttig1 gorulmektedir.

¢ Ocak-Kasim 2020'de

Map 1 - Location of incidents in Movembear 2020 meydana gelen Olay]'arln
® CAT2 @ CATI @ CAT4 sayist cogunlukla Banglades,
Container ship 9 Tanksr o Bulk carrier o Bulk carrier HlndlStan’ Flhplnler’
3 Mow 20 8 Nov 20 9 Nov 20 9 Now 20 . .. . . .
0130 hrs 2125 hrs 0220 hrs 0308 hrs Vietnam, Glney Cin Denizi
3 -4 2.
© Asia Spring @ MTMAmsterdam (§) Asia Emeraldlll () TW5320/6 F ve Singapur Bogazi’nda
Bulk carrier Petroleum/ Bulk carrier Fishing boat
17 Now 20 chemical tanker 19 Mow 20 20 Mow 20 artmstir.
2255 hra 18 Now 20 1730 hra 1550 hrs
0419 hrs
a Tanker @ %nlmr m Bulk carrier
25 Now 20 25 Nov 20 30 Now 20
0415 hrs 2106 hrs 020 hra

28
23 21
13 17

6 8

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
January-November

Graph 2 - Number of incidents (January-November of 2007-2020)
B Total W Actual H Attempted
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11

24 14

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

January-November

Chart 2 - Significance level of incidents (January-November of 2007-2020)

| cat1 | caT2
¢ Ocak-Kasim 2020'de bildirilen 93 olaydan 1
tanesi CAT 1 olayi, 4 tanesi CAT 2 olayi, 18
tanesi CAT 3 olay1 ve 70 tanesi de CAT 4 olayi
olarak kayitlara gecmistir.

¢ Yukanidaki grafik, 2007-2020 Ocak-Kasim
aylarinda bildirilen olaylarin 6nem dtizeyini
gostermektedir.

¢ CAT 1 olayi, Malezya, Lahad Datu'da 17 Ocak
2020'de bir trol gemisinden sekiz muirettebatin
kacirilmasiydi. 18 Ocak 2020'de Malezya
makamlari Sabah Lahad Datu yakinlarindaki
sekiz murettebattan ticinu kurtardi. 29 Eylul
2020’de kacirilan bes murettebattan birinin
cesedi Sulu, Patikul’da ordu operasyonu
sirasinda bulunurken kalan dért murettebat
hala esaret altinda tutulmaktadir.

¢ Ocak-Kasim periyodu icerisinde toplam dort
CAT 2 olayi rapor edilmistir. Bu say1 Ocak-
Kasim 2019 periyodunda da aynidir. Ayrica son
14 yilin Ocak-Kasim periyoduna

| catr3 | cAT4

bakildiginda rapor edilen en diistik olay
sayisinin bu dénemlerde oldugu
gorulmektedir.

¢ Ancak, Ocak-Kasim 2020 doénemi CAT 3
ve CAT 4 olaylarinin sayis1 2018 ve 2019
yillarinin ayni dénemlerine gére artis
gostermistir. Gecmis doénemlere
bakildiginda, Ocak-Kasim 2020
déneminde olaylarin cogunlugunun CAT 4
kategorisinde oldugu gortlmektedir.
(Olaylarin %751 CAT 4)

Ocak-Kasim 2020 Periyodunda
Singapur’da Meydana Gelen Olaylar

Kasim 2020'de bildirilen 6 olayla

birlikte, 2020 yilinin Ocak ayindan bu
yana Singapur Bogazi'nda, Trafik Ayirma
Dtizeni'nin dogu sinirinda 30 olay, Trafik
Ayirma Duizeni'nin bati sinirinda 1 olay,
Trafik Ayirma Dulizeni’nin disinda 1 olay ve
“Precautionary” alanda 2 olay olmak tizere
toplamda 34 olay rapor edildi.
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ReCAAP: Kasim 2020'de Asya'da g
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Map 2 - Location of incidents in the Singapore Strait (January-November 2020)
@ CATZ2 @® CAT3 ® CAT4

Oneriler * Periyodik gtincellemeler saglayarak
sirket ile iletisimi stirdirtin ve ginlik

¢ Singapur Bogazi'nda meydana gelen olaylarin ~ ;
iletisim kontrolleri olusturun.

devam etmesi nedeniyle, ReCAAP ISC kiy1

devletlerini kendi devriyelerini, * Tim olaylari, stipheli etkinlikleri ve
uygulamalarini gliclendirmeye ve olaylara sUpheli kiictik teknelerin varligini en
karisan sug¢ gruplarini tutuklayabilmek icin yakin Kiy1 Devleti ve Bayrak Devleti'ne
bilgi paylasimi yapmaya ve aralarindaki bildirin.

koordinasyonu guclendirmeye cagiryor. * Geminizin yakininda stpheli tekneler,

¢ Singapur Bogazi'ni gecerken, gemi Kaptani ve gemi veya mavna gérdiigiintizde veya bu

murettebatinin proaktif olarak asagidaki gibi deniz araclarinda stpheli kisiler
Onlemleri almasini tavsiye ediyor: gorduigtintizde derhal sesli alarm verin.

* Supheli ktictik teknelerin yapmak istedigi * En son durumdan (www.recaap.org)
faaliyetleri anlamak icin uyanikligi en tst haberdar olun ve yetkililer tarafindan
duizeye cikarin ve barclar icin 6zellikle gtindiiz, bildirilen 6nerileri ve seyir yayinlarini
buytk gemiler icin de 6zellikle gece takip edin.

Vardlyalannda gozculugu artirin. Referans: ReCAAP ISC website.
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EKIM 1923

Cumhuriyet Bayramimiz Kutlu Olsun !

97. yilin1 kutladigimiz Cumhuriyet Bayramai
1923'te ilk Meclis’in Cumhuriyet'i ilan
etmesiyle baslada.

Mustafa Kemal Atatiirk, Cumhuriyet'i cok
zor sartlarda kurdu. 1923 yilinda Turkiye
perisan, millet sefalet icindeydi. Yillarca
stiren savas ylziinden memleket bastan
sona harap olmustu. Her taraf viraneydi,
hicbir uygar kurum yoktu. Atattrk, yalnizca
Turkiye'nin degil, tim dliinyanin saygi
duydugu buytk bir liderdir. Nesiller gecse de
bu millet icin yaptiklar asla
unutulmayacaktir.

29 Ekim 1923 Turk halkinin tarihinde cok
onemli bir yere sahiptir. Mustafa Kemal
Atattirk 10. yil nutkunda buglintin en
buytk bayram oldugunu belirtmistir. 628
sayili kanun ile 29 Ekim, 1925'ten

itibaren tllke icinde ve dis temsilciliklerde
bayram olarak kutlanmaya baslanmistir.

Iste Ulu Onder Mustafa Kemal
Atatiirk’lin Cumhuriyet ile ilgili 6zlii
sozlerai...

¢ “Ey yuikselen yeni nesil! Istikbal sizsiniz.
Cumbhuriyeti biz kurduk, onu ytkseltecek
ve yasatacak sizlersiniz.”

¢ “Turk milletinin karakterine ve adetlerine
en uygun olan idare, Cumhuriyet
idaresidir.”

¢ “Cumhuriyetimiz 6yle zannolundugu gibi
zayif degildir. Cumhuriyet bedava da
kazanilmig degildir. Bunu elde etmek icin
kan doktiik. Her tarafta kirmizi kanimizi
akittik. Icabinda muiesseselerimizi miidafaa

icin lazim olani yapmaya haziriz.”
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2020 yil1 dérdlinct ¢geyregi icin olusmamis
kaza, guvenli olmayan hareket ve giivenli
olmayan durum raporlamasi1 hususunda
gerekli 6zeni gosteren tim gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkuir
ederiz.

2020 yul dérdiincti ceyregi icin en fazla

raporlamayt yapan personelimizin listesi Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket

asagidaki gibidir: ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
acil yaralanma veya hasar olmamasina
_ i ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin
Ugur Ergin 12

guvenligi icin potansiyel tehdit ve
Ozkan Kuctik 8 tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli
olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan

Merve Ercan 7 davraniglar kazalara ve yaralanmalara

Semih Can Erderm 4 ned(?n olabilir. Bu nedenle potansiyel .
tehlike olusturan olaylarin meydana gelir

Mert Guler 4 gelmez raporlanmasi gerekir.

Mert Sart 4 Olusmamis kazalarin, giivenli olmayan

durum ve hareketlerin rapor edilmesi,

gelecekte meydana gelebilecek olan
Géreve gore yapilan en fazla raporlama kazalarin ve yaralanmalarin énlenmesine
sayist da asagidaki gibidir: yardimei olacaktir.

2020 y 4. ceyregi icin en fazla raporlama

Third Officer 35 yapian gemilerimizin listesi asagiwdaki gibidir:
Chief Officer 23

Third Engineer 13 Med Serhat 17

Pumpman 7 Med Atlantic 14

Able Seaman 6 Med Baltic 11

Second Officer 6 Med Antarctic 10
Electrician 4 Med Tuncer 10

Deck Cadet 4 Med Pacific 9
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BEST PRACTICE & LESSONS LEARNT
RAPORLAMALARI

Best Practice & Lessons Learnt
Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2020 yili1 dérdlinct geyregi icin Best Practice
ve Lessons Learnt raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gosteren tim gemi
Kaptanlarimiz ve Personelimize tesekkur
ederiz.

2020 yul dérdiincti ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi

asagidaki gibidir:
2020 yil 4. ceyregi icin en fazla raporlama
yapulan gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:
Selim Yagiz Ozkan 2
Mehmet Kuictik 2 Med Antarctic 4
Rahman Ogul 2 Med Tuncer 4
Sercan Varoclu 2 Med Pacific 4

Goreve gére yapilan en fazla raporlama Med Arctic 2

sayist da asagidaki gibidir:

2020 yili Best Practice ve Lessons Learnt
Rapor sayisinin geyreklik analizi:

Third Officer 7 5

Chief Officer 5 o

Deck Cadet 3 16 :
Electrician 2

Second Engineer 2

Third Engineer 1 e e o e

m Total Report

Sayfa 47 HSSEQ BULLETIN



YMN

www.ymntankers.com.tr et

2021

JANUARY FEBRUARY MARCH
S M T W T F S S M T W T F S S M T W T F S
1 2 1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6
3 4 5 6 7 8 9 7 8 9 10 11 12 13 7 8 9 10 11 12 13
10 11 12 13 14 15 16 14 15 16 17 18 19 20 14 15 16 17 18 19 20
17 18 19 20 21 22 23 21 22 23 24 25 26 27 21 22 23 24 25 26 27
24 25 26 27 28 29 30 28 28 29 30 31
31
APRIL MAY JUNE

S M T W T F S S M T W T ESERS S M T W T F S

1 2 3 1 1 2 3 4 5
4 5 6 7 8 9 10 2 3 4 5 6 7 8 6 7 8 9 10 11 12
11 12 13 14 15 16 17 9 10 11 12 13 14 15 13 14 15 16 17 18 19
18 19 20 21 22 23 24 16 17 18 19 20 21 22 20 21 22 23 24 25 26
25 26 27 28 29 30 23 24 25 26 27 28 29 27 28 29 30

30 31
JuLy AUGUST SEPTEMBER

S M T W T F S S M T W T F § S M T W T F S

1 2 3 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4
4 5 6 7 8 9 10 8 9 10 11 12 13 14 5 6 7 8 9 10 M
11 12 13 14 15 16 17 15 16 17 18 19 20 21 12 13 14 15 16 17 18
18 19 20 21 22 23 24 22 23 24 25 26 27 28 19 20 21 22 23 24 25
25 26 27 28 29 30 31 29 30 31 26 27 28 29 30

OCTOBER NOVEMBER DECEMBER
S M T W T F S S M T W T F § S M T W T F S
1 2 1 2 3 4 5 6 1 2 3 4

3 4 5 6 7 8 9 7 8 9 10 11 12 13 5 6 7 8 9 10 M
10 11 12 13 14 15 16 14 15 16 17 18 19 20 12 13 14 15 16 17 18
17 18 19 20 21 22 23 21 22 23 24 25 26 27 19 20 21 22 23 24 25
24 25 26 27 28 29 30 28 29 30 26 27 28 29 30 31
31
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YMN Tanker Marine Management

SA

HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environment, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ.

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security, Environment and Quality (HSSEQ).

¢ Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

¢ Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

¢ Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. was
founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/
Chemical tankers. The fleet was expanded with
an additional vessels. There are 11
Chemical/Oil tankers under management at
the moment. 2 newbuilding projects are under
construction and will be joined YMN Tanker's
fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the
fleet by continuing to offer quality ship
management services to third party owners.
Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner
thereby maximizing returns to our
stakeholders as freight rates fluctuate through
the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe,
efficient and reliable transportation which
meets or exceeds customers’ expectations by
delivering safe and reliable performance.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.

YMN

TANKER




