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MED BALTIC GEMIMiZIN GERCEKLESTIRDIGI
ARAMA & KURTARMA OPERASYONU

Med Baltic gemimizin Lavera/Fransa'dan
Derince /Turkiye'ye 17 Eylul 2020 tarihinde
yaptig1 seyir sirasinda, gtivertede calismakta
olan Usta Gemici “Muslim Bulal” sancak
tarafta ktictik bir teknenin alabora
oldugunu ve alabora olan teknenin tizerinde
insanlarin bulundugunu gérdti. Durumu
derhal koprutstiine rapor etti. Gemi Kaptani
“Omer Ceylan” hemen Cagliari/Sardegna
MRCC ve Sirketimiz ile temasa gecti. Suda
bulunan multecileri kurtarmak icin derhal
rotasini alabora olan teknenin oldugu
noktaya cevirerek tam yol ile ilerlemeye
baslada.

Cagliari MRCC’den sonra Cagliari Radio ve
Cagliari Harbour Master’a da durum rapor
edildi. Cagliari Radio’nun verdigi talimatlar
dogrultusunda alabora olan teknedeki
insanlar kurtarilmaya baslandi.

Olay mahalline yaklasildiginda sayilabildigi
kadari ile denizde toplam 13 kisinin oldugu
gorulda.

En hizli mtidahale yapmak tizere bir yandan
suya indirilen kurtarma botu ile bir yandan
suda bulunan kisilere can simidi, el incesi
atilarak kurtarma operasyonuna baslandi.
Denizden 7 kisinin kurtarilmasinin ardindan
Italya Sahil Guivenlik botu olay mahalline
ulasti ve kalan 6 kisiyi kendi botlarina
aldilar. Toplamda 13 kisi denizden kurtarilda.
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MED BALTIC GEMIMiZIN GERCEKLESTIRDIGI
ARAMA & KURTARMA OPERASYONU

Radio talimati ile operasyon tamamlanmis ve
gemide olan 7 miilteci de italya Sahil
Guvenlik botuna transfer edildikten sonra
gemimiz bir sonraki limanina dogru ilerlemek
lUzere yola devam etmistir.

Denizde kurtarilmay: bekleyen baska bir
insan olmasi ihtimaline karsilik SAR
helikopteri ve cevre gemilerinde katilimi ile
SAR operasyonuna devam edildi. 8 saat
stiren arama kurtarma operasyonu sonunda
havaninda kararmasi ile birlikte Cagliari

Sayfa 3 HSSEQ BULLETIN
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M/T BLACK STAR YMN TANKER
FILOSUNA KATILDI

YMN Tanker Denizcilik Isletmeciligi, yeni katilan tankerlerle filosunu genisletmeye
devam ediyor.

Malta bayrakl paslanmaz celik tankli bir gemi olan Black Star, 23 Haziran'da
YMN Tanker filosuna katildi.

M/T Black Star ile birlikte, YMN Tanker filosunda faaliyet gésteren toplam gemi
sayis1 11’ yukseldi.

YMN Tanker filosu, farkli boyut 4
ve kapasitelerde on bir gemi ile i e

musterilerine kaliteli gemi yonetimi a'.’,;s.'i‘:' | — —
hizmetleri sunmaktadir. - -“;;!-' : ‘
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YMN Tanker En Iyi 8400 DWT Kimyasal Tanker
Yoneticileri Arasindaki Yerini Giiclendirdi

2019 ve 2020 yillarinda Med Tuncer,
Med Emre ve Med Pakize'’yi filosuna katan
YMN Tanker Deniz Isletmeciligi, Haziran ay1
icerisinde de Med Serhat’in katilimiyla
filosunu genisletmeye devam etmektedir.

YMN Tanker’in en yeni tiyesi Med Blue
Jay, 8400 DWT'lik bir kimyasal
tankerdir ve 7 Temmuz 2020'de
Atlas Tersanesi'nde basariyla suya
indirilmistir.

Med Blue Jay’in 2021 yilinin ilk

ceyreginde YMN Tanker filosuna katilmasi
bekleniyor.

Sayfa 5 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Serbest Diismeli Filika Sarj Soketi Med Emre

Freefall test edilirken sarj soketi cikarilarak test edilmektedir. Eskiden sarj fisi (elektrik olan
kisim) erkek, prizi disiydi. Bu sebeple cikarilirken yanlislikla fise dokunulursa elektrik
carpmaktaydi. Bu durumun 6ntine gecmek icin sarj fisi disi, prizi erkek olarak degistirildi.

gan PRaCTICE
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Torna Tezgahi Giivenli Calisma Alani Med Antarctic

Torna tezgahi 6n kismina, calisacak personel icin glivenli alan markalamasi yapilarak diger personelin

yaklasmamasi icin etiketlendi.

L e

ganPRACTICE

KEEP  AWNINY
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Yangin Kapilar: icin Acil Cikis Plani Med Tuncer

15.06.2020 tarihinde yapilan yangin talimi esnasinda, yasam mahali katlarinda otomatik olarak
kapanan magnetik yangin kapilarinin tizerinde kat bilgilerinin ve kacis yollarina ait planlarin eksik
oldugu tespit edilmis, acil durumda tehlikeli bélgeden kacis ve toplanma istasyonuna ulasmakta zaman
kaybina yol actig1 gézlenmistir. Bu ytizden acil ¢ikis yolunu ve kat yerlesimini gésteren plan
hazirlanmastir.

Kap1 ytizeyleri ve kacis glizergahlarina gerekli sembol ve isaretler eklenmis, kacis sirasinda ortaya
cikabilecek yeni tehlikelerin 6éntine gecilmek istenmistir.

BOAT DECK

BEST PRACTICE

HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Kat Plani Med Serhat

Yasam mahali icerisinde katlar arasinda; Hangi kattayiz ? Bu katta ne var? gibi sorular, kafa karisikligi
yaratmakta ve zaman kaybi olusturmaktaydi. Asagidaki gibi her kat icin bir plan hazirlanmis ve

yaratilan karisikliklarin 6ntine gecilmeye calisiimistir.

Sayfa 9 HSSEQ BULLETIN
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Seyir Sekilleri Med Pacific
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Kancalar glindiiz isaretlerini kullanma kolaylig:1 saglayacak ve gerekli oldugu zaman
sekliler hizlica toka edilebilecektir.
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BAD/GOOD PRACTICE UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

Seyir Sekilleri Med Pacific

Sekiller toka edilirken 1,5 metreden uzun
inceler sayesinde sekiller arasindaki dikey
mesafe Colreg Ek I 6 (b) de belirtildigi gibi
en az 1,5 metre olacak ve mesafeyi
ayarlamak icin ekstra bir cabaya gerek
kalmayacaktir.

Sekiller arasindaki dikey mesafe Colreg
Ek I 6 (b) de belirtildigi gibi
1,5 metreden fazladir.

Sayfa 11 HSSEQ BULLETIN
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KOPRUUSTU VARDIYASINI ETKIN BIR SEKILDE
DEVRALMANIN ONEMLI NOKTALARI

Kopratstl seyir vardiyas: gliverte zabitleri
icin en 6nemli gemi operasyonlarindan
biridir. Gemi seyirdeyken, her zaman insanh
olmas1 gereken tek yer kopratstudur.
Asagida, bir képritsti vardiyasini
devralirken izlenecek bazi iyi uygulamalarin
yani1 sira kontrol edilmesi ve glivence altina
alinmasi gereken en 6énemli faktorler
hakkinda kisa notlar yer almaktadir.

Geminin Mevkisi, Hiz1t ve Rotast

Koprutstine geldikten sonra kontrol
edilecek en 6nemli faktor veya ilk sey
geminin mevkisi ve hizidir. Geminin
haritadaki pozisyonundan emin
oldugunuzda, haritadan vardiya sonuna
kadar izlenecek rotaya g6z atmak iyi bir
uygulamadir. Waypoint’ler, raporlama
noktalari, trafik seperasyonlari, sigliklar
veya, hedeflenen rota boyunca harita
lUzerinde isaretlenmis navigasyon tehlikeleri
kontrol edilmelidir. Haritadaki rotay1 seyir
planindaki rotayla karsilastirin. Herhangi bir
sUphe veya belirsizlik varsa, OOW ile birlikte
kontrol edilmelidir.

Trafik yogunlugu

Artik geminin pozisyonundan ve gidisatindan
memnun oldugunuza goére, zaman
kaybetmeden ufkun neta oldugundan emin
olmak ve etraftaki gemilerin hareketlerini
belirlemek icin geminin etrafini kontrol edin.
Geminin ki¢ tarafini da kontrol etmek
onerilir, cink® atlanmasi1 muhtemeldir.
Disarnidaki durumu gorsel olarak tespit
ettikten sonra, etraftaki gemiler hakkinda
daha fazla bilgi edinmek icin Radar’ kontrol
edin. Geminiz halihazirda yetisme veya aykiri
gecis gibi bir durumdaysa, manevra bitene ve
ilgili gemiden neta olana kadar vardiyayi
devralmayin.

Hava Kosullart ve Gece Goriisii

Kontrol edilmesi gereken bir sonraki 6nemli
faktdér hava durumu. Asagidakilerin
farkinda oldugunuzdan emin olun:

- Riuizgar hizi ve yonu
- Akint1 hiz1 ve yont

Cunkd bunlar rotanin iyi bir sekilde takip
edilebilmesi icin 6énemli bir rol
oynamaktadir. Mevcut bilgileri kullanarak,
vardiyaniz esnasinda sinirh géris veya yagis
durumlarini 6ngérmeye calisin ve olumsuz
kosullara hazirlikli olun.

Saatlerce stiren karanlik / kisith goris
sirasinda, etkili bir gézctluk icin 1siklarin
yansimayacak ve rahatsiz etmeyecek sekilde
ayarlanmasi son derece 6nemlidir.
Unutmayin, ortalama bir kisinin gézlerinin
yapay 1siklardan dtsuk 1siklara gecise
alismasi yaklasik 15 dakika stirer. Bu
nedenle, gece vardiyasinda képratistintin
tam karanlik olmasini saglayin.

Sayfa 12
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KOPRUUSTU VARDIYASINI ETKIN BIR SEKILDE
DEVRALMANIN ONEMLI NOKTALARI

Kopriiiistiit Ekipmanlart ve Dimmerler

Tum kopratistt ekipmanlarinin kullanima
hazir ve saglam oldugundan emin olun.
Herhangi bir sorun veya istisna, OOW ile
netlestirilmelidir. Gerekirse, kopratistii
ekipmanlarini kendi kullaniminiza gore
ayarlayin ve yapilandirin. Karanlik saatlerde,
tim koépriatisttl ekipmanlari ve diger
gostergeler mutlak minimum seviyeye
ayarlanmalidir. Ekipman ekranini gece
moduna gecirin. Bu, etkili bir g6z atmaya
yardimci olacak ve 1siklarin geri sacilmasini
Onleyecektir. Vardiyay1 almadan 6énce VHF
cihazinin kullanilabilirligi ve sesinin agik
oldugu kontrol edilmelidir.

Kayit Jurnalleri ve Kontrol Listeleri

Vardiyay1 alirken gliverte jurnalinin en son
girisini kontrol etmeyi aliskanlik haline
getirin. Orada bulunan tim gerekli bilgilere
dikkat edilmelidir. Hatal1 girisler, her zaman
OOW ile netlestirilmelidir. Cayro hatasina
da dikkat etmeyi unutmayin. "Vardiya
degisikligi" kontrol listesini kontrol etmek ve
degisim prosedurlerini uygulamak énemlidir.
Kaptanin daimi emirlerine ek olarak gece
emirlerine de dikkat edilmeli ve harfiyen
uyulmalidir. Herhangi bir stipheye
dustldiuginde, Kaptan derhal
bilgilendirilmelidir. Liman varisindan veya
pilot alimindan 6nce, vardiyay1 alirken
kontrol listelerinin veya pilot kartlarinin hazir
oldugundan ayrica makine ve gliverte

personeline haber verildiginden emin olun.
Gozcii / Serdiimenin Hazir Olmast

Acik denizlerde veya gin 1s1ginda, OOW tek
basina vardiya tutabilir. Ancak bu gibi
durumlarda herhangi bir acil durumda
ulasabilmek icin bir usta gemicinin
walkie-talkie ile hazir oldugundan emin olun.

Giiverte veya Makine Dairesinde Yapilan
Faaliyetler

Devam eden ya da gliverte veya makine
dairesinde baslamaya hazir, olagan dis isler
varsa, bu tlr bilgilerin OOW'a iletilmesi
gerekir. Bu tur bilgileri talep etmek de onun
sorumlulugundadir. Cesitli faaliyetler yalniz
bunlarla sinirlh olmamakla birlikte asagidaki
gibidir:

- Tank girisi / denet / temizlik

- Kargo tank girisleri

- Sintine kuyusu giris / rutin alarm
kontrolleri

- Sicak calisma ve kaynak isleri

- Yuksekte calisma

- Miyar gtivertede calisma

- Talimler

Gerekirse Kaptan't Bilgilendirin

Herhangi bir konuda belirsizlikler varsa
veya vardiyay1 devraldiginiz durumdan emin
degilseniz veya vardiyay1 teslimden memnun
kalmiyorsaniz, vardiyay: teslim almayin/
etmeyin. Kaptan'1t aramak ve képrutstiine
gelene kadar vardiyayi teslim almamak/
etmemek hakkina sahipsiniz.

Butin bu tartisilan faktorler uzun ve zaman
alic1 bir islem gibi gértinsede, 10-15 dakika
icerisinde verimli bir sekilde kontrol
edilebilir ve yapilabilir. Vardiya saatinizden
10-15 dakika 6nce kopratistiine gelmek her
zaman iyi bir aliskanhktir. Yukaridaki
faktorler, bir seyir vardiyasinin sorunsuz ve
verimli bir sekilde teslim alinmasina
yardimci olan bircok énemli noktadan
birkacidir.

Sayfa 13
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ELEKTRIK KIVILCIMLARI GEMILERDE BUYUK
ENDISE OLUSTURUYOR

Gemilerde meydana gelebilecek patlama ve
yangin riskini azaltmak icin dogru sekilde
takilmis ve bakimi yapilmis, sertifikali
ekipmanlarin kullanilmasi ve elektrik

tesisatinda bulunan eksikliklerin ele alinmasi

gerekmektedir.

2012'den beri Sivilastirilmis Gaz Tasiyici
Ulusal Uzmanlik Merkezi (LGC NCOE) her yil
COC denetleri sirasinda bulunan ilk 5
eksikligi yayinlamaktadir. Bu doktimanin

yayimnlanmasindan itibaren tehlikeli alanlarda

elektrikli ekipmanlarin olmasi yaygin bir
uygunsuzluk olarak gbéze carpmaktadir.
Gecen yil tiim uygunsuzluklarin % 12'si
tehlikeli alanlarda bulunan elektrikli
ekipmanlar iceren LNG tasiyicilarina
yazilmistir. Liman Devleti Kontrol Gorevlileri
(PSCO'lar) yanlis takilan sertifikali (gtivenli)
ekipmanlarin ya da sistemin
sertifikasyonunu tehlikeye atan ve kritik
6neme sahip olmayan eksik bilesenlerin
yanici ortam korumasini engelledigini tespit
etti. Diger taraftan, PSCO'lar denet sirasinda
bozulmus bilesenler ve bakimi yapilmayan
veya denetlenmeyen ekipman kaniti
buldular.

Gemilerde elektrik arizalarindan
kaynaklanan yanginlarin olusmasi gézardi
edilecek kadar az degildir. The National Fire
Protection Agency, Mart 2018'de sanayi ve
Uretim tesislerinde meydana gelen
yanginlarin 6zelliklerini yayimlad: ve elektrik
dagitim/ aydinlatma ekipmanlari (% 24)
endustriyel yapilarda meydana gelen
yanginlarin énde gelen nedeni olarak
belirlendi. Uluslararasi Deniz Sigortalari
Birligi (IUMI) Ro Ro gemilerinde yanginlarin
artmas1 hakkinda bir basin agiklamasi yapti
ve son zamanlarda meydana gelen deniz
kazasi1 raporlarinda gemilerde yangin

cikmasina sebep olan cesitli kaynaklarin
tanimlandigini ve bu olaylarin 6nemli
sayisinin elektrik yanginlari sebebiyle
oldugunu soyledi.

Diinya capinda petrol ve gaz endustrisindeki
elektrikli ekipman icin yangin ve patlamaya
karsi koruma standartlari, endtstrinin
guvenlik bariyerinin énemli bir parcasidir.
Sertifikasyon yetkilileri rutin olarak kendi
standartlarini kullanirlar. Ornegin Amerika
Birlesik Devletleri, Ulusal Elektrik Yasasi
(NEC) veya Amerikan Petrol Enstittist (API)
standartlarini kullanabilirken diger
ulkelerin ayr1 gereksinimleri vardir.
Bununla birlikte, Uluslararasi Denizde Can
Guvenligi Sozlesmesine (SOLAS) tabi olan
gemiler icin, tehlikeli bolgelerdeki elektrikli
ekipman tesislerinin, Uluslararasi
Elektroteknik Komisyonu (IEC), 6zellikle IEC
60092- 502: 1999'den daha duistik olmayan
bir standardi karsilamasi gerektigini
vurgulamaktadir. Bu gereksinimler SOLAS
II-1, gaz tasiyicilar icin IGC Code, kimyasal
tankerler icin IBC Code ve gaz ya da dusuk
parlama noktali yakit kullanan gemiler icin
IGF Code’da belirtilmistir.

Sayfa 14
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ELEKTRIK KIVILCIMLARI GEMILERDE BUYUK
ENDISE OLUSTURUYOR
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Standing Water in a Certified Safe
Flameproof Light Enclosure Improper Cable Gland
Indicating Failed Ingress Protection Installation/Modification

Properly Installed Certified
Safe Junction Box

Sahil Guvenligin operatorlere, gemi personeline ve servis
saglayicilarina tavsiyeleri asagidaki gibidir:

- Tankerler, gaz tasiyicilari ve gaz ya da diistik parlama
noktal1 yakit kullanan gemiler tehlikeli alanlarda hi¢bir
potansiyel atesleme kaynaginin bulunmadigindan emin
olmak icgin tehlikeli alanlarda kurulu elektrikli
ekipmanlarin bakimi, kontrolleri ve dokiimantasyonu ile
ilgili ek IEC standartlarini bilmelidir.

- Operatorler ve ilgili kisilere uygun seviyelerde IEC'den
daha dustik olmayan bir standarda gére uygun egitimin

Improperly Modified & Maintained - .. . .
Certified Safe Junction Box saglanmasi 6nerilmektedir.

- Yetkili personel tarafindan uygun bir periyodik
muayene ve bakim programi uygulanmasi énerilir.

- Her turlti onarnm yetkili bir teknisyen veya onarim tesisi tarafindan yapilmalidir. Stiphe
duyuldugunda, ekipman Ureticisinin bir temsilcisine danisilmaldir. Mevcut sistemlerde
yapilacak her turlt degisiklik uygun diizenleyici otorite ile gértistilmeli ve onaylanmalidir
(6rnegin; USCG, bayrak idaresi veya gemi siniflandirma kurulusu).

Referans: USCG Safety Alert 05-20

Sayfa 15 HSSEQ BULLETIN
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IMO’nun 2009’da hazirladig: fakat hentiz
yururliige girmemis olan Hong Kong

Konvansiyonun (HKC) takipcisi ve destekeisi
niteligindeki AB’nin 2013 yilinda yururltige
soktugu Gemi Geri Déntisim Duizenlemesi

(EU SRR) 31 Aralik 2018’den itibaren AB

bayrakli tim yeni insa gemiler ve 31 Aralik

2020’den itibaren de AB liman ve demir

sahalarin ziyaret edecek tim 500 GT usta

gemiler i¢in onaylanmis ve
sertifikalandirilmis bir Tehlikeli Madde

Envanteri (Inventory of Hazardous Materials-

IHM) bulunmasi zorunlulugu getirmistir.

Tehlikeli Madde Envanteri (IHM), bir

gemideki tehlikeli maddelerin mevcudiyeti
hakkinda bilgi verir, calisanlarin ve cevre

sagliginin risklerini en aza indirir.

Raporda sadece hangi tehlikeli maddelerin

mevcut oldugu belirlenmeyip; ayrica

miktarlari1 ve bunlarin spesifik 6zellikleri de
belirtilmektedir. Ornegin, IHM PCB'lerin, civa
(bilesiklerin), asbest, radyoaktif maddelerin

ve krom-6'nin varligini test eder.

IHM raporu “dinamiktir” yani rapor bir
geminin tim yasam déngustint kapsar.

IMO ve AB’nin yayinlamis oldugu kilavuzlarda
belirttigi gibi IHM nin hazirlanmasi ve diizenli

olarak gtincellenmesi gorevi gemi Armator/
Isletmecilerinin sorumlulugundadir. IHM 3
kisima ayrilmaktadair;

Bolum I - Halen serviste olan gemiler

Bolum II ve III — Geri dontisim karari verilen
gemiler (SOktim tersanelerine gitmeden 6nce

hazirlanmalidir.)

Agirlikli olarak Béltim I icin; Onayl Tehlikeli
Madde Uzmanlarinin (Approved HazMat Expert),
gemi Armatdr/Isletmecisi tarafindan saglanan

dokiimantasyon ve bilgilerin incelenerek
tehlikeli maddelerin gemi tizerinde

www.ymntankers.com.tr TYA’I'VKIENR

TEHLIKELI MADDE
ENVANTERI

bulunabilecegi yerlerin tespiti ile bir Gorsel
Kontrol ve Ornekleme Plani (Visual/Sampling
Chack Plan — VSCP) hazirlamasi ile baslar.

-

HazMat Uzmani gemi lizerinde gerekli gorsel
kontrollerini yapar ve yine VSCP’ye uygun
olarak 6rnekleme icin numuneleri toplar.
Toplanan numuneler daha sonra analiz
edilmek tizere yonetmelikte belirtilen
analizlerde akredite bir laboratuvara génderilir.
Gelen analiz sonuclarina goére eger mevcut ise
tehlikeli maddelerin toplam kutle hesabi yapilir
ve ITHM Boluim I olarak bir tablo seklinde
aciklanir. Degerlendirme ve onay i¢in geminin
bayraginin yetkilendirdigi kurulusa hazirlanan
teknik raporla birlikte sunulur.

Hazirlanan VSCP de, yénetmelikte IHM
iceriginin tanimlanmais olan kriterlerin
tamamina uygun sekilde ve analizlerin
yapildig: laboratuvara ait akreditasyon
belgeleri, analiz metotlarinin detaylar1 ve analiz
sonugclarini iceren bilgiler de dahil yer
almalidir. Son olarak onaylanan IHM Bélum I
gemi Uzerinde yapilacak bir survey ile kontrol
edilir ve sertifikasyon/belgelendirme
tamamlanir.

Referans: Deniz Ticaret Odas1 — Sirktiler 613/2019

6) IHM raporunun 1) Bilgi ve belgelerin

hazilanmas ve klas toplanmasi ve
onay1 degerlendirilmesi

5) Orneklerin akredite 2) Gemi plam iizerinde
laboratuvarca dogru gorsel / ornekleme

metodlar uygulanarak kontrol plant
analizlerin yapilmasi hazirlanmas:

3) Gemide inceleme ve
ornek alma

4) Gemi geri doniigume

gidecekse IHM de 1. ve 2.
Kkisminda yer almas
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ORMANLAR HAYAT VERIR

¢ Bir hektar ladin ormani yilda 32 ton, bir
hektar kayin ormani yilda 68 ton, bir hektar
cam ormani ise yilda 30 - 40 ton toz emer.

¢ Ormanlar; bir 1s1 tamponu gibi gérev
yapar. Sicagl ve sogugu dengeler. Yaz
sicagini 5 - 8 °C azaltirken, kis sicakligini da
1,5 - 2,8°C artirr.

¢ Ormanlar; biyolojik dengeyi korur.
Yaprakli agaclardan olusan bir bélgede 50
kus tirt yasayabilir.

¢ 1 hektar igne yaprakli orman yilda 30 ton,
genis yaprakli orman ise yilda 16 ton oksijen
uretir.

¢ Ormanlar; bitkiler ve hayvanlar icin dogal
bir su sebekesidir.

¢ Ormanlar; egzoz ve benzeri zehirli gazlari,
kirli sular filtre ederek temizler.

+Ormanlar; agacsiz bir alanin 8 kati fazla

humus olusturur ve toprak canlilarinin
yasamasini saglar.

¢ 100 yasindaki bir kayin agaci, saatte 40
kisinin ¢ikardig1 2,35 kilogram karbondioksidi
yok eder.

¢ Ormanlar glrultiyd azaltir. Ormanlarin
kiyisindan gecen 50 metre genisligindeki bir
otobanin trafik girultistini 20 - 30 desibel
azaltir.

¢ Ormanlar ayni iklim kosullarina sahip
ciplak topraga kiyasla ytizeysel akis1 15 - 20
kat, erozyonu da 350 kat azaltir.
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CEVRE

YMN Tanker ailesi olarak sahip oldugumuz her sey icin dogaya borc¢lu oldugumuzun
bilincindeyiz. Cevreyi korumak icin gemilerimizde aldigimiz énlemlerin yani sira, gemiden
ayrildiktan sonra her personel icin bir fidan bagisliyoruz. Son 1,5 yilda 916 adet fidan
bagisladik ayrica buyulyen filomuz ve ailemizle birlikte bu say1 her gecen gtin artacak.

? Bir agag dikmek, binlerce hayat vermektir. Kendine ve dogaya miithis bir armagandur.”

4
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POZIiTiF RUH SAGLIGI iCIN ONERILER

Denizcilerin zihinsel sagligini
etkileyebilecek cesitli faktorler vardir; is
stresi, aileden uzak olmanin verdigi baskai,
sinirh kiy1 izni ve daha fazlasi. Karadan
uzak olmak destege erismeyi de
zorlastirmaktadir.

Pozitif Ruh Sagligina Yonelik Adimlar

1. Bedeninize iyi bakin: Bedenimize iyi
bakmak, duygusal problemlerle daha iyi
basa cikabilecegimiz anlamina gelir.
Bunun icin;

- ihtiyaciniz oldugu kadar uyumak icin
gerekli adimlar atin,

- dengeli ve saglikli beslenin,

- dlizenli olarak egzersizler yapin,

Kendimizi izole ederek yalniz kalmaya
baslariz. Geminin essiz kosullar da bizi daha
izole hale getirir.

Evinize donene kadar aileniz ve
arkadaslarinizla sinirl iletisim
kurabiliyorsunuz ancak ne olursa olsun
sevdiklerinizle baglantida kalmak sizi giicli
kilar. Farkli vardiya zamanlar: ve is yuka
nedeniyle gemideki diger calisma
arkadaslarinizla sosyallesmeniz, iletisim
kurmaniz zor olabilir ancak aradabir bunu
yapmak size iyi gelecektir. Ornegin is
arkadaslarinizla birlikte bir film ya da oyun
gecesi dlizenleyebilir, karaoke yarismasi
yapabilirsiniz.

Delirium Anxiety [ D ti
stpSchizophrenia Hallucmatlonpanigmen 1a

- dinlenme strelerinden en iyi sekilde Delusion Bulimia
- AnxietyArachnophobia
nasil yararlanacaginizi planlayin, oEanicPTSD Domentia
‘Anorexia Depression
s . . . jasis Claustrophobi
icki, uyusturucu, sigara ve kafein Siypochonariasis Ola% ia
ibi lerin sizi nasil etkiledigine Schi
g1b1 €y g Psychosomatic _ Hypochondriasis AntiSocial
dikkat edin. Claustrophobia Depression Hallucina
. o . . D i t
2. Basarmak: GUn icinde bir seyler Dementia® o A ia Psychosomati
. o . . . . . ADHD Dementia
Urettigimizde beynimiz gliclenir. Elde ame s Stress. Panic ADHEGCD Anorec ress
s . o . riur Anxiety nxief
ettigimiz basarilar, nérotransmitter Bulimiag ¢ hizophrenia .o, 0 oW1 gy Uimia b rre

dopamini artirirken glin icerisinde
yaptigimiz aktiviteler serotonini

Stress

; Y Bulimi

ManicPanic YADHD
sociai§Schizophrenia

Dell"“mCIaustro&obia

AntiSocial

Stress Depression
e . e _eqs Pani
arttirir. Her glin ev veya isle ilgili . hobis  Psychosomatic Panic
gercekci ve ulasilabilir hedefler ik Depression
planlamak yararli olur. Ayni zamanda Sosenct DementiaDelusion " Anorexia
) Delirium SchizophreniaPsychosomatic
Hypochondriasis ADHD

egzersizler ve eglence amacl
yaptigimiz seyler de bizi mutlu eder.

3. Baglanmak: Ruh halimiz dusttkce
kendimizi daha yorgun hissederiz ve
daha az calisma egiliminde oluruz.

Hallucination
Schizophrenia
Psychosomatic

DepressionDelusion
Alzheimers

0 ADHD
Agoraphobia Anorexia
Anorexia
Bulimia

Anorexia Alzheimers Agoraphobia

Panic AntiSocial
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4. Keyif Almak: Enerjimiz dusttigtinde, Duygularimiz her zaman duistincelerimizi
yapmamiz gereken isleri basarmak icin glclendirir. Bu durum durttsel eylemlerle
yeterli glict kendimizde bulamiyoruz bu yasadigimiz problemlere gecici ¢éztimler
nedenle yaptigimiz onca isin arasinda, bulmamiza neden olur. Ancak genel

arada bir de olsa kendimize vakit sorunumuz hicbir zaman ¢6ztilmez. DUrttsel
ayirmamiz ve bulundugumuz ortamdan eylemleri yapmak, icinde bulundugunuz
keyif almamiz iyi bir ruh sagligi icin zamanda sorunu ¢6zmekte yardimeci oluyor
oldukca 6nemlidir. gibi géziiksede bu sekilde ancak sorunu

Daha keyifli aktiviteler yapmay1 deneyin. devam ettiririz ve kendimiz zarar géruriz.

Kafanizda gemide yapabileceginiz Farkl: tepki vermeyi ve distnmeyi

aktiviteleri tasarlayarak bir sonraki dgrenebiliriz.
kontratinizda gerekli olan seyleri yaniniza
alarak gemiye cikin. Baskalariyla ve
kendinizle gecirdiginiz vakitler arasinda
denge kurun. Sosyal etkinliklerin mimktin
olmadig1 durumlarda bireysel hobiler
edinmek sizi mutlu edecektir. Egzersizler
gercekten ruh halinizi ylikseltmeye
yardimeci olabilir. Telefon ya da tabletinize
uygulama yukleyerek farkl: bir dil gibi yeni
becerileri kendi hizinizda 6grenebilirsiniz.
Gemide gecirdiginiz stirede fotografli bir
gunltik tutarak anilarinizi
biriktirebilirsiniz.

S. Geri Adim Atmak: Gemide ya da giinluk

Bu Gercek mi Yoksa Diisiince mi?

hayatimizda bir sorun oldugunda o6fke,

hayal kirikligi, Giztintd gibi duygularin Gergek:

arasinda boguluyoruz. Bu gibi durumlarda - Gercegini destekleyen kanitlar olmasi

cogu zaman saglikli distinemiyoruz ve - Suphe olmamasi

buytk resmi géremiyoruz. Asiri tepkiler - Rasyonel dustince tarafindan

gostererek kendimiz ve baskalari icin yonlendirilmesi

yararsiz seyler yapabiliyoruz. - Mantikla hareket etmek

Stres altinda oldugumuz zamanlarda Diistince:

duygularimiz fikirlerimizi ve yaptigimiz sey- - Oznel bakis icermesi

leri etkiliyor bu da bizi bir kisir - Tartismaya acik olmasi

dénglinlin icerisine sokuyor. - Duygular tarafindan yonlendirilmesi ve
glclendirilmesi

- Kalple hareket etmek

Sayfa 20 HSSEQ BULLETIN



www.ymntankers.com.tr TXMQ

o

SAGLIK

Yararlh degisiklikler yapmak icin gerceklere
odaklanmamiz gerekir. Kendi géruslerimize
baskalarinin vermis oldugu tepkiler bize
anlamsiz ve izlicu gelebilir. Kendimize “Bu
gercek mi yoksa dustince mi?” diye
sormamiz stresimizi ve yararsiz dustinceyi
etkisiz hale getirecek ve kendimizi geri
cekmemize yardimci olacaktir.

Gercegin kendisinden ziyade gerceklere
ekledigimiz anlam veya dustinceler
sikintiya neden olmaktadir. Her zamanki
okudugunuz gazeteden farkl bir gazete
okudugunuzu distinin. Mansetlere
bakarak bir sekilde tarafli olup
olmadiklarini distintin. Okudugunuz
seyler sadece gerceklerden ziyade
gazetecinin fikri olabilir mi? Gazete
basliginin “Gercek mi yoksa diistince mi?”
oldugunu sormamiz gibi aynisini kendi
distncelerimiz icin de yapabiliriz.

Oyleyse kendine sor!
- Bu gercek mi yoksa diistince mi?
- Daha makul bir aciklama nedir?

- Bu durum ne kadar énemli? 6 ay icinde ne

kadar 6nemli olacak?

Bu dtistincelerin gececegini kendine
hatirlat. Stresli herhangi bir durumda,
gortistimizl carpitan duygulara kapilmak
kolaydir. Bu durumla basa ¢ikmak igin:

1. Dur: Bir an icin bekle.

2. Nefes al: Nefes alirken nefes alip
verdiginizin farkinda olun.

3. Izle:

- Su an aklindan neler geciyor?
- Dikkat odagin nerede?

- Neye tepki veriyorsun?

- Vicudunda hangi hisleri fark ediyorsun?

4. Duistinceni geri ¢ek - bir perspektif
icerisine koy:

- Buyuk resim ne?

- Bu duruma farkli bir bakis acisi ile
bakmanin yolu nedir?

- Bir arkadasimin basina gelseydi ona ne
tavsiye ederdim?

- Guvenilir bir arkadasim su anda bana bu
durum icin ne séylerdi?

Olumlu Basa Citkma Ifadeleri

Olumlu basa c¢cikma ifadeleri bizi
cesaretlendirir ve Giziici durumlarla bas
etmemize yardimci olur. Bu cesaret verici
kelimeleri kendimize séyleyebiliriz ve kendi
kisisel kocumuz olabiliriz.
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Hepimiz bircok sikintili zamanlardan
kurtulduk ve biz bu deneyimleri mevcut
zorluklarla bas etmek icin kullanabiliriz ve
bu bizi daha c¢ok cesaretlendirebilir. Basa
cikma ifadeleri i¢in 6rnekler:

- Bu durumu bir meydan okuma firsati
olarak gdérmeyi seciyorum.

- Kendimi k6tti hissediyorum ancak hala
kendime yeni ve saglikli bir yol ¢izebilirim.
- Dur ve nefes al, bunu yapabilirim.

- Endiseli, kizgin ya da tizgiin olabilirim
ancak bunlarla da basa cikabilirim.

- Bununla daha 6nce basa ciktim, tekrar
basa cikabilirim.

- Anlasilmasi zor gértinse bile bu
deneyimden cok sey 6grenecegim.

- Bu durum zor ve rahatsiz, ama sadece
gecici.

Farkwndalik nedir?

Farkindalik, yasamla cok alakali olan eski
bir Budist uygulamasi ve cok basit bir
kavramdir. Farkindalik; yargisiz bir sekilde
simdiki ana odaklanabilmek amaciyla,
dikkatinizi toplayabilmektir. Farkindalik,
dini, ktilttirel veya bilimsel herhangi bir
inanc veya gelenekle catismaz. Normalde
fark etmeyebilecegimiz herhangi diistinceyi,
hissi, sesi, kokuyu veya manzarayi
farketmenin pratik bir yoludur. Dikkatli

olmak, dikkatimizi egitmemize yardimci olur.

Stresli durumlara farkindalikla cevap
vermeye calisin.

Sikint1 reaksiyonu:

- Yargilamak

- Kendine gore yorumlamak

- Kendi kafamizda kurdugumuz ya da
baskalarinin séylemis oldugu dustinceleri
gercek gibi gérmek

- Kafada kurulan distincelere inanmak

- Gecmisi ve gelecegi dikkate almak

- Duygu, dustince ve durumlardan ka¢gmak
- Mticadele etmek

- Sikint1 ve aci1 cekmek

- Sinir bozucu dusitncelere odaklanmak

- Reaktif dirtisel davranislar

- Tepki kaybi

Farkindalikla stresli durumlara cevap
vermek:

- Yargilamamak, kabul etmek

- Gercege dayandirmak

- Duistinceleri zihinsel olay olarak gérmek
- Duistincelerden uzak durmak

- An’a odaklanmak

- Duygu, distince ve durumlarin farkinda
olmak

- Sikintilar1 arkada birakmak, uzaklasmak
- Sikint1 ve aciy1 azaltmak

- Sinir bozucu dustncelerden uzak durmak
- Akillica secimler yapmak

- Net farkindalik
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Gida Zehirlenmesi

Gida zehirlenmesi, mikroorganizmalar ya da
bakteri toksinleri nedeniyle bozulmus
yiyeceklerin tiketilmesi sonucu ortaya cikar.
Besin zehirlenmesi icin tipik belirtiler mide
agrisi, ishal ve kusmadir. Hafif zehirlenmeler
genellikle birka¢ giin icinde kendi kendine
iyilesir. Agir vakalarda ise hastalarin
mutlaka hastanede tedavi altina alinmasi
gereklidir.

Gida zehirlenmesi nedenleri nelerdir?

Gida zehirlenmesi, mikroorganizmalar ya da
toksinler ile kontamine olan gidalarin
tiketilmesi sonucu ortaya ¢cikmaktadir.
Gidalarin kontamine olmasindaki en 6énemli
neden Uretimi, taginmasi, depolanmasi veya
islenmesi sirasindaki yetersiz hijyendir. Gida
zehirlenmesi Gi¢ grupta ele alinabilir.

1. Bakteriyel Gida Zehirlenmesi

Besin zehirlenmelerine en sik sebep olan
etken maddeler, bakteriyel toksinlerdir.
Bakteriyel besin zehirlenmeleri iki sekilde
ortaya cikabilir:

a. Bakteri toksinleri ile kontamine gidalar
tiketildiginde bu toksinler gida
zehirlenmesine neden olabilir.

b. Bakteri iceren gidalar tiketildikten sonra
bu bakteriler viicutta toksin salgilayarak
zehirlenmeye yol acabilir.

En yaygin olarak bakteriyel gida
zehirlenmesine yol acan mikroorganizmalar
arasinda Salmonella, Campylobacter,
Escherichia coli ve Listeria bulunur. Bu
bakteriler esas olarak hayvansal gidalardan
bulasmaktadir.

2. Bakteriyel Olmayan Gida Zehirlenmesi

Bakteriyel olmayan gida zehirlenmesinin en
yaygin nedenleri arasinda;

- Zehirli mantarlarlar,

- Parazitler,

- Agir metaller (arsenik, kursun,
kadmiyum),

- Hayvan toksinleri bulunur.

3. Virtslere Bagli Sindirim Sistemi
Enfeksiyonlar

Virtslere bagh sindirim sistemi
enfeksiyonlari da gida zehirlenmesi olarak
ele alinabilir. Doktorlarin, bunlardan gida
kaynakl viral enfeksiyonlar seklinde s6z
etmesi daha olasidir. Bu enfeksiyonlar
temel olarak norovirls, rotavirisii, Hepatit
A virtisti ve Hepatit E virtist kaynaklidir.

Sayfa 23

HSSEQ BULLETIN



YMN
TANKER

-

www.ymntankers.com.tr

SAGLIK

Gida zehirlenmesi belirtileri nelerdir?

Gida zehirlenmesi belirtileri, nedenlerine
bagli olarak farkl farkli olabilir. Bununla
birlikte, hemen hemen her zaman ortaya
cikan bazi ilk belirtiler vardir. Gida
zehirlenmesinin bu ilk belirtileri genellikle
bulanti, kusma, ishal ve karin kramplari
seklindedir. Bu belirtiler, genellikle bakteri
toksini viicuda girdikten sonraki birkag¢ saat
icinde hizli bir sekilde gértilmeye baslar.
Buna karsin bu zehirlenme belirtileri
genellikle birkac¢ glin icinde kaybolur. Besin
zehirlenmesi etkenlerinden biri olan
stafilokok isimli bakterinin salgiladigi
"staphylococcal toksinler” ise genellikle
sadece bir glin boyunca rahatsizliga neden
olur. Bu stlirenin sonunda viicut
toksinlerden temizlenir ve belirtiler ortadan
kalkar.

Besin zehirlenmesi belirtileri cogu zaman ¢ok
siddetli degildir ve birkac¢ glin sonra tedavi
edilmese bile kendiliginden kaybolur. Fakat
bazen siddetli kusma, siddetli ishal, kanl
ishal gibi ciddi ve belirgin bulgularla birlikte
seyreden ciddi bir zehirlenme s6z konusu
olabilmektedir. Siddetli belirtilerin varliginda
acilen bir saglik kurulusuna basvurulmasi
hayati bir 6neme sahiptir.

Gida zehirlenmesi tanist nasil konulur?

Gida zehirlenmesi tanisinda hastadan alinan
O0ykll son derece 6nemlidir. Doktor hastada
gortlen belirti ve sikayetleri ve bunlarin ne
kadar zamandan beri devam ettigini
sorgulayacaktir. Eger gida zehirlenmesinden
sUpheleniliyorsa, belirtilerin baslangicindan
onceki saatler icinde tiiketmis oldugunuz
gidalar1 tam olarak bilmek isteyecektir. Daha
sonra hastay1r muayene ederek viicut 1sisi,

tansiyon, nabiz ve genel durum hakkinda
bilgi edinir.
Gida zehirlenmesi tedavisi nasul yapilir?

Gida zehirlenmesi durumunda, genellikle 1
ila 3 glinltk bir stire gectikten sonra
belirtiler kendi kendine ortadan kalkar.
Vicut, bu stuire zarfinda ishal ve kusma
yoluyla tepki vererek toksinlerin atilimini
saglar. Ishal ve kusma elektrolit ve sivi
kayba ile iligkili oldugundan, gida
zehirlenmesi tedavisinde esas olarak bu
kaybin dengelenmesine odaklanilir.

Hastalarin bu nedenle bol miktarda sivi
almalar: gerekir. Maden suyu ve bitkisel cay
tiketimi bu acidan oldukca fayda saglar.
Hastaya, viicudun ihtiya¢c duydugu
elektrolitleri iceren 6zel bir toz karisim suya
karistirilarak verilebilir. Eger hasta agizdan
swv1 alamiyorsa damar yolu ile siv1 elektrolit
destegi gerekebilir.

(oW

)
I’%
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Balik Zehirlenmesinde Ilk Miidehale
Nasil Olmalidir?

Zehir disariya atilmalidir. Bu ylizden kusma
eylemi zehirlenen kisi icin en dogru
secimdir. Hasta siv1 kayb1 yasadigi icin daha

sonrasinda bol su ve yiyecek ile
beslenmelidir. Bulanti devam ederse
doktora basvurulmalidir.

Balik Zehirlenmesi Balik Zehirlenmesinin Belirtileri
Nelerdir? Balik Zehirlenmesi Belirtileri

Balik zehirlenmesi yaygin olarak Ne Zaman Ortaya Cikar?

gorulmektedir. Balik zehirlenmesi basit gibi
goriinsede oldukca tehlikelidir. Balik Balik zehirlenmesi aninda kendini belli

zehirlenmesi belirtileri arasinda bas eder. 2 dakika ve 1 saat araligi icinde
dénmesi, mide bulantis, titreme ve bayginik Kendini belli eder. 1 saat i¢inde butin
gibi belirtiler vardir. Ilk etapta zehirlenen kisi zehirlenme belirtileri géralltr. Balik

kusturulmalidir. Viicuda giren zehir zehirlenmesi belirtileri su sekildedir; karin
viicuttan atilmali ve hasta rahatlatilmahidir.  @grisi, bulanti, nefes darligi, carpint,
Zehirlenme belirtileri devam ettigi takdirde goguste sikisma ve mide kramplari. Agir
doktora basvurulmaldir. vakalarda ise; sok hali, kas kramplar1 ve

asir1 titreme.

Balik Zehirlenmesi neden olur?

Balik zehirlenmesinin ilk nedeni olarak
hijyen gésterilir. Uretimde, tasimada,
depolama ve islenmede gerekli 6zen
gosterilmedigi takdirde gida zehirlenmesi
meydana gelir. Balik zehirlenmesi yani
Scombro-toksikozis, daha cok kara etli
baliklar sebebiyle meydana gelir. Kara
baliklar arasinda ltfer, mahi, sardalya ve
uskumru bulunmaktadir. Uygunsuz
saklama kosullar: bir diger balik
zehirlenmesinin nedeni olarak gosterilir.
Uygun saklama kosullarina uyulmadigi
takdirde balik bakteri Giretmeye baslar.
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HORTUM BAGLANTI HATASI ve CAPRAZ KONTAMINASYON

Olay Ozeti;

- Guverte Lostromosu halat manevrasi icin bas
tarafa dogru giderken, ytkleme planina uygun

olarak yuk isimlerinin (2-EHA ve BA) yazili
oldugu kartlar ilgili manifoldlara asti.

- Halat manevrasindan sonra ve SSSCL’in
tamamlanmasinin hemen ardindan kargo
numune testleri gecti ve Loading Master ile
sorumlu zabitin gézetiminde 2 kargo hortumu
gemi manifolduna baglanda.

- SSSCL’% gore gerekli anlasmaya varildiktan
sonra, 2-EHA yukinun tahliyesi baslad:.

- Ilk parselin tahliyesinden 35 dakika,

2. parselin tahliyesinden 10 dakika sonra,
Loading Master alict sahil tankinin basing¢
okumasinda bir takim tutarsizliklar fark etti.

- Gerekli incelemeleri yapmak icin tahliye
derhal durduruldu.

Referans: BASF Asia-Pacific Service Centre Sdn. Bhd.

Sonuclar;

- Sonuc olarak, sahil tankinda capraz
kirlenme meydana geldi. Yeni alinan tirtin
2-EHA ile sahil tankinda mevcut olan BA
yuku ile capraz kontaminasyon olustu. Ayni
sekilde diger sahil tankinda da mevcut olan
BA yuku tanka yeni alinan 2-EHA yuku ile
karismisti.

Bulgular;

- Gemide yapilan emniyet toplantisinda
tahliye edilecek ilk parselin 2-EHA olacagi
kararlastirildi.

- Geminin manifold afisleri Giverte Lostro-
mosu tarafindan yanlis bir sekilde asilmisti.

- Capraz kontroller gemi tarafindan pozitif
bir sekilde gerceklestirilmemistir. (CDI
questionnaire 5.1.25)

- Baslangic tahliyesinin ardindan, ytikin
alindiginin teyidi yeterli ve olumlu bir sekilde
sahil tarafindan dogrulanmamaistir.

- Iki taraf arasindaki iletisim zayift1 ve akilda
sUphe birakan, tam olarak acikliga
kavusturulmamais seyler varda.

Ctkartlan Dersler;

- Her kargo operasyonundan 6nce, iki yetkili
kisi tarafindan gliclendirilmis capraz
kontroller yapilmalidir.

- Herhangi bir faaliyete baslamadan o6nce,
yukin sahil tarafindan sorunsuz olarak
alindigina emin olunmaldir.

- Taraflar arasinda net bir iletisim kurulmali ve
herhangi bir stiphe varsa agikliga
kavusturmaktan cekinilmemeli, aksi

takdirde calisma birakilmali ve durum

yeniden degerlendirilmelidir.

- Olayda her iki yiktn de USCG uyumluluk
matrisine gére birbiriyle uyumlu oldugu
unutulmamalidir, aksi takdirde ytikler arasinda
yikici bir tepkime de meydana gelebilirdi.
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GEMI GECIST ESNASINDAKI HIDRODINAMIK ETKILESIMLER

0.1 nm E
B
\ g
77

A gemisindeki pilot manevrasini
tamamlayabilmek icin, B gemisindeki pilottan
hizin1 diisGirmesini talep etti. B gemisi klavuzu
talebi kabul etti. Yalnizca bir ara geminin
sancaga gelmesini saglamak i¢in "tam yol"
komutunu kullandi. Bunu takip eden bes
dakika icinde, A gemisi dimen acisi, duruma
gore kademeli olarak degistirildi. Bunun
sonucu olarak hizi; 8,2 knot'tan 9'a cikti. Bu
degisiklikler pilot kararlarini yorumlayan
vardiya zabiti tarafindan, nereye varacagi
belirsiz bir "hizli gitme" niyetiyle uygulandi. A
gemisinin hiz1 arttikca, ki¢ tarafinda bank
etkisi olugsmaya basladi. Serdiimen, geminin
pruvasini ve pruva hareketini istenilen degerde
tutabilmek icin, daha cok iskeleye diimen
basmaya basladi. Bir énceki gibi, bu kez de
koéprutstt ekibinden bu konuda pilota bilgi
veren kimse olmada.

Bir kac dakika sonra A gemisindeki pilot, B
gemisinden hizini biraz daha distirmesini
talep ettiyse de; bu talep, B gemisinin manevra
kabiliyetinin kalmayacagi gerekcesiyle, B
gemisindeki pilot tarafindan reddedildi. Dahasi
B gemisinin hizi; en son verilen "pek agir yol"
komutunda bir degisiklik olmamasina ragmen,
7,3'ten 8,2'ye gelmisti. B gemisi bu noktada
sancak alabanda basti, ancak hala A
gemisinin Uizerine diismeye devam ediyordu.
Sonraki iki dakikada, gemiler arasindaki

mesafe azalmaya devam etti. B gemisi,
makinesini stop'a ¢cekmis olsa da gemi
hizlanmaya devam etti ve hiz1 8,5 knot'1 asti.
A gemisindeki pilot, tam yol gidiliyor
olmasina ragmen daha buyuk bir hiz istedi.

Gemiler birbirlerine iyice yaklasirken, B
gemisinin pilotu catismadan kacabilmek icin
tam yol istedi. Bu harekete ragmen iki gemi
catisti. Gecis manevrasi basladiktan 9
dakika 40 saniye sonra, paralel temas
yasanmis oldu.

Resmi raporda yer alan bazt bulgular su
sekilde:

- Pliot ne hidrodinamik kuvvetlerin bu
olaydaki etkisini vaktinde anlayabildi, ne de
iki geminin birbiri tizerine dlismesini
engelleyecek belirgin bir eylemde
bulunabildi.

- Etkisiz "K6prutsti Kaynak Yénetimi" ve
gemiler arasindaki iletisim eksikligi; iki
kopruutstl ekibinin de gelismekte olan
durumu kavramasina ve zamaninda
harekete gecmesine engel oldu.
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GEMI GECIST ESNASINDAKI HIDRODINAMIK ETKILESIMLER

‘ Vessel B ™
Vessel A W

S
"&/‘

Alinan Dersler

- Dar bir kanalin icinde seyreden gemiler
arasindaki hidrodinamik kuvvetler; kanal
icerisinde, gemilerin etrafindaki akintinin
sinirlanmasindan 6ttir(, acik denizdekinden
daha btiytik olur.

- Iki gemi dar bir kanalda gecisirken veya
rastlastiginda, iki gemi icin de ¢okme etkisi
(squat) farkedilir bir 6lctide artar.

- Gemilere etki eden hidrodinamik kuvvetler
geminin suya gore hiziyla orantili iken; gemiler
arasindaki mesafeyle ve teknenin omurga alt1
boslugu ile (UKC) ters orantilidir.

- Yetisen geminin direnci artarken, yetisilen
(gecilen) geminin direnci diser. Bu durum
gecen gemi icin bir "tuzak durumu"dur.

- Buyuik gemilerde dar kanallarda manevra
yaparken; kanal icinde meydana gelebilecek
hidrodinamik kuvvetlerin ne zaman hasil
olacagini ve ne buyuklikte olacagini tahmin
etmek zordur.

- Bir gemi etrafindaki hidrodinamik basinc¢
bolgelerinin; 100 metreden daha buytik bir
uzunlukta olabilecegi kabul edilir.

Referans: MARS 201704

Bank Etkisi

Gemi dar bir kanal icinde seyrederken, kanal
sekli, su derinligi gibi sebeplerden dolay:
kanalin bir ucundan diger ucuna hizla
savrulabilir. Bu savrulmalara bank emmesi
ve bank puskuirtmesi sebep olur.

1. Bank Emmesi (Bank Suction)

Gemi dar bir kanalda seyrederken geminin
ki¢ tarafinda bir basing¢ artis1 meydana gelir.
Bu basing artisi sebebiyle pervane, geminin
ki¢ tarafin1 bankin yakin kismina dogru
ceker.

2. Bank Piiskiirtmesi (Bank Cushion/Bank
Yastig):

Gemi dar bir kanalda seyrederken, kanalin
yakin kisminda meydana gelen basing artisi
nedeniyle o kisma toplanan su ktitlesi gemiyi
kanalin diger tarafina dogru iter.

Bu gibi durumlarla karsilasilma-masi icin:

Mumktin oldugunca kanalin orta hattina
yakin seyretmek ve diimen dinleme
slUiratinde gitmek gerekir.

Bu gibi bir durumla karsilasildiginda:

Dumenin dinlemesi ac¢isindan hiz anlik da
olsa arttirilmalidir. Cok hizli ve sert dimen
acilari ile gemiyi kontrol altinda tutmaya
calismak gerekir. Demir kullanima hazir
bulundurulmalidir.

Gemi yakin banktan uzak banka dogru kayacaktir.

/

e
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Olay “hala filikaya takili olan kic baglantisini ve
glic kablosunu ayirdi. Bu asamada, filika
sadece kaldirma sapanlariyla tutuluyordu.
Filika rampadan indiginden, kaldirma
sapanlar1 kaldirma blogu geri tepene ve filika
suya dusene kadar yukstklerinden kaymaya
baslada.

25 Mayis 2019 tarihinde gemi Gliney Afrika,
Durban'a giderken, murettebat tiyeleri bakim
yapmaya ve serbest dismeli filikanin firlatma
dtizenlemesini test etmeye karar verdi.

1. Zabit, risk degerlendirmesi iceren ve kaptan
tarafindan onaylanmais bir "tehlikeli calisma
izni" hazirladi.

Bakim calismalarina baslamadan 6nce saat
10: 30'da, 1. Zabit, 3. Zabit ve Gliverte
Lostromusu, tim baglama duzenlemeleri ve
kaldirma telleri tizerinde gorsel bir kontrol
gerceklestirdi ve onlari iyi durumda buldu.
1. Zabit, Guiverte Lostromosuna matafora
vincini calistirmasini, ylzer kiris tinitesini
alcaltmasini ve kaldirma sapanlarini
filikaya baglamasini istedi (Sekil 1).

Kaldirma sapanlar1 baglandiktan sonra,
Guverte Lostromosu filikay:r rampadan birkacg
santimetre yukari kaldirdi. Daha sonra,

3. Zabit filikaya bindi ve serbest birakma
kancasinin serbest birakilmasini test etmek
icin serbest diists birakma kolunu
etkinlestirdi. Serbest birakma kancasinin
basarili bir sekilde etkinlestirildigine dair bir
onay aldiktan sonra, 3. Zabit filikadan indi ve Sekil 1
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1. Zabit, Guiverte Lostromosuna, filikay1
rampaya geri indirmesine ve rulmanlar

lizerinde bakim calismalarina izin vermek icin

asagl kaydirmasi talimatini verdi. Gtiverte
Lostromosu, filikay: yaklasik iki metre

mesafeye indirdi (Sekil 2). Gliverte Lostromosu

indirmeyi birakir birakmaz, kaldirma
sapanlarinin ytkstklerinden birer birer
kaydig1 gézlendi. O anda, ytizer kiris Unitesi
geri cekildi ve yaklasik 10:40'da filika suya
dusta.

Rollers

Sekil 3

birer kelepce vardi - biri filikanin 6n kismina
ve digeri arka kismina bagliyd: (Sekil 1). Ek
olarak, gemideki sapanlarin celik telleri
esnek bir PVC kilifla kapliydi. Bu olaydan

Shackle
Thimble

Steel wire

sonra filikada
herhangi bir hasar
gozlenmedi. Ancak,
dort sapanin da ayni
sekilde hasar
gordlugn tespit edildi.
Goz olusturacak
sekilde kendi tizerine

Thimble: cevrilen ve daha
Sekil 2 N Lifting ring sonra yukstk ile
- kenetlenen celik
Denize adam dustti alarmi verildi ve filikay: r f Eve teller
almak icin hazirliklar yapildi. Kurtarma botu j\ yiikstiklerinden
indirildi ve 10:54'te murettebat filikaya bindi. L&kl . kaymisti
3 metrelik 614 dalga ve gemide saglam : (Sekil S ve 6).
kaldirma sapanlarinin olmamasi nedeniyle Sekil 4

Kaptan, matafora kullanilarak filikanin
kurtarilmasinin tehlikeli oldugunu
degerlendirdi. Bu bilgiler 1s181nda, filikay1
geminin kargo vincini kullanarak gtivertede
sabitlemeye karar verdi (Sekil 3).

Kaldirma sapanlari, her biri farkli
uzunluklarda iki celik telden olusuyordu
(Sekil 4). ki celik tel bir kaldirma sapanu ile
baglanmisti. Her bir sapanin her iki ucunda

Ayrica, bu olayin bir sonucu olarak, filika
matafora vinci calismaz hale geldi. Durban'a
vardiklarinda, konuyu arastirmak icin kiy1
teknisyenleri gemiye davet edildi.
Teknisyenler, hidrolik motorun milinin
kirildigini tespit etti. Hidrolik motoru tamir
etme girisimi basarisiz oldu ve yenisinin
takilmasina karar verildi.
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Kazanin Olusmasinda Ana Neden

Filikanin agirlig, filika mataforasina takili olan
kaldirma sapanlariyla destekleniyordu.
Kaldirma sapanlarinin arizasi, filikanin
yanlislikla suya diismesinin dogrudan
nedeniydi.

www.ymntankers.com.tr

Sekil 7

Kanaitlar, celik telin ytukstkten kaydigini
gosteriyordu. Bu ayrica yukstuklerin ve
bunlardan gecen celik tellerin birbirine
kaynasmadigini gésterdi. MSIU (Marine
Safety Investigation Unit), bu durumun su
nedenlerle meydana gelmis olabilecegine
inaniyor:

- dovme sirasinda uygulanan yetersiz basing;
ve / veya

- yuksuik icerisinde kilif olmasi.

Her iki kaldirma kayisinin da PVC kilifla
kapli olmasi, muirettebata yanlis bir seyler
oldugu konusunda ikaz olusmasini
engellemisti. Ayrica, kaldirma sapanlarinin
yetkili bir tedarikci tarafindan teslim edilmis
olmasi, belki de muirettebatin yeni kaldirma
kayislarini incelemesini bir 6ncelik haline
getirmemisti.

31 Ekim 2018 tarihinde, yetkili bir servis
saglayicisi tarafindan filikanin yillik
kontrolleri gerceklestirilmisti. Gemide
bulunan filika sapanlar icin herhangi bir
aciklama yapilmamaisti.

Kaldirma sapanlarinin ¢elik telleri tamamen
siyah renkli bir PVC kilifla kaplandigindan,
bu durum telin iyice incelenmesini ve
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Serbest Diismeli Filika’nin Yanlislikla Serbest
Birakilmasi Ekipmanda Hasar Meydana Gelmesine
Neden Oldu

korunmasini engellemistir. Ayrica, kilif ile tel
halat arasinda tuzlu su tutulabileceginden, bu
durum korozyonun baslamasina neden
olabilir.

Yeni Zelanda Ulasim Kazasi Arastirma
Komisyonu (TAIC), 2015 yilinda, murettebat
Uyelerinden birinin ciddi sekilde
yaralanmasina neden olan bir filika kaldirma
sapani arizasina iligskin gtvenlik sorusturma
raporu yayinlandi. TAIC, tel halatlarin asir
gerilim altinda ayrildigini, ¢inkd hepsinin
siddetli korozyon nedeniyle 6nemli 6l¢ctide
zayifladigini kesfetmisti. Kaldirma sapani
Ureticisinin tel halatlarin etrafina kapladig:
plastik kilif icinde korozyon fark edilmeden
ilerlemisti.

MSIU (Marine Safety Investigation Unit),
Bayrak Devleti Idaresine, kapsaml bir
inceleme icin tel halata sinirhi erisim nedeniyle
kilifli celik halatlarin tehlikelerini vurgulamak
icin bir tavsiye yayinladi.

Sonuclar

1. Kaldirma sapanlarinin arizalanmasi,
filikanin yanlishikla serbest birakilmasinin
dogrudan nedeniydi;

2. Kaldirma sapanlar1 tamamen PVC kilifla
kapliyds;

3. Kaldirma sapanlarinin arizasi sunlara
atfedildi:

- dévme sirasinda uygulanan yetersiz
basing; ve / veya

- yukstuk icerisinde kilif olmasi.

4. Gemide kaldirma sapanlar i¢cin hicbir
sertifika mevcut degildi;

5. PVC kilif, telin iyice incelenmesini engeller
ve hatta tel halatla temas halinde tuzlu suyu
hapsedebilir.

Referans: MSIU Safety Investigation Report 14 /2020

TEL HALATLARIN BAKIMI

Malta Information Notice - 35’de belirtilen
inceleme raporlari, kapsaml bir inceleme
icin tel halata sinirli erisim nedeniyle
gemilerdeki plastik kaplamali celik tellerin
tehlikelerini ve tel halatlarda korozyon igin
olas1 faktérleri vuargulamaktadir.

Ilgili herkes, tel halatlarin kullanimi, boyutu
ve yapist ile ilgili olarak tireticinin
talimatlarinda belirtildigi gibi tim
baglantilarin, kaldirma sapanlarinin ve diger
techizatlarin durumunu kontrol etmelidir.
Tum Flexible Tel Halatlar (FSWR) ve Ekstra
Flexible Tel Halatlar (EFSWR), ilgili bir
Uluslararasi Standart tarafindan taninan
tasarim gereklerine uygun olmalidir.

IMO'nun kabul ettigi MSC.402 (96) sayili
Kararin gereklerine uygun olarak yillik
kontroller sirasinda ilgili tim kaldirma
ekipmani ve “loose gear” iyice incelenmeli,
operasyonel olarak test edilmeli, onarilmali
ve gerekli revizyonlar yapilmalidir.

Asagida belirtilen maddelerin 6nemi tekrar
vurgulandi:

- Gemi murettebati, bakim prosedurlerini
takip etmeli ve hasara odaklanan denetimler
yapilmalidir.

- Tel halatlarin etkin kullanimini saglamak
icin mevcut bakim prosedtrleri takip
edilmelidir.

- Murettebatin yetkinligini artirmak icin etki-
li mUrettebat asinaligl ve egitimi verilmelidir.

- Salma riski olmadan telleri givenli bir
sekilde sabitlemek icin demir halkalarin
(yukstik) yeterli basincta sikistirilmasi ve
yukstk icindeki tellerin kilifsiz kalmasi
gerekmektedir.

- Sonraki incelemeler arasindaki zaman ara-
liklar1i, FSWR / EFSWR'nin durumuna baglh
olarak yetkili kisi tarafindan azaltilabilir.
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FIiLTRE CESITLERI

HAVA FILTRESI

Yanma odasinda yakitin yanabilmesi icin
ihtiyaci olan havayu filtreleyerek, havanin
icerisinde olabilecek toz ve yabanci maddeleri
ayristirir. Havanin icerisinde bulunan toz ve
yabanci partikiller makinay: asindirir. Hava
filtresi sistemin asinmasini dnleyerek plansiz
bakim ihtiyaci olusmasini 6nler.

Belli bir stire kullanimdan sonra hava
filtresinin etrafinda tozlar birikir. Eger
dizenli olarak filtre temizlenmez ise yeteri
miktarda hava giremeyen makinenin
gtictinde duisus olur. Uretici firmanin
tavsiyesi dogrultusunda eskiyen hava filtresi

degistirilmelidir.

HEeEngsl

FILTER

1. Zamaninda degismeyen filtre partiktlleri
tutamaz ve makine yaginin zamanindan énce
kirlenmesini saglar.

2. Silindirlerde, kaver ve manifold ytizeyinde
fazla karbon birikmesine sebebiyet verir.

3. Yanma odasi ve silindirlerde yabanci
maddelerden dolay1 asinmalar olusur.

4. Tikal: filtreden emilemeyen yeterli hava
verimsiz yanmaya sebebiyet verir.

5. Turbocharger kanatlarinin asiri
kirlenmesine sebep olur.

6. Makinenin ¢alisma devrinde dengesizlik
meydana gelir.
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7-Makinenin verimi diiser ve yakit sarfiyati
artar.

8-Oem (yan sanayi) filtre kullanmaktan
kacinilmalidir. llaki kullanilmasi gerekirse
ayn1 partikill degerlere sahip filtre tercih
edilmelidir.

YAG FiLTRESI

Makine icerisinde bulunan yag hareketli
parcalar arsinda gezerek film seridi olusturur
ve parcalarin asinmasini 6nler. Parcalarin
birbirine temasindan 6ttrd olusacak
asinmayi ve pistonlarin asiri isinmasini
engeller. Makine parcalarinin arasinda
surtiinmeden dolay1 olusan karbon
birikimlerini ve tozlar1 temizleyerek kartere
tasir.

Boylece makinenin icinde bulunan
elemanlarin temiz calismasini saglar. Kartere
tasinan yag tekrar sisteme pompalanirken
yag filtresinden gecer. Yagin filtrelenmesi ile
yagin icinde bulunan yabanci maddeler
tekrar sisteme girmez.

Yagin uzun émurli olmasi ve dogru
calisabilmesi icin filtrenin dlizenli olarak
degisimi gereklidir.

Eger filtre 6nemsenmez ve degistirilmez ise
yagin kirlenip calisamamasi sonucunda
birbirini takip eden sonuclar ortaya
cikacaktir.

1. Yag filtresinin degistirilmemesi
durumunda makine yaginin 6mri erken
tukenir.

2. Parcalar arasinda surtiinmeden dolayi
olusan karbonlar stirekli olarak sistemin
icine dahil olur.

3. Dogru yaglama yapilamadigi icin
parcalarin Uizerinde olusan 1s1 artar.

4. Yagin islevini yitirmesi sonucunda bazi
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makinelerde turbocharger yataklar: yagsiz
kalir.

5. Ana makinenin dogru yaglanamamasi
sonucunda makine yatak sarabilir. Bu déngt
makinenin pert olmasina kadar devam eder.

6. Uretici firmanin énerisi dogrultusunda
calisma saatine bagh kalarak yag filtresi
mutlaka aksatilmadan degistirilmelidir.

7. Filtre degisimi esnasinda orijinal parca
tercih edilmeli eger oem (yan sanayi) marka
filtre tercih edilecek ise ayni partikiil
ozelliklerine sahip filtre tedarik edilmelidir.

8. Yag filtresini yuvasina oturtup sikarken
fabrika tork degerlerine dikkat edilmelidir,
aksi halde filtre zedelenir ve gbérevini yapamaz
hale gelebilir.

9. Her filtre degisiminde O-ring de (conta)
degistirilmelidir.
YAKIT FILTRESI

Yakit deposundan cekilen yakit sisteme yakit
filtresi tarafindan ayristirilarak gelir. Yakit
filtresi sisteme yabanci maddelerin girmesini
engelleyerek, bakim aralig: icerisinde
sistemin sikintisiz calismasini saglar.

Enjektorlerin uzun 6murld olabilmesi i¢cin
temiz kaliteli yakit kullanmasina ve yakit
filtresinin zamaninda degistirilmesine 6zen
gosterilmesi gerekir.

Eger yakat filtresi diizenli araliklarla
degistirilmezse eskiyen filtre gérevini tam
olarak yapamaz ve yakitin icindeki yabanci
maddeleri ayirmadan yanma odasina
gonderir.

Ozellikle duistik kalitedeki yakitlarin
icerisinde bulunan yabanci maddelerin
sistemden uzak tutulabilmesi icin yakit
filtresinin dtizenli olarak degistirilmesi
gereklidir. Eger sistemde seperatdr varsa
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yakitin icerisindeki yabancit maddeler
tamamen ayrilabilir ve diistik kalitede yakitin
sisteme zarar verme olasilig1 ortadan kalkar.

Dustk kaliteli yakit, dogru sekilde sepere ve
filtre edilememesi sonucunda karbon
miktarinda artis olur. Yanma odasinda
karbon miktar1 artmasi ile enjektoérlerin
ceperlerine ve valflere yapisarak silindir
gomlegini (liner) cizer. Yakat filtresi
degistirilirken mutlaka Uretici firmanin
belirttigi orijinal filtre tercih edilmelidir.
Piyasada yan sanayi filtreler
bulunabilmektedir ancak filtrenin dis
goruintiist ayni olsa da i¢ yapis: kesinlikli
istenen degerlerde degildir. Filtrelerin i¢
yapilarinda ki gézenekler mikron
degerindedir ve makineye uygun mikron
degerinde filtre kullanilmalidir.

1. Yakat filtresi zamaninda degistirilmez ise
duizgin filtrelenmeyen yakit fazladan kurum
olusmasina neden olur.

2. Kurum artis1 ilk olarak yakit sistemine etki
eder.

3. Gerekli 6zen gosterilmezse kurum
enjektorlere, kaverlere, linerlere, tlirbine ve
manifolda kadar etki eder.

4. Sistemde dolasan yagin erken stirede
kirlenmesine sebebiyet verir.

5. Bu doéngl erken bakim araliginin
olusmasini saglarken dikkat edilmezse
sistemi tamamen ¢ékertmeye kadar
goturebilir.

6. Yukaridaki olasiliklarin sonucunda ortaya
plansiz bakim ihtiyaci ¢cikacaktir.

KAPLIN

Hareketli bir parcadaki glicin, bir diger
hareketli parcaya aktarilabilmesi icin arada
kopra gorevi goren baglanti elemanina kaplin
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adi verilir. Kaplinin kullanim amaci sistemin
olusturdugu giictin olasi bir sikisma
durumunda, sistemde buiytik zararlar
acmamasi i¢in parcalanarak sistemin
korumasi, ya da kapline baglanan milin
contalar1 gevsetilerek meydana gelen
sikismanin giderilmesinin saglanabilmesidir.
Kaplinler celik, paslanmaz celik, aliminyum,
plastik, dékitim gibi kullanilacag: alana gore
farkli materyallerden Uretilirler. Kaplinler
birlestirilirken araya kaplin lastigi konulur
boéylece parcalarin hareketinden olusan
titresim ve glriltl 6nlenmis olur. Kullanilan
kapline uygun lastik secilmesi son derece
onemlidir. Aksi halde kaplinin dayanacagi
torka uygun olmayan lastik, sistemde
istenmeyen sikintilar: beraberinde getirir.

Kaplin montaji esnasinda dikkat edilmesi
gerekenler:

1. Kullanilacak bolgedeki tork iyi hesap
edilmeli ve ona uygun kaplin secilmelidir.

2. Kaplin montaj1 esnasinda milimetrik hesap
yapilmali ve baglant1 yapilan elemanlar
arasinda tam bir paralellik olmasi1 gereklidir.

3. Kaplinin montaj edilecegi yer iyi
ayarlanmaliDIR. Boylece gerekli durumlarda
sékulip takilmasi miimkin oldugunca kolay
olacaktir.

www.ymntankers.com.tr

Kapln

Gegmel Kaplin
Lastigs e

KAPLIN BAKIMLARI

1. Belirli araliklar ile kaplinde herhangi bir
asinma, deformasyon olup olmadigi kontrol
edilmelidir.

2. Uzerinde biriken kir ve yaglar temizlenip,
cwvatalari kontrol edilmelidir.

3. Hidrolik kaplinlerde yag kacag: olup
olmadig1 kontrol edilmelidir.

4. Calisma esnasinda gozlenip, normal
halinden farkl bir ses ya da titresim durumu
olup olmadigina bakilmalidir.

PISTON VE SEGMAN BAKIMI

Pistonlar planli bakim cercevesinde dtizenli
araliklarla gézden gecirilmelidir. Yapilan
inceleme esnasinda piston ve ekipmanlarinin
tolere edilebilir dlizeyde yipranmis olup
olmadigina dikkat edilir. Bliytik gticli
makinelerde piston; piston kafasi ve etegi
olarak iki ana parcadan meydana gelir.
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Duistik glicli makinelerde ise piston etegi,
piston kafasina sabittir.

Piston kafasi1 ytiksek sicaklikta ve basing
altinda calistigi icin asir1 sicakliga ve basinca
dayanabilmesi gerekir. Bunun icin tiretimi
esnasinda celik tercih edilirken celigin
doktimi esnasinda krom ve molybdenum
katilir. Pistonun en ust kismi olan ve
yanmanin gerceklestigi ylizeye 6zel bir alasim
ile kaplanarak yanma esnasinda olusan
erozyondan minimum dtizeyde etkilenmesi
saglanir.

Uretici firmaya gore degiskenlik gostermesine
karsin, makinenin verimini artirmak icin
piston kafalarinin tist noktasi egimli
tasarlanmaktadir.

Pistonlar stirekli olarak ytiksek sicaklik ve
basing altinda calisirlar. Pistonlarda biriken
1s1 su ya da karterde bulunan yag vasitasiyla
sogutulur. Sogutma acgisindan su yagdan
daha efektif olmasina karsin kartere sizinti
yapma riski sebebiyle cogunlukla tercih
edilmez. Su sogutmali pistonlar genellikle
agir devirli 2 zamanlh makinelerde
kullanilmaktadirlar.

Yeni Uretilen makinelerde genellikle yag
sogutmali pistonlar bulunur. Bu tip
pistonlarda rotun merkezinden yukariya
dogru calisan bir kanal vasitasiyla yag
tasinir. Bu déngi rotun her hareketinde
tekrarlanir ve 1sinin piston ylizeyinde
birikmesine firsat verilmeden transferi
saglanir.

MAN tarafindan Uretilen pistonlarin
tepesinde 8mm kalinliginda sert bakir ve
krom bir alasim olan inconel adi1 verilen bir
kaplama bulunur. Bu kaplama pistonun en
yogun sekilde 1s1 temasinin bulundugu yerde,
pistonun ytlizeyini 1sidan koruyarak
yanmasini engellemektedir.
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Piston kafasinda kontrol edilmesi gerekenler:

- Piston kafasinin tepe noktasinda herhangi
bir yanik olup olmadigi kontrol edilmelidir.

- Piston kafasinin ylizeyinde, etrafinda yan
duvarlarinda ve segmanlarin dis ylizeyinde
herhangi bir hasar olup olmadigi kontrol
edilmelidir.

- Pistonun tepesinde delik veya incelme olup
olmadig1 kontrol edilir.

- Pistonun st ylizeyinde 1s1 korozyonu ile
pistonun alt kisminda asit korozyonu
olusumuna dikkat edilmelidir.

- Piston karbon kontrolt yapilmalidir.

- Piston piminin 6l¢t ve catlak kontrolt
yapilmalidir.

- Piston piminin segman kontroli
yapilmalidir.

Piston kafasinda herhangi bir yanma ya da
hasar varsa mutlaka en kisa zamanda yenisi
ile degistirilmelidir.

SEGMANLAR

Pistonlarin bakimi esnasinda mutlaka
pistonlarin tizerinde bulunan butin
segmanlarin kondisyonu kontrol edilmeli ve
herhangi bir yipranma ve hasar olup
olmadigina dikkat edilmelidir.

Segmanlar 6zellikleri ve kullanildiklar: alana
gore Uretici tarafindan siniflandirilirlar.

Yuksek gticlti gemi / tekne makinelerinde
kullanilan segmanlar cogunlukla ti¢ farkh
tipte siniflandirilmaktadir. Duistik gicla
makinelerde ise yaptiklar: ise gére daha farklh
siniflandirilmis segmanlar bulunmaktadar.

Segmanlar birkac farkli metal kullanilarak
uretilirler. Ana maddesi dokme demir
olmasina karsin karisimin icerisine krom,
molibden, titanyum, nikel ve bakir eklenir.
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Piston kafasindan roda dogru segmanlar
siralanir. Yani piston ylizeyine en yakin
segman 1 nolu segmandir.

Segmanlarnin rutin kontroliinde dikkat
edilmesi gerekenler:

- Segmanin aksiyonu ve tansiyonu kontrol
edilmelidir. Bu kontrol sayesinde segmanin
hasarli olup olmadigr anlasilir. Eger
segmanda hasar varsa yapmasi gereken
gOrevi yapamaz.

- Segmanin agiz aciklik aralig1 kontrol
edilmelidir.

- Segmanin kalinlig1 kontrol edilmelidir.

- Segmanin ¢izik ve asinti durumu kontrol
edilmelidir.

- Segmanin sertlik durumu kontrol
edilmelidir.

- Segmanin yag kanallarinin ac¢iklik durumu
kontrol edilmelidir.

- Yag siyirma segmaninda yay mevcut ise,
yayin sertligi kontrol edilmelidir.

- Segmanin Uzerinde biriken pislik ve karbon
miktarina dikkat edilmelidir.

Piston Kafasi

~— Ates Segmani
\ Segman

J

Pim Segmani

Yag Siyirici Segmani

Piston Pimi

Piston Etegi —

pr
Piston Rodu
J {

® % Piston Yataklari
| J
- /

?4

Alt Kep
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Dustik basing ve makinenin yag yakmasi
silindir ya da segmanlarin zedelenmis
oldugunun gostergesidir. Segmanlarin
degistirilmesi eger silindirlerin servis zamani
gelmediyse makinenin Uiretmesi gereken
basing seviyesine tekrar ulagsmasini
saglayabilir. Asinan segmanlar karter yaginin
azalmasina, motorun yag yakmasina
sebebiyet verir. Egzozdan cikan mavi duman
segmanlarin bittiginin ve genel bakimin
yaklastiginin habercisidir. Ancak silindirler
zedelenmis ya da hasar almissa makine
Ureticisinin vermis oldugu 6zelliklere uygun
olarak yenilenmesi gerekir. Boylece
makinenin tekrar dlizglin calismas1 ve
istenen basing seviyesine ulasmasi saglanir.

Segmanlarin farkl élctilerde ve farkl
materyallerde Giretimi yapilmaktadir. Dékme
demir ve celik cogunlukla tercih edilirken,
daha uzun 6murld olmasi i¢in icerigine nitrit
ya da molybdenum da eklenmektedir.

Segmanlarin degisimi Ureticinin verdigi
ozelliklerde olan orijinal segman ile
saglanmalidir.

Segman o6lculeri kafa karistirici olabilir.
Segmanin ¢api ve genisligi ayni pistonun bir
onceki sene ile bir sonraki sene ¢ikan
modelinde bile farklilik gésterebilmektedir.
Segman yenilenirken mutlaka parca
numarasindan referans alinmalidir.

Piston ve segmanin degisimi esnasinda
silindir gémlekleri mutlaka temizlenmelidir.

Temizleme islemi bittikten sonra silindir
duvarlar1 yaglanarak segman ve pistonun
makinenin ilk calistirilacagi zaman
stUrtiinmeden 6tird asinmasi
engellenmelidir.
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SEGMAN CESITLERI

Ates segmani (basin¢ segmani): Piston
ylzeyine en yakin olan 1 numaral
segmandir. Ates segmanlarinin ana vazifesi
yanmis gazlarin sizintisini engellemek ve
pistonda biriken 1s1y1 piston duvarlarina
tasimaktir.

Ikinci segman: Ates segmaninin sizintiyl
engellemesine ve 1s1 transferi yapabilmesine
yardimci olur.

Yag segmani (alt segman): Yag segmani
yaglama esnasinda kullanilan silindir
duvarlarinda asag: yukar: dogru hareket eden
yag1 kontrol eder. Ayrica silindir ceketine
yagin yayilmasini saglar. Yag segmanina
siyirict segmanda denir. Silindir duvarlarinda
biriken yagi siyirarak kartere geri dénmesini
saglar.

Segmanlar piston tizerindeki yuvalarina
takilirken hangi ytizeyin yukari, hangi
ylzeyin asagiya bakacagini gésteren isaretler
dikkate alinarak yerlestirilmelidir.

SILINDIR GOMLEGININ ISLEVI &
DEGIisiMi

Silindir gémlegi; pistonun calismasi
esnasinda olusan 1sinin makine blogundan
disariya transferini saglayan parcadir.

Pistonun surekli olarak ytiksek sicaklikta
calismasi sonucunda olusan yuksek tansiyon
pistonun ¢abuk yipranmasina ve silindirin
sarmasina sebebiyet verir. Verimli 1s1
transferi saglandig: takdirde pistonun
zamansiz asinmasi engellenir. Uretici
firmanin talep ettigi periyodik zamanlarda
silindir degistirilmesi makinenin
performansini ve verimini korur.

Makina ureticilerine gére kuru tip, yari islak
ve 1slak tip olmak Uzere ti¢ farkh silindir
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cesidi olmasina karsin cogunlukla islak tip
silindir kullanilmaktadir. Islak tip
silindirlerin performansi, metalik katsayis1 ve
bakim araligi diger tiplere gére daha
uzundur.

Silindir gémlegi 6émriine 1s1 transfer ¢cevrimi
ve su 1slahi etkilidir.

Silindir ve piston materyali motor blogundan
daha kuvvetli bir metalden Uretilir. Asinma
durumunda ilk etkilenen silindir ya da piston
degil segman olur. Boylelikle piston ve
silindirden daha dtistik maliyetli olan
segmanin yenilenmesi saglanir.

@‘

Silindir gémleklerinin makine tipine goére
ortalama 12000 saat, 18000 saat ve 24000
saat arasinda bakim ve yenilenme periyodu
vardir. Ancak bu degerler makine Ureticisinin
tavsiye ettigi sicaklik ve basing degerleri
icerisinde kullanimina goére gecerlidir.
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Makinenin genel yaglama kondisyonunda
veya yaglama yagina etki eden bir durum
oldugu zaman silindirin 6mrd kisalacag: gibi
piston, segman, yataklar, valfler ve valf
oturma yuvalarinin da 6mri kisalacaktir.

Makine blogu ceperlerinde iyi bir sogutma
cevrimi yoksa, yani sogutma suyu
sirktilasyon verimi diiserse 1s1 transferi
gerceklesemez ve bu durum silindirin
omrint kisaltir. Bu hastaligin 6ntine
gecilmediginde bir sonraki evre olan pistonun
sarmasi valflerin yanmas1 yataklarin
sarmasina kadar ilerleyebilen bliytk
zararlara sebebiyet vermektedir.

10.000 beygir ve tizeri iki zamanli makinelere
ait silindirlerin tst kisminda sogutma suyu
kanallar1 bulunur. Mutlaka bu kanallar
temizlenerek 1s1 transferinin verimli yapilmasi
saglanmalidir.

Makinenin gercek performansindan bir sey
kaybetmeden uzun seneler hizmet
verebilmesi icin sistemin verimli
sogutulmasinin énemi buyuktuir.

SILINDIR GOMLEGI DEGiSiMi
Silindir gémlegi degisimi mutlaka tecrtibeli

kisiler tarafindan orijinal parca kullanilarak
yapilmalidir.

Silindir gémlegi yenilenecegi zaman ilk olarak
su mahalinin kisirdan arindirilmasi gerekir.
Eger arindirma diizgiin yapilmazsa silindir
siserek makine bloguna sikisir. Sisen silindir
cikartilmak istenirken bloga zarar verilme
ihtimalide bulunmaktadir.

Silindir géomlegini cekmek icin Ureticinin
onerdigi cektirme aparatlar1 kullanmak
gereklidir. Aksi halde blok zarar gérerek
deforme olur, hatta catlayabilir.
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Yeni silindir gémlegi takilmadan 6énce makine
blogu tretici tarafindan uygun goértlen
kimyasallarla kisir ve atik maddelerden
arindirilmasi gerekmektedir. Bir sonraki
temizleme islemi uzun stire sonra olacagi icin
iceride birikecek olan pislikler makine
performansini diistirerek plansiz bakim
ortaya cikmasina neden olur.

Silindirler o-ringler veya bakir contalarla
donatilmaktadirlar. Her silindir gémlegi
degisiminde o-ring ve contalarin yenilenmesi
gerekir.

Makine tizerinde silindirin dlizglin oturmasi
icin 6nce blok tizerinde yuvasi ve faturasi
yerlestirilir. Devaminda press ya da kaverin
Usten sikilmasi ile silindirin yerine dtizglince
oturmasi saglanir.
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ReCAAP Bilgi Paylasim Merkezi, Asya'daki
gemilere kars1 korsanlik ve silahli soygun
durumu hakkindaki Agustos 2020 raporunu
yayinladi.

Genel Bakis:

¢ Agustos 2020'de Asya'da gemilere karsi
toplam 6 silahli soygun olay: bildirildi.

¢ Korsanlik olay: bildirilmedi.

¢ Sulu-Celebes Denizlerinde ve Dogu
Sabah'in disindaki sularda murettebat
kacirildigina dair bir rapor yok.

¢ Bununla birlikte, Sulu-Celebes
Denizlerinde ve Dogu Sabah'in disindaki
sularda fidye icin murettebatin kacirilmasi
ciddi bir endise kaynagi olmaya devam
ediyor.
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¢ ReCAAP ISC, Singapur Bogazi'nda
yasanan olaylarin devam etmesi
konusunda da endise duyuyor.

¢ Agustos 2020'de bildirilen 2 olayla
birlikte, 2020 yilinin Ocak ayindan bu yana
Singapur Bogazi'nda, Trafik Ayirma
Dtizeni'nin dogu sinirinda 17 olay, Trafik
Ayirma Duizeni'nin bati sinirinda 1 olay,
Trafik Ayirma Dulizeni’nin disinda 1 olay ve
“Precautionary” alanda 2 olay olmak Uizere
toplamda 21 olay rapor edildi.

Olay Sayis1

¢ Agustos 2020'de gemilere kars:1 6 silahli
soygun olay1 bildirildi ve hepsi gercek
olaylardi. Tim olaylar dogrulandi ve
ReCAAP ISC'ye bildirildi.

0o_—"—_0 0 0_——_0

Aug  Sep Oct Nov Dec Jan Feb Mar  Apr May  Jun Jul Ay
2019 2020

Graph 1 - Number of incidents (August 2019-August 2020)
B Total B Actual B Attempted

¢ Grafik 1, Agustos 2019'dan Agustos
2020'ye kadar her ay bildirilen olay sayisini
gostermektedir.

Olaylar Sirasinda Gemilerin Durumu

¢ Agustos 2020'de bildirilen 6 olaydan,
demirde bulunan gemilerde 3 olay, limanda
bulunan gemilerde 1 olay yasanirken, seyir
halinde olan gemilerde ise 2 olay meydana
gelmistir.
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ReCAAP: Agustos 2020'de Asya'da
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toplam 6 silahli soygun elay1

Olaylarin Onem Diizeyi

¢ Agustos 2020'de bildirilen 6 gercek
olaydan ikisi CAT 2, ikisi CAT 3 olay1 ve ikisi
CAT 4 olayidir.

¢ Agustos 2020'de CAT 1 olay bildirilmedi.
¢ ki CAT 2 olayindan;

* 1 tanesi Batangas, Filipinler’de terminalde
olan bir tankerde meydana geldi. Olay
sirasinda bicakli bir kisi kamarotun
kamarasina girerek esyalarini caldi.

* Diger olay Batangas’da demirde olan bir
yuk gemisinde meydana geldi. Gliiverte
vardiyasi tutan personel bicakh saldirgana
karsi koymaya calisirken bicakla yaralandi
ve tedavi icin hastaneye géonderildi.

www.ymntankers.com.tr

a gemilere karsi
1 bildirildi

¢ iki CAT 3 olayindan;

* 1 tanesi Singapur Bogazi’nda seyir
halinde olan bir dokme gemisinde meydana
geldi. 6 bicakli saldirganin gemiye ¢iktigl
ancak hicbir sey calinmadigi ve
murettebatta herhangi bir zarar olmadig:
VTS’e bildirildi. Bir diger olay da Dumai,
Endonezya Demir Bélgesinde bulunan
kimyasal tankerde meydana geldi. 4 bicakh
saldirgan gemiye cikti ancak geminin
durumu fark edip alarm calmasiyla birlikte
herhangi bir zarar veremeden gemiden
indiler.

¢ Iki CAT 4 olayindan;

* 1 tanesi Singapur Bogazi'nda seyreden
bir dokme gemide meydana gelirken bir
digeri de Sabah, Dogu Malezya’da demirde
olan bir tankerde meydana gelmistir.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
August

Chart 1 - Significance level of incidents (August of 2007-2020)

| catr1 Jcatr2 | catr3 | carsa
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eCAAP: Agustos 2020'de Asya'da gemilere karsi
toplam 6 silahli soygun olay: bildirildi

=

Olaylarin Meydana Geldigi Yerler Ocak - Agustos 2020

¢ Ocak-Agustos 2020
boyunca Asya’da toplam 65
korsanlik ve silahli soygun
olay bildirildi. (63 tanesi
gercek olay 2 tanesi

Beijing
o

S tesebbtis) 65 olayin 3 tanesi
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¢ Ocak-Agustos 2019 (47
olay) ile karsilastirildiginda,
bildirilen olay sayisinin 2020
yilinin ayni periyodunda
%38 arttig1 gortulmektedir.

¢ Ocak-Agustos 2020'de

meydana gelen olaylarin
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Ocak-Agustos 2007’den Ocak-Agustos 2020’ye Kadar Yasanan Olaylarin Onem Diizeyi
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Chart 2 - Significance level of incidents (January-August of 2007-2020)

I CAT1 I caT2

¢ Ocak-Agustos 2020'de bildirilen 63 olaydan 1
tanesi CAT 1 olayi, 3 tanesi CAT 2 olayi, 14
tanesi CAT 3 olay1 ve 45 tanesi de CAT 4 olay1
olarak kayitlara gecmistir.

¢ Yukandaki grafik, 2007-2020 Ocak-Agustos
aylarinda bildirilen olaylarin 6nem diizeyini
gostermektedir.

¢ CAT 1 olayi, Malezya, Lahad Datu'da 17 Ocak
2020'de bir trol gemisinden sekiz muirettebatin
kacirilmasiydi. 18 Ocak 2020'de Malezya
makamlar Sabah Lahad Datu yakinlarindaki
sekiz murettebattan tictint kurtardi. Kalan 5
murettebat hala esaret altinda tutuluyor.

¢ Ocak-Agustos periyodu icerisinde toplam Uc¢
CAT 2 olayi rapor edilmistir. Bu say1 Ocak-
Agustos 2019 periyodunda da aynidir. Ayrica
son 14 yilin Ocak-Agustos periyoduna
bakildiginda rapor edilen en dustuk olay
sayisinin bu dénemlerde oldugu gortilmektedir.

I cAT3

I caTa

¢ Ancak, Ocak-Agustos 2020 dénemi CAT
3 ve CAT 4 olaylarinin sayis1 2019 yilinin
ayni dénemine gore artig géstermistir.
Gecmis donemlere bakildiginda, Ocak-
Agustos 2020 déneminde olaylarin
cogunlugunun CAT 4 kategorisinde
oldugu goérulmektedir. (Olaylarin %711
CAT 4)

Ocak-Agustos 2020 Periyodunda
Singapur’da Meydana Gelen Olaylar

Agustos 2020'de bildirilen 2 olayla
birlikte, 2020 yilinin Ocak ayindan bu
yana Singapur Bogazi'nda, Trafik Ayirma
Dtizeni'nin dogu sinirinda 17 olay, Trafik
Ayirma Duizeni'nin bati sinirinda 1 olay,
Trafik Ayirma Dlizeni’nin digsinda 1 olay ve
“Precautionary” alanda 2 olay olmak tizere
toplamda 21 olay rapor edildi.
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ReCAAP: Agustos 2020'de Asya'da gemilere karsi
ilahly soygun olay1 bildirildi
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Map 2 - Location of incidents in the Singapore Strait (January-August 2020)

@ CAT2

Oneriler

¢ Singapur Bogazi'nda meydana gelen olaylarin
devam etmesi nedeniyle, ReCAAP ISC kiy1
devletlerini kendi devriyelerini,

uygulamalarini gliclendirmeye ve olaylara
karisan sug¢ gruplarini tutuklayabilmek icin
bilgi paylasimi yapmaya ve aralarindaki
koordinasyonu gliclendirmeye cagiriyor.

¢ Singapur Bogazi'ni gecerken, gemi Kaptani ve
murettebatinin proaktif olarak asagidaki
Onlemleri almasini tavsiye ediyor:

* Supheli ktictik teknelerin yapmak istedigi
faaliyetleri anlamak icin uyanikligi en tst
duizeye cikarin ve barclar icin 6zellikle gtinduiz,
buytk gemiler icin de 6zellikle gece
vardiyalarinda gézcultigti artirin.

® CAT3

® CAT4

* Periyodik gtincellemeler saglayarak
sirket ile iletisimi stirdirtin ve ginlik
iletisim kontrolleri olusturun.

* Tim olaylari, stipheli etkinlikleri ve
sUpheli kiictik teknelerin varligini en
yakin Kiy1 Devleti ve Bayrak Devleti'ne
bildirin.

* Geminizin yakininda stpheli tekneler,
gemi veya mavna gordiginuizde veya bu
gibi deniz araclarinda stpheli kisiler
gorduigtintizde derhal sesli alarm verin.

* En son durumdan (www.recaap.org)
haberdar olun ve yetkililer tarafindan
bildirilen 6nerileri ve seyir yayinlarini
takip edin.

Referans: ReCAAP ISC website.
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NEARMISS RAPORLAMALARI

Nearmiss Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2020 y1ili Gigiincu geyregi icin olusmamis
kaza, guvenli olmayan hareket ve giivenli
olmayan durum raporlamasi1 hususunda
gerekli 6zeni gosteren tim gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkuir
ederiz.

2020 yili tigtincti ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi
asagidaki gibidir:

Mert Sar 5
Alan Firat Uzel 5
Mert Guler 4
Alper Arslan 4

Géreve gore yapulan en fazla raporlama
sayist da asagidaki gibidir:

Olusmamis kaza, gtivenli olmayan hareket
ve durumlara baktigimizda, herhangi bir
acil yaralanma veya hasar olmamasina
ragmen, bu gibi olaylar gemi calisanlarinin
guvenligi icin potansiyel tehdit ve
tehlikeleri temsil eder. Hem gtivenli
olmayan kosullar hem de gtivenli olmayan
davranislar kazalara ve yaralanmalara
neden olabilir. Bu nedenle potansiyel
tehlike olusturan olaylarin meydana gelir
gelmez raporlanmasi gerekir.

Olusmamis kazalarin, giivenli olmayan
durum ve hareketlerin rapor edilmesi,
gelecekte meydana gelebilecek olan
kazalarin ve yaralanmalarin énlenmesine
yardimci olacaktir.

2020 yil 3. ¢eyregi icin en fazla raporlama
yapian gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:

Med Baltic 9
Med Tuncer 9
Third Officer 14 Med Arctic 8
Second Officer 14 Med Atlantic 7
Deck Cadet 11 Med Pacific 7
Third Engineer 7 Black Star 6
Able Seaman 7 Med Adriatic 6
Chief Officer 6 Med Serhat 6
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BEST PRACTICE & LESSONS LEARNT
RAPORLAMALARI

Best Practice & Lessons Learnt
Raporlamasi icin Tesekkiir Notu

2020 yil1 Gictincti ¢ceyregi icin Best Practice ve
Lessons Learnt raporlamasi hususunda
gerekli 6zeni gosteren tim gemi

Kaptanlarimiz ve Personelimize tesekkur
ederiz.

2020 yul tigtincti ceyregi icin en fazla
raporlamayt yapan personelimizin listesi

asagidaki gibidir:

Cem Alkan 3 2020 yil 3. ceyregi icin en fazla raporlama
yapulan gemilerimizin listesi asagidaki gibidir:

Mehmet Kiciuk 3

Mert Guler 2

Med Serhat

Géreve gore yapulan en fazla raporlama Med Tuncer 4
sayist da asagidaki gibidir:

Med Pacific

3
Med Baltic 2
Third Offi
o reet ? Med Pakize 2
Deck Cadet 3
Chief Officer 2 2020 yili Best Practice ve Lessgr%s Learnt
Rapor sayisimin ceyreklik analizi:
Second Officer 1
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ISGOTT YENI REVIZYON YAYIMLANDI

ISGOTT, ilk olarak Uluslararasi1 Deniz Ticaret
Odasi1 (ICS) tarafindan yayimlanan Tanker
Guvenlik Rehberi (Petrol) ile Petrol Sirketleri
Uluslararasi Deniz Forumu (OCIMF) adina
yayimlanan Uluslararasi Petrol Tankeri ve
Terminal Guvenlik Rehberi birlestirilerek
1978 yilinda yayimlandi. Bu Altinci Baski,
Besinci Basimi (2006) gtinceller ve onun
yerini alir. Uluslararasi Limanlar ve Limanlar
Birligi (IAPH) ile birlikte OCIMF ve ICS
tarafindan gézden gecirilmistir.

Yeni baski olusturuluken; INTERTANKO,
Uluslararasi Gaz Tankeri ve Terminal
Operatorleri Dernegi (SIGTTO) ve Deniz
Yakit1 Olarak Gaz Dernegi (SGMF) gibi diger
endustri dernekleri ve insan faktorleri gibi
konularda uzmanlar tarafindan da

destek saglanmistir.

Yazarlar, ISGOTT'un petrol tankeri ve
terminal operasyonlar1 hakkinda en iyi
teknik rehberligi saglamaya devam ettigine
inaniyor. Tim operatérlerden, bu Altinci
Baskidaki 6nerilerin tam olarak
anlasilmasi ve gtivenlik yonetimi sistemleri
ve prosedurlerine dahil edilmesi
istenmektedir.

Bu yeni baski, gaz algilama, petrol
Urlnlerinin toksisitesi ve toksik etkileri
(benzen ve hidrojen sulfiir dahil), statik
elektrik ve kacak akimlarin Giretimi,
yangindan korunma ve mobil elektronik
teknolojisinin artan kullanim gibi bir dizi
gltincel konuyu kapstyor.

Buna ek olarak, yeni konular: dahil etme
veya Besinci Baski'dan bu yana vurgusu
degismis olan daha 6énce kapsanan konulari
da 6nemli dlctide yeniden degerlendirme
firsat1 bulunmustur. Bu konular asagidaki
gibidir:

- Kapal1 alan girisi

- Insan faktérleri

- Calisma izni, risk degerlendirmesi,
Kilitleme / Etiketleme (LO / TO), Stop Work
Authority (SWA) gibi tamamlayici araclar ve
stirecler dahil olmak tizere Emniyet Yonetim

Sistemleri (SMS'ler) ) ve bunlarin
Uluslararasi Guivenlik Yénetimi (ISM)
Kodunun temel ilkeleriyle baglantilari

* Deniz terminali idaresi ve tanker/terminal
arayudzunun kritik 6nemi

* Alternatif ve gelisen teknolojiler

» Sivilastirilmis Dogal Gaz (LNG) gibi
alternatif yakitlarin kullanimi da dahil
olmak Uizere yakit ikmali islemleri

* Kargo denetimleri

* OCIMF'in yakin zamanda revize edilen
Demirleme Ekipmani Yonergeleri ile uyum
* Deniz givenligi ve hem Uluslararas:1 Gemi
ve Liman Tesisi Guvenligi (ISPS) Kodu hem
de endiistrinin deniz giivenligi En lyi
Yonetim Uygulamalar: (BMP) ile baglantisa.

Gemi / Kiy1 Emniyeti ve Bunkering
Operasyonlar1 Kontrol Listeleri de, etkili
kullanimlarinda insan faktérintn
etkisinin anlasilmasindaki degisiklikleri
yansitacak sekilde tamamen revize
edilmistir.

Altinci Baski, asagidaki dort bolimlt
formati muhafaza eder:

* Genel Bilgiler

» Tanker Bilgileri

* Terminal Bilgileri

* Gemi/Kiy1 (Tanker/Terminal) Araytzu.
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ZAFER BAYRAMI MIZ
KUTLU OLSUN

CELEBRATING
AUGUST 30™ VICTORY DAY!

| TANKER

"Ikki Mustafa Kemal vardur: Biri ben, et ve kemik, gecici Mustafa Kemal...
Ikinci Mustafa Kemal, onu "ben" kelimesiyle ifade edemem; o, ben degil, bizdir!
O, memleketin her kdsesinde yeni fikir, yeni hayat ve btiyiik tilki icin ugrasan

aydin ve savasgt bir topluluktur.
Ben, onlann riiyasiu temsil ediyorum.
Benim tesebbiislerim, onlarin dzlemini cektikleri seyleri tatmin icindir.
O Mustafa Kemal sizsiniz, hepinizsiniz.
Gecici olmayan, yasamast ve basarui olmast gereken Mustafa Kemal odur!"

Mustafa Kemal ATATURK
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YMN Tanker Marine Management

SA

HSSEQ Excellence:

The company is committed to achieving excellence
in Health, Safety, Security, Environmental, Energy
and Quality standards (HSSEQ excellence) which it
defines as constantly meeting or exceeding the
goals identified in the Safety Management System
(SMS), Regulatory demands and Customer
requirements.

Achievement of HSSEQ excellence is through:

¢ Establishing company policies which

prioritise HSSEQ

e Setting high level goals for Health, Safety,
Security Environment and Quality (HSSEQ)

e Implementing, maintaining and communicating
our Policy and objectives to all our employees and
other interested parties.

¢ Ensuring compliance with mandatory rules and
regulations and taking into account all applicable
Codes, resolutions and standards recommended by
the IMO, relevant Flag Administrations,
Classification Societies and Maritime industry
organizations.

e Implementing procedures based on industry best
practices.

e Monitoring of performance by reviews and audits
using KPIs and associated objectives.

e Full commitment to a process of continuous
improvement.

e Ensuring full preparedness for emergency
situations.

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. was
founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/
Chemical tankers. The fleet was expanded with
an additional vessels. There are 11
Chemical/Oil tankers under management at
the moment. 2 newbuilding projects are under
construction and will be joined YMN Tanker's
fleet.

The Company is focused on technical and crew
Management and Chartering of vessels in the
Specialty/Chemical tanker segment. The
Company plans to strategically expand the
fleet by continuing to offer quality ship
management services to third party owners.
Our primary objective is to manage and
operate the fleet in a safe, responsible manner
thereby maximizing returns to our
stakeholders as freight rates fluctuate through
the shipping cycle. The Company will
continually develop as a provider of safe,
efficient and reliable transportation which
meets or exceeds customers’ expectations by
delivering safe and reliable performance.

Our Mission:

To provide technical and commercial ship
management services that meet and exceed
safety, environmental and customer
requirements. We conduct our operation in a
manner to ensure that Quality, Health, Safety,
Security and Environmental considerations
remain top priority for the Company’s
management and employees.

Our Vision:

To be recognized as among the best
international ship operators and managers in the
chemical tanker industry, with a reputation for
outstanding performance, reliability and safety
standards.

YMN
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