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YMN TANKER GAINS CRITICAL SAFETY INSIGHTS AT

SHELL'S GLOBAL MARITIME CEO CONFERENCE

COLLABORATING FOR PERFORMANCE

MARITIME PARTNERS IN SAFETY
CEO CONFERENCE 2025 BREAK/NETWORKlNG
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YMN TANKER, SHELL TARAFINDAN DUZENLENEN KURESEL DENIZCILiK CEO
KONFERANSINDA KRITiK SAFETY BILGILERI ELDE ETMISTIR.

Belcika, Antwerp'te dizenlenen Shell’s Maritime Partners in Safety CEO Konferansi 2025'e,

Genel Mudurimuz Sayin Yaman Sen'in YMN Tanker adina katilimiyla gururlandik. Yaklasik 200 kuresel
denizcilik liderinin bir araya geldigi bu 6nemli bulusma, sektérimuzin emniyet ve operasyonel
mukemmelligini ilerletme konusundaki ortak kararliligini ortaya koydu. Konferans, Shell'in Avrupa-Afrika
bolge gruplarini (Londra ve Rotterdam) tek ve guclu bir forumda birlestirmesiyle 6nemli bir ddnim noktasi
oldu.

Konferansin temel ¢ikarimlar sunlardir:

insan Performansi Yaklasimi: Yetenekli profesyonellerin bile hatalar 6nlemek icin tasarlanmis sistemlere
ihtiyac duydugunun vurgulanmasi

Guvenlik Kaltara Liderligi: Emniyetin gelistigi organizasyonlar olusturmak igin pratik stratejiler

Sektor Is Birligi: Denizcilik operasyonlarinda emniyet standartlarini yukseltmek igin ortakliklarin
guclendirilmesi

Bu 6nemli gérismeleri kolaylastirdigi icin Shell'e 6zel tesekkdrlerimizi sunariz. Elde edilen bilgiler,
deniz tasimaciliginda mukemmelligi saglamaya devam ederken YMN Tanker' in emniyet uygulamalarini
daha da gelistirecektir.
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YMN TANKER AND SEKAVIN SIGNS EXCLUSIVE

BUNKER DEAL

YMN TANKER VE SEKAVIN OZEL BUNKER ANLASMASI IMZALADI

Yunanistan merkezli deniz yakiti tedarikgisi ve ticaret sirketi Sekavin,
YMN Tanker' in yakit ihtiyaclarini karsilamak Uzere 6zel bir anlasma imzaladi.

Ozel stratejik yakit anlasmasi kapsaminda Sekavin, YMN Tanker’ in tim gemilerinin
dunya capindaki tim limanlardaki yakit ihtiyaclarini karsilayacak.
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GEMILERIMIZDEN GELEN BAD/GOOD PRACTICE

UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

MED ARCTIC Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:
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BAD PRACTICE

Kagit harita dizeltmelerinin takibi zordu.

VIED ARCTIC PAPER CHART LIST
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GOOD PRACTICE

Kagit harita duzeltmelerinin takibini kolaylastirmak amaciyla, haritalarda yer
alan ve resmi olarak kullanilan QR kodlarin listesi olusturularak, dizeltmelerin
hizli ve etkin bir sekilde kontrol edilmesi saglanabilir.

| Sayfa 6

YMN TANKER |



GEMILERIMIZDEN GELEN BAD/GOOD PRACTICE

UYGULAMALARI ILE ILGILi ORNEKLER

MED BALTIC Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Katlardaki pipe duct yanlis kullanimi, boru
kanalinin icindeki malzemelerin karmasikhgl ve
zamanla melzemelerin orada unutulmasinin
icinden gecen kablolara da zarar verebilecegi,
pipe duct bir depo olarak gorulmesi nedeniyle
kablolarin icinden gectigi unutulmamalidir.

v

GOOD PRACTICE

Katlardaki pipe duct temizlenip malzemeler
ayristiriimis, kablo ve gecen boru hatlarinin
emniyeti saglanmis olup gereksiz malzemelerden
aynistinilmistir.

Sayfa 7 YMN TANKER



GEMILERIMIZDEN GELEN BAD/GOOD PRACTICE

UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

MED ARCTIC Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Gemi Uzerinde bulunan Fireman Outfit kutular acil durumlar igin hayati
6neme sahiptir. Yapilan gézlemlerde, bu kutularin Uzerine cesitli evrak, x
temizlik malzemesi ya da kisisel esyalar konuldugu tespit edilmistir. Bu
durum acil durumda gecikmeye sebep olabilecegi gibi kutu kapaginin
acllamamasina da neden olabilir.

GOOD PRACTICE

TUm Fireman Outfit kutularinin Ust kismina, dikkat ¢ekici bir sekilde "DO NOT
PLACE ANYTHING ON TOP" uyar etiketi yerlestirildi.

Amac / Objective:

* Kutu Uzerinin daima bos birakilmasini saglamak
. Acil durumda kolay erisim saglamak
. Personel farkindaligini artirmak

_J/aPparatus
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GEMILERIMIZDEN GELEN BAD/GOOD PRACTICE

UYGULAMALARI ILE ILGILi ORNEKLER

MED BLUE JAY Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

GOOD PRACTICE

Sirketin 07-2025 numarali gemiye ziyaretgi kabulUyle ilgili yeni proseduru 0
kapsaminda, bu slrecin etkinligini artirmaya yonelik destekleyici bir best practice S o
Onerisinde bulunmak istiyoruz.

Gemide mevcut olan yuk ile iliskili olasi riskler g6z 6nlinde bulundurularak, tim
ziyaretcilere bu risklerin niteligi ve gerekli dnlemler hakkinda bilgi vermeyi
amaclayan kisa bir bilgilendirme notu hazirladik. Bu notun, ziyaretgiler gemiye
giriste okunmasi ve bilgilendirmesi amaciyla sunulmasi planlanmaktadir.

Bu bilgilendirmenin giriste yapiilmasinin, hem givenlik farkindaligini artiracagina hem

de gemi ziyareti suresince daha sorumlu ve bilincli bir yaklasim saglayacagina

inaniyoruz. Bu uygulama, yeni olusturulan prosedurin hedefleriyle uyumludur ve genel guvenlik dnlemlerine
katki saglamayl amaclamaktadir.

Ayrica bu bilgilendirme notu, ziyaretcileri karsilayan personelin yabanci dil konusunda zorluk yasamadan
temel guvenlik bilgisini kolay ve anlasilir sekilde aktarabilmesine yardimci olmak amaciyla hazirlanmistir. Bu
sayede, gelismis yabanci dil becerisine ihtiyac duymadan, gerekli bilgilendirme duzenli ve etkili bir sekilde
yapilabilecektir.

Bu kiclUk oOnerinin, prosedire deger katacagina ve gemi Uzerindeki yUuksek guvenlik standartlarinin
korunmasina yardimci olacagina inaniyoruz.

\'4'IY] Cargo Familiarisation Notice for

TANKER P
* Visitors
OPERATIONS LOADING YES DISCHARGING BUNKERING
CARGO TOXIC FLAMMABLE YES CORROSIVE
CARGO
NAME GASOIL & GASOLINE
IMDG CLASS CLASS 3 - 1202&1203
& UN NO
EmS F-E(NON WATER REACTIVE LIQUID)///S-E(FLAMMABLE LIQUID FLOATING ON WATER)
In case of contact with skin, Flush contaminated skin with plenty of water. /// Do not eat, In
case of contact with mouth, Wash out mouth with water. /// Avoid to expose cargo gases,In
MFAG . . L . . .
case of inhalation , Remove victim to fresh air and keep at rest in a position comfortable for
breathing.
OTHER ALL TANKS ARE INERTED
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GEMILERIMIZDEN GELEN BAD/GOOD PRACTICE

UYGULAMALARI ILE ILGILI ORNEKLER

MED NORDIC Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

BAD PRACTICE

Gemideki hidrantlar, élculeri bakimindan iki gruba ayriimistir.Yasam mahali icindeki ve cevresindeki
hidrantlar 52 mm capindayken, givertede bulunanlar 65 mm ¢apindadir.Bu nedenle yangin planinda, iki
farkli ebatta uluslararasi sahil baglantisi yer almakta olup bu baglantilar bosun store’un iskele ve sancaginda
bulunmaktadir.Ancak acil bir durumda, hangi ulusal sahil baglantisinin nerede oldugunu aramak emniyetli

olmamakla beraber zaman kaybina yol acabilir.

GOOD PRACTICE

Hidrantlardaki farkliliklar nedeniyle, acil durumlar sirasinda dogru ebatta Ulusalararasi Sahil Baglantisi'nin
hizli ve dogru sekilde tespit edilebilmesini saglamak amaciyla, belirlenen lokasyonlara uygun isaretleme

yapiimistir.

INT. SHORE CONN.
FOR
DECK

INT. SHORE CONN. GUVERTE

For
ACCOMODATION
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GEMILERIMIZDEN GELEN BAD/GOOD PRACTICE

UYGULAMALARI ILE ILGILi ORNEKLER

MED SERHAT Personeli tarafindan raporlanan Best Practice uygulamasi:

GOOD PRACTICE

Sirketimiz SMS sisteminde sadece “emergency bilge suction valve” test formunda . 0 P
seal degisim kaydi tutulmaktadir. Gemimizde diger seal kayitlari Oil Record Book
Uzerinde tutulmaktadir; ancak ilave bir capraz kontrol formu bulunmadigindan,
kayitlarin diizenli ve tutarl bir sekilde takibi saglanamamaktadir. SIRE 2.0 ve CDI
gibi denetlerde yangin pompasinin ve sintine pompasinin alici valflerin

bakimlarinin yapilip yapiilmadigl ve valf tizerinde bulunan seallerin kayitlarinin
tutulup tutulmadigl sorgulanmaktadir. Ekteki formda belirtilen valflerinin bakim ve
seal degisim islerinin halihazirda bulunan “ 4503 Q-16 Engine Room Emergency
Bilge Suction Valve Test” formuna eklenmesi ve PMS sisteminde bulunan “28130”
kodlu ise eklenmesi ya da Engine Room Bilge Suction and Overboard Valves Record
Book hazirlanmasi kayitlarin duzenli bir sekilde tutulmasina yardimci olacaktir.

ENGINE ROOM BILGE SUCTION & OVERBOARD SEAL LIST YMN
00 GE SUCTION & O o S S TANKER

— ]

|

AFTER THE OPERATION OF THE OWS, THE OVERBOARD VALVE SEAL MUST BE RENEWED TO ENSURE COMPLIANCE WITH MARPOL REGULATIONS AND TO PREVENT
UNAUTHORIZED DISCHARGE. THE SEAL REPLACEMENT MUST BE CARRIED OUT BY AUTHORIZED PERSONEL AND PROPERLY DOCUMENTED. ALL ACTIONS SHALL BE
RECORDED IN THE OIL RECORD BOOK WITH RELEVANT DETAILS, INCLUDING DATE, TIME AND NAME/RANK OF THE PERSON PERFORMING THE TASK.

SINTINE SEPERATORUNUN GALISTIRILMASINDAN SONRA, MARPOL DUZENLEMELERINE UYUMUN SAGLANMASI VE YETKiSiZ TAHLIYELERIN ONLENMESi AMACIYLA OVERBOARD
VALF SEALININ YENILENMESiI GEREKMEKTEDIR. DEGISiM, YETKiLi PERSONEL TARAFINDAN YAPILMALI VE UYGUN SEKILDE BELGELENMELIDIR. TUM iSLEMLER, TARIH, SAAT VE
iSLEMi GERCEKLESTIREN KiSiNiN ADI/RUTBE BILGILERI DE DAHIL OLMAK UZERE, OIL RECORD BOOK UZERINDE KAYIT ALTINA ALINMALIDIR.

ALL REMAINING VALVES SHALL BE REPLACED AT THREE-MONTH INTERVALS IN ACCORDANCE WITH THE VESSEL'S MAINTENANCE SCHEDULE. EACH REPLACEMENT ACTIVITY
MUST BE PROPERLY DOCUMENTED IN THE 4503 Q-16 FORM, UPDATED IN (PMS) AND RECORDED IN THE OIL RECORD BOOK AS PER REGULATORY REQUIREMENTS.

DIGER TUM VALFLER, GEMININ BAKIM PLANINA UYGUN OLARAK UC AYDA BiR DEGISTIRILECEKTIR. HER BIR DEGISTIRME iSLEMI, 4503 Q-16 FORMUNA UYGUN SEKILDE
BELGELENMELI, PLANLI BAKIM SIiSTEMi (PMS) UZERINDE GUNCELLENMELI VE YASAL GEREKLILIKLER DOGRULTUSUNDA OIL RECORD BOOK’A KAYDEDILMELIDIR.

DATE: 14.12.2024 12.05.2025 12.05.2025 12.05.2025 12.05.2025
PLACE: OWS 0/B V/V FIRE AND BILGE PP O/B V/V BILGE PP SUCTION V/V BILGE PP COLLECTOR SUCTION V/V | EMERGENCY BILGE SUCTION V/V
' 21-v-019 19-v-031 19-V-038 19-v-039 19-V-016
SEAL NO: 232082951 C209633 C209632 C209631 C230634

CHIEF ENGINEER NAME AND SIGNATURE
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MED BLUE JAY Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learned:

OLAY:

MultiRAE gaz dedektorl ve Riken Keiki GX-3R(D) kisisel gaz dedektoru ile
ilgili kendimi egitirken, TWA alarm ayarlarinin Sirket Afisi No. 18'de
belirtilen en son limitlerle uyusmadigini fark ettim. Bu uyumsuzluk, tehlikeli
maruziyet seviyeleri konusunda farkindahgin azalmasina neden olabilir ve

kaza yasanma riskini artirabilir

KOK NEDENLER:

+ Prosedurun yanlis takibi

¢ Durumsal farkindaligin eksikligi

- ALINACAK DERSLER:

Filomuzdaki tum gemilerdeki gaz
- dedektorlerinin dogru alarm ayarlarina sa-

guvenlik prosedurlerine uyumu surdirmek ve olay riskini en aza
indirmek acisindan buyuk 6nem tasimaktadir.

TUm dedektor alarm esik degerleri detayh bir sekilde yeniden

- kontrol edilmis ve sirketin izin verilen maruziyet limitlerine uygun
olacak sekilde ayarlanmistir.

23/04/2025 18:31
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MED PAKIZE Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learned:

OLAY:

28.04.2025 tarihinde Poliport Limani’'nda yapilan tahliye
operasyonu sirasinda, 6P cargo tankindaki Framo
pompasindan anormal vibrasyon ve ses tespit edilmistir. Bu
nedenle tahliye islemi pompa dusuk devirde calistirilarak
kontrollU sekilde tamamlanmistir. Tahliye sonrasi gerekli
ylkama ve emniyet dnlemleri alindiktan sonra emniyetli

sekilde tanka girilmigtir.

Yapilan incelemede sonrasinda pompa impeller gézlne bir
havlunun sikistigl belirlenmistir. Impeller s6kulerek temizlik
islemi yapiimis ve yeniden monte edilmistir. Yapilan
performans testi sonrasinda pompanin normal sekilde

calistigl teyit edilmistir.
KOK NEDENLER :

Temizlik sonrasi tank icinde serbest cisim kontrolu
prosedure uygun olarak yapilmamistir.

Giris yapan personelin yaninda buluna havlu gibi esyalarin kayit ! i " g s
altina alinmamasi. o

Temizlik islemi veya giristen sonra bagimsiz bir kisi
tarafindan yapilan ikinci kontrol (double check) atlanmistir.

Operasyonel aligkanliklar ve zaman baskisi nedeniyle detaylara
gereken dzenin gosterilmemesi.
ALINACAK DERSLER:

Tank temizligi sonrasi yapilacak kontrollerde serbest cisim
kontroli mutlaka yapilmalidir.

Tank icinde unutulan kuc¢uk bir nesne bile (civata, somun..vb),
pompa gibi kritik ekipmanlarin performansini ciddi sekilde
etkileyebilir.

Kapal alanlara giriste tasinan tim malzemeler kontrol edilmeli ve kayit altina alinmalidir. Tank temizligi ve
giris operasyonlari dncesi yapilan “Toolbox Meeting” ler daha dikkatli ve detayll bir sekilde yurutalmelidir.

ikinci bir kisi tarafindan yapilacak son kontroller (double check) ihmal ediimemelidir.
Her operasyon, ne kadar rutin olursa olsun, dikkatli ve prosedurlere uygun bir sekilde yurutulmelidir.

OLASI SONUCLAR:

Eger kargo pompasi kullanim disi kalirsa ve yuk zehirli/ucucu-yanici olmasi nedeniyle menhol agiimasina
musaade etmez ise, yukun basiimasi oldukca zor ve masrafli olacaktir.

Kargo pompalarinin ¢galismasi aniden durabilir ve tum framo sistemini etkileyerek kargo pompalarinin bo-
zulmasina neden olabilir. Bu gibi durumlarda, sahilde olan yuksek geri basing ile kargo tanklari tasabilir ve
buyuk Kirliliklere neden olabilir. Framo sistemi arizalanarak olduk¢a masrafli onarimlara neden olabilir.
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MED NORDIC Personeli tarafindan raporlanan Lessons Learned:

OLAY:

Solventas limanindan yapilan SIRE 2.0 deneti esnasinda denetci tarafindan rescue boat icerisinde
bulunan radar reflektdrun bot icerisinde nereye asildigl sorulmustur. Gemide bulunan rescue boat
Zodiac marka olup sisme bot oldugundan 6tiri mevcut bir asilma yeri olmadig fark
edilmistir.Radar reflektérin maximum tespit verimliligi agisindan asiilma yerinin mevcut olmasi
gerekliligi tasimaktadir.Yasanilan olay sonrasi radar reflektére monte edilebilen 3,5 metre
uzunlugunda teleskopik bir sap kullanima alinmistir.Bot icerisine teleskopik sapi sabitienmek
amaciyla seyyar bir duzenek yapiimistir.

20000
CONGUES T 529 + 16

KOK NEDENLER :

. Yetersiz prosedUr uygulanmasi

. ihtiyac ve risklerin degerlendiriimesinde yetersizlik
. Gozlem eksikligi

. Yanlis veya yetersiz ekipman kullanimi.

3 Risk ve durum farkindalik eksikligi
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ALINACAK DERSLER:

- Reflektérin sadece
botta bulunmasi degil,
dogru yere konumlandiril-
masli da dnemlidir. Tespit
verimliligini disuren
konumlar yetersiz kabul
edilmelidir.

-SOLAS icerisinde ‘if
practicable’ ifadesi
altinda yer alan kurallar,
sadece varligi degil
etkinligi ve yerlestirme
uygunlugu yonunden de
denetlenmelidir.

-Rescue boat gibi 6zel
yapidaki ekipmanlarda
radar reflektor gibi
zorunlu donanimlarin
montaj imkani dnceden
gozden gecirilmeli,
uygunluk planlamasi
yapiimalidir.

-Standart bir montaj
imkani yoksa, 6rnekteki
gibi teleskopik cubuk
benzeri alternatif ama
efektif c6zUmler 6nceden
hazirlanmalidir.

-Bu tur 6zel kurulumlar,
gemi personeline
Ozellikle anlatilmal ve
talimlerde kontrol
edilmelidir.
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SAGLIK

SICAK CARPMASI TEHLIKESI

Balastli durumdaki bir dokme yuk gemisi yukleme operasyonu icin bir rihtima yaklasmaktaydi. Bas taraftaki
manevra ekibi birinci zabit, glverte lostromusu

ve iki mlrettebat Gyesinden, kic manevra ekKibi

ise ikinci zabit ve diger iki murettebat

Uyesinden olusmaktaydi. Hava sicakligl ve nem

seviyeleri ¢cok yUksekti. Hava sicakligi 40°C ile

45°C arasindaydi ve nem orani %76'ydl. Bas

spring halati sahile verildikten kisa bir sure

sonra, guverte lostromosu guvertede yere

yigildi. Birinci zabit kazazedeye mudahale etti

ve vucut sicakliginin anormal derecede yuksek

oldugunu farketti. Birinci zabit kdpruustine

haber verirken, diger murettebat Gyeleri de

glverte lostromosunu bas tarafta golgelik bir .
alana tasidi. Tibbi yardim icin liman yetkililerine

haber verildi. Birka¢ dakika sonra, murettebat

Uyelerinden biri de guvertede yere yigildi. Birinci zabit bu durumu képriustine bildirdi ve kazazede yasam
mahalline getirildi. Ki¢ taraftaki manevrayl tamamlayan ikinci zabit kendisiyle beraber olan murettebat
Uyelerinden birini bas tarafa gonderdi, kendisi ve diger murettebat Gyesi, baygin durumda olan kazazedelere
yapilan mudahaleye yardimci oldu. Lostromo nefes almakta glicliik cekerken, diger kazazede herhangi bir
nefes alma belirtisi gostermedi. Nefes almayan kazazedeye kalp masaji uygulanirken, portatif bir oksijen
resuskitatori araciliglyla lostromoya oksijen saglandi. Bir slire sonra, ilk bayllma Uzerinden yaklasik 35
dakika gecmisken bir diger murettebat Uyesi de yere yigildi. Bayginlik yasayan son murettebat Uyesi de
yasam mabhalline geri géturuldi. Tim halatlar baglandiktan sonra Kaptan liman yetkililerini durum hakkinda
bilgilendirdi. Bir servis botu kisa slre iginde geminin sancak tarafina yanasti ve nefes almayan murettebat
Uyesi sahile gétirildi. ikinci zabit ve bir yagcl kazazedeye eslik etti ve bot terminale ulasana kadar kalp
masajl uygulamaya devam etti. Kisa slre sonra baska bir servis botu geldi ve guverte lostromosu da tahliye
edildi. Gelen Gg¢uncl servis botu da son kazazedeyi terminale gétlrdu. Kisa bir stre sonra birinci zabit de
kendini iyi hissetmedigi icin bir servis botu tarafindan terminale goéturalda. Dért murettebat Uyesi
terminalden ambulansla yerel bir hastaneye nakledildi. Bir kazazedenin daha sonra sicak ¢carpmasina bagli
akut solunum yetmezligi yasadigl ve bunun da kalp durmasina yol actigl icin 61dGgu acgiklandi. Diger Ug¢
kazazede ise sagliklarina kavustu.

https://www.nautinst.org/resources-page/202502-heat-stroke-danger.html
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SICAK Q‘A_RPMASI

ALINACAK DERSLER:

Gemiler igin Uluslararasi Tibbi Kilavuz sicak
carpmasindan (veya sicak bitkinliginden)
muzdarip bir hasta icin asagidaki eylemleri
tavsiye etmektedir:

0 Hastayl serin bir ortama tasiyin.
0 Hastanin giysilerini ¢ikarin.

0 Hastanin tim vicuduna sprey seklinde
soguk su pusklrtun ve kuvvetli bir sekilde
havalandirin veya soguk su banyosuna
daldirin.

0 Tahliye icin tibbi yardim alin: vlicut I1sisI
kontrol altina alinsa bile, sicak carpmasi i¢
organlarda hayati tehlikeye yol acan
hasara neden olabilir.

0 Vucut 1sisi 30 dakika icinde 39 derecenin
alna dusmezse hastayi buzlu su
banyosuna sokun. Sicakhk 39 dereceye
duser dusmez hastayi banyodan ¢ikarin.

»
)

{

Mide danmesi

kramplari,
kusma,
bulanti,

Hizl nabiz

Bol terleme

(daha sonra
azalr

Solgun ve
sicak deri,

0 Sicak ve nemin kotu etkilerini asla hafife almayin.

0 Susuz kalmayin ve ideal olarak suyla birlikte elektrolit kullanin.

¢ MUmkuUn oldugunca golge bir yer arayin.

0 Vlcut isinizi dustrmek igcin zaman zaman su ile i1slatin.

Sicak

¢arpmasi
Belirtileri

Davrans
bozuklugu,
sinirlilik

Biling
kayb1, hayal

gorme,
Adale
kramplari,

Giligsiizlik,
yorgunluk,
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GEMILERIMiIZDEN GELEN NEARMISS

RAPORLAMALARI

2025 yili ikinci ceyregi icin olusmamis kaza, gu-
venli olmayan hareket ve givenli olmayan durum
raporlamasi konusunda gerekli 6zeni gosteren
tim gemi personelimize tesekkur ederiz.

2025 yili ikinci geyregi icin en fazla raporlamayi
yapan personelimizin listesi asagidaki gibidir:

isim Toplam Rapor

BAYRAM SONAR 6 ADET
BATUHAN iINANG ERKAN |5 ADET
MEHMET ORGUN ERDING |5 ADET
OZKAN KUGUK 5 ADET

Goreve gore yapilan en fazla raporlama sayisi da
asagidaki gibidir:

3. ZABIT 44 ADET
POMPACI 19 ADET
GUVERTE STAJYERI 17 ADET
1. ZABIT 14 ADET
2. MUHENDIS 14 ADET
USTA GEMICI 12 ADET

EVERY
- NEAR MISS

o~

IS A WARNING!

Olusmamis kaza, guvenli olmayan hareket ve
durumlar adlarindan da anlasildig| gibi hayati bir
yaralanma veya acil durum olusturmasa da
olusabilecek potansiyel tehditleri temsil
etmektedir. Bu tur tehditler kazalara
yaralanmalara ve hatta olumlere yol
acabilmektedir. Bu sebeplerden dolayl meydana
geldigi anda bildirilmesi blylk 6nem arz
etmektedir.

Raporlanan her bir olusmamis kaza, guvenli
olmayan hareket ve durum ilerde meydana
gelebilecek kazalarin 6ngoérulmesine ve
onlenmesine yardimci olur.

2025 yili ikinci ¢eyregi icin en fazla raporlama
yapan gemilerimizin listesi asagidaki gibidir.

Gemi ismi Toplam Rapor

MED PACIFIC 28 ADET
I M N MED PAKIZE 14 ADET
TAN KER MED BALTIC 14 ADET
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2025 YILI NISAN—HAZIRAN AYLARI ICIN OLUSMAMIS KAZA, GUVENLI OLMAYAN HAREKET
VE DURUMLARIN OLUSMASININ ANALIZI

SUBSTANDARD ACTS

Removing Safety Devices

Operating Equipment Without Authority

Operating at Improper Speed

Incorrect Navigation or Ship Handling
Substandard Act by External Party (Not Under Own...

Making Safety Devices Inoperable

Inadequate Servicing of Equipment / Machinery

Improper Positian for Task

Improper Lifting
Using Defective Tool / Equipment / Machinery /...
Failing to Use Personal Protective Equipment...
Improper Operation of Tool / Equipment /...

Other

Improper Placement

Failure to Inform / Warn

Failure to Secure

Failure to Follow Procedure / Instruction

o
N
o
i
o

Slow reaction time

Other permanent physical disability
Memory failure/lapse
Low mechanical aptitude
ial instruction /skill tr

Inadequate i

Inadequate dici

Inability to com prehend

Improper production incentive
Improper Cost Reduction Incentive
Improper attempt to avoid discom fort
Hearing deficiency

Emotional disturbance

Infrequent performance

Inadequate update/refresher training
Inadequate review instruction
Improper leadership example
Improper attemp to save time/effort
Confusing directions/demands
Inadequate initial training
Inadequace practise

Misuse (unintentionally}
Misunderstood instruction/information
Intelligence level

Inadequate coaching

Vision deficiency

Inadeguate experience

Poor coordination

Routine/monotony/boredom/overly routine tasks

SUBSTANDARD CONDITIONS

presence of Flammable / Explosive Atmosphere
Incorrect Material

Inadeqguate Ventilation

Inadequate Portand Berthing Facilities

Exposure to High Temperature

Exposure to Dangerous Atmasphere Causing Suffocation or...

Electric Current Hazards

Congestion / Restricted Space for Action

Extreme Adverse Sea Conditions

Inadequate / Im proper Personel Protective Equipment
Exposure to Adverse Weather Condition

Inadequate Condition of Floor / surface
Defective Tool / Equipment

Incorrect / Inadequate Tool / Equipment

Inadeguate Warning System

Other

Poor Housekeaping / Order

Lack of situatio nal awareness/risk perception/risk awareness

Unclear/conflicting assignment of function/role

ite transfer of information with other external parties
Inadequate receiving inspection / acceptance

Inade quate preventive cleaning/resurfacing
Inadeqgquate management of change process

rguate employee involvement in developing standard
Inadeguate commiissioning/handover process
Condone deviation from policy/procedure/practice
esearch on material / equipment / tool / supply / etc.
Inadequate leadership development

1ate communication of corrective maintenance needs
Inadequate adjustment/assembly

Inadeguate parts substition / replacement
Inadequate inspection method/interval

Conflicting policy/procedure /practise

Inade guate instruction/orientation/training

Condone misuse of equipment/tool

Lack of supervisory/management job knowledge

Inadeqguate work/process planning/programming
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GEMILERIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE &

LESSONS LEARNED RAPORLAMALARI

2025 yili ikinci ceyregi icin "Best Practice &
Lessons learned” raporlamasi konusunda gerekli
Ozeni gosteren tum gemi personelimize tesekkur

ederiz. "

g/z

2025 yili ikinci geyregi icin en fazla raporlamayi
yapan personelimizin listesi asagidaki gibidir:

isim Toplam Rapor

M. KAGAN BERBER 2 ADET
ERAY SEZER 2 ADET 2025 yili ikinci ceyregi icin en fazla raporlama
apan gemilerimizin listesi asagidaki gibidir.
BERKAY ABAYHAN 1 ADET yapan g $ag g
BERKER SAZAK 1 ADET Gemi ismi Toplam Rapor
ORHUN OZDEN 1 ADET MED NORDIC 2 ADET
BERKAY KUGUKSAHIN 1 ADET MED ARCTIC 2 ADET
UTKU CAN KARAKAS 1 ADET MED BLUE JAY 2 ADET
MED PAKIZE 1 ADET
Goreve gore yapilan en fazla raporlama sayisi da
asagidaki gibidir: MED BALTIC 1 ADET
MED SERHAT 1 ADET

Gorev Toplam Rapor

3. ZABIT 7 ADET

2. ZABIT 1 ADET

BAS MUHENDIS 1 ADET SAFE I v

YMN FIRSY

TANKER
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2025 YILI NISAN—HAZIRAN AYLARI iCiN BEST PRACTICE & LESSONS LEARNED ANALIZi

Total Report

2025 Y1l 2. ceyreginde ra-
’ =z porlanan “Best Practice &
= L L d” grafikleri
. = essons Learned” grafikleri
i’% yanda gosterildigi
= o
4 ff// sekildedir.
—
ffff//fff* Raporlama konusunda
’ %%j gerekli 6zeni gosteren tim
, :ﬁf::/ personelimize tesekkiir
f’j{f%ﬂ ederiz.

\
\

T
\\\Qa\

& )

Raporlanan her bir good/bad
practice ve lessons learned
Lessons Learnt ilerde meydana gelebilecek

kazalarin 6ngorulmesine ve
bl
2
1
1 1

Oonlenmesine yardimci
2
January February March April May

=
0 ==

Best Practice

olurken, emniyet

farkindaligimizin olusmasina
katki saglamaktadir.

35

2,5

=

0,5

June

M lessonslearnt ™ Best Practices

&@§§@m% L@@[F[m@ é]
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Komite, cinsel saldiri ve cinsel taciz de dahil olmak uzere zorbalik ve tacizi
onlemek ve bunlara mudahale etmek amaciyla STCW Kod’un A-VI/1-4
tablosundaki degisiklikleri kabul etmistir. Bu degisiklikler 1 Ocak 2026’da yururlige
girecektir.

o Guncellenmig STCW tablosuna gore, yeterliligin gosterilme yontemleri (3.
sutun) “onaylanmig egitimden elde edilen kanitlarin degerlendiriimesi ya da
onayl bir kursa katilim sirasinda elde edilen kanitlarin degerlendiriimesi”
yoluyla yapilacaktir.

0 Bu durum, STCW Tablo A-VI/1-4 temel egitim kapsaminda yer aldigi i¢in
denizcilerin temel emniyet egitimlerinin bir parcasi olarak guncellenmis bir
egitime tabi tutulacaklari anlamina gelmektedir. Revize edilen kurs, siddet ve
tacizin onlenmesi ve bunlara mudahale edilmesine odaklanan yeni
gereklilikleri kapsayacaktir. Kurs kapsaminda su konular ele alinacaktir:

0 Siddet ve taciz hakkinda temel bilgi ve anlayig, bu kapsamda cinsel taciz,
zorbalik ve cinsel saldiri ile bunlarin sureklilik arz eden zararlari,

o Siddet ve tacizin (cinsel taciz, zorbalik ve cinsel saldiri dahil) magdurlar,
failler, olaya taniklik edenler ve diger paydaslar tUzerindeki sonuclari ile
emniyet, saglik ve iyilik hali Gzerindeki etkileri hakkinda temel bilgi ve anlayis.

o Gug iligkilerinin kotuye kullanimi, ayrimcilik, stres, izolasyon, yorgunluk, alkol
ya da uyusturucu gibi unsurlarin siddet ve tacize (cinsel taciz, zorbalik ve
cinsel saldiri dahil) katkida bulunabilecegini anlama,

o Siddet ve taciz olaylarina (cinsel taciz, zorbalik ve cinsel saldiri dahil)
mudahale etme ve raporlama konusunda alinacak temel dnlemler hakkinda
bilgi,

o Travma odakli (travma bilinciyle yaklasim) mudahalenin temel ilkelerini
anlama ve magdura, olaya tanik olanlara ve kendine uygun destek saglama
yontemleri konusunda temel anlayis.
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DUNYA DENIZCILER GUNU 2025

Tacizden Arindiriimis Gemim

Her yil 25 Haziran’da kuresel denizcilik
camiasl, Denizciler Glinli kapsaminda bir
araya gelerek denizciligi kutlamaktadir.
Bu yil, denizde saygi kulturunu tegvik
etmek ve zorbalik ile tacize karsi sifir
tolerans yaklagimini yaymak amaciyla
cesur bir girisim olan “Tacizden
Arindiriimis Gemim” kampanyasi
baslatildi.

Denizde Saygi Dolu Bir Gelecek inga
Etmek

2025 yil Denizciler Guinti yalmzca bir
kutlama degil, ayni zamanda bir eylem
cagrisidir.

“Tacizden Arindirilmis Gemim”
kampanyasi, her denizcinin kendini
gluvende, degerli ve korunmus
hissettigi bir denizcilik kultarindn insasini
hedeflemektedir.

Birlikte, daha guvenli bir denizcilik
sektorlu yaratabiliriz.

IMO Genel Sekreteri Arsenio Domin-
guez, tacizin ortadan kaldiriimasi ve
daha guvenli ¢alisma ortamlarinin tesvik
edilmesi konusunda sektor genelinde
guglu bir kararllik gerektiginin altini gizdi.

“....Hi¢ kimse mucadelesinde kendini
yalniz hissetmemeli. Hepinizi, “Tacizden
Arindiriimig Gemim” kampanyasini
desteklemeye davet ediyorum.

Gelin birlikte; saygi, guvenlik ve kapsayi-
cihgin standart oldugu, gemilerde sifir
tolerans kultarana hep birlikte gelistirelim.

Her bir denizcinin onurla ve guven iginde
caligabildigi bir ortam yaratmak hepimizin
sorumlulugu. “

#MyHarassmentFreeShip Hashtag ile
kampanyaya destek verebilirsiniz.

We have taken a decisive step to amend

the Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers Code, mandating
training for all seafarers on preventing

and addressing violence and harassment.

Arsenio Dominguez
IMO Secretary-General

MyHARASSMENTFREES 1P
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ReCAAP 2025 YILI YARIM YIL RAPORU

Olay sayisI Olaylarn siddeti

92 Gergeklesen ; s - ALY

3 Tesebbiis edilen
> BLULULLL Rl

2 korsanlik vakasi

93 silahli soygun

Oneriler

e Dikkatli Olun ve Gézlemleri Maksimuma Cikarwin

s Yakunda siipheli tekneler goriildiigiinde veya gemide
yetkisiz kisiler bulundudgunda alarm verin

e Tiim olaylart en yakun kiyt devietine derhal bildirin
En son durumlar, tavsiyeler ve seyir yaywnlart hakkinda
giincel kalun
Koordinasyonu giiclendirin ve bilgi paylasumunt tesvik
edin
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2025 yilinin Ocak-Haziran aylari arasinda 95 olay rapor edildi, 2024 yilinin son ceyregi ile karsilastirldigin-
da vaka sayisinin %83 oraninda arttig1 gérulmektedir. (2024 yili son ¢eyreginde 53 olay rapor edilmisti.)

107
100
95

2021 222 2023 2024 2025
®Q @02 @99 @04 @ Towl

Chart 1 - Number of incidents (Quarterly number vis-a-vis total number of 2021-2025)

Ocak-Haziran 2025 ve Ocak-Haziran 2024 Vakalarinin Karsilastiriimasi

Ocak-Haziran 2025 déneminde bildirilen toplam olay sayisi, Ocak-Haziran 2024 dénemine kiyasla artmistir.
Olay sayisindaki artma Hindistan, Gliney Cin Denizi, Singapur ve Vietham’da meydana gelmistir.

Ancak, Banglades, Endonezya ve Filipinler'de meydana gelen olay sayisinin 2024 yili Ocak-Haziran dénemi-
ne kiyasla azaldig| kaydedilmistir.

2025 Ocak-Haziran doneminde meydana gelen 95 olaydan 12’si gemiler demirde ya da limandayken, 83
tanesi ise gemiler seyir halindeyken olusmustur.

Bangladesh

I N
[¥Y)

India

[%,]

Indonesia (less SOMS)

[

Vietnam

Chart 3 - Incidents onboard ships at anchor/berth (January-june 2025)

Indonesia (less SOMS) l 1
SCS . 2
sous [ -:

Chart 4 - Incidents onboard ships while underway (January-june 2025)
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ReCAAP 2025 YILI YARIM YIL RAPORU

Asagidaki tablo son 10 yilda (Ocak-Haziran 2016-2025) Asya'da bildirilen olaylarin sayisini ve yerini
gostermektedir.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Act  Att Act At Act Att Act Attt Act Att Act Attt Act At Act Art Act Attt Act At

MNorth Asia

China 3 1 3

Sub-total 3 1 3

South Asia

Bangladesh 1 6 4 2 3 3 1 7 3 2
India 12 1 1 1 2 7 3 2 1 3 2 3
Sub-total 12 1 7 3 3 2 10 3 5 1 4 9 3 3

Southeast Asia
Indonesia 18 17 2 15 5 7 2 16 1 G 5] 5] 12 3 3 1
Malaysia 1 1 1 2 1 1

Pacific Ocean 1

Philippines 1 8 1 2 7 5 1 3 7 2

SOMS 1 1 1 3 2 a 16 19 1 26 1 41 20 1 | 2
South China Sea 1 1 2 2 1 2 1 2
Sulu-Celebes Seas 4 3 4 1 1 1

Thailand 1

Vietnam 3 2 3 2 2 1 2
Sub-total 29 1 2z 7 24 9 20 3 46 1 33 2 35 1 57 36 4 87 3
Overall total 44 | 2 |40 | 7 | 29 12| 25| 3 | 56 | 1 3B (2 (40 2 81 45 (7 [ 92 | 3

Act = Actual, Att = Attempted (Act = Meydana gelen, Att= Tesebbiis edilen)

Meydana gelen 92 olayin 6nem seviyesi asagidaki gibidir.

CAT 1¢ Most significant incident CAT1 olay raporlanmadi
Moderately significant 8 tane CAT2 olay raporlandi
CAT 3 Less significant 39 tane CAT3 olay raporlandi

. 45 tane CAT4 olay raporlandi
Least significant
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VAKALARIN LOKASYONLARI

2025 yil Ocak-Haziran aylari arasinda raporlanan vakalarin gerceklestigi lokasyonlarin haritasi asagida
yer almaktadir.
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YILIN IKINCi CEYREGINDE GEMILERIMIZIN

KULLANIM/URETIM ISTATISLIKLERI

f A Garbage Management Analysis for Fleet

Garbage Generated Total 2nd quarter: 296,36 cbm Vessels

Med Arctic: 24,51 cbm

Med Baltic: 22,85 cbm 35

Med Atlantic: 33,41 chm 20

Med Pacific: 27,34 ebm

Med Adriatic: 19 cbm
Med Antarctic: 22,22 cbm
Med Tuncer: 16,81 chm
Med Pakize: 18,79 cbm
Med Emre: 24,8 chm
0 —

Med Serhat: 21,17 chm

[ ]
(S O I = ]

. < . & L% 2 A .
Med Blue Jay: 15,46 cbm (}'\ & o ‘\&\ . o é} Ied 3 & N \"b b\ '& \Q
P St I S S S O ST SR G
Med Nordic: 20,95 cbm \&\‘Z’bv‘ “@eﬁ’ SIS Q’b«é IS &’b SO eh(p \@\0
Med Canary: 29,05chm @e “\ Y‘\@ @E’b \& é\ @ é& & @ é\’b(\
YMN Tanker Office: 0 chm -\‘&\
W v
P R — = J T T TTT TTTTE TT T TT STTmoTTg T — o — ——— o
' Vessels
Battery Consumption Total 2nd quarter: 1187 pes
Med Arctic: 0 pcs 450
Med Baltic: 0 pes 400
Med Atlantic: 0 pcs 350
. 300
Med Pacific: O pcs
ed Ad; 20 20
Med Adriatic: =]
pe 200
Med Antarctic: 115 pes 150
Med Tuncer: 88 pcs 100 l
Med Pakize: 0 pes 50 ' ' '
Med Emre: O pcs 0
b o Serhat: 45 pes vsd&.- o ‘§-\\b \’b\{d & &{. (\%@' ‘ d}'@ \}de} Q'SL\‘\, & é‘& c-;({o'b z\'b‘\ é)f)\(-' be
. AN < @ &
Med Blue Jay : 75 pcs @ A & & &» > & P
_ \»\»@z@@&@b@@@@@e@@
Med Nordic: 430 pcs
Med Canary: 55 pcs |
%
. - .
Printer Cartridge Consumption
= = s
’ h Analysis for Fleet Vessels
Printer Cartridge Consumption average 2nd quarter: 5,04
pes

=
(=]

O o M W LN h o= W

Med Arctic: 9 pcs

Med Baltic: 4 pcs

Med Atlantic: 1 pcs

Med Pacific: 6 pes

Med Adriatic: 10 pes

Med Antarctic: 0 pcs

Med Tuncer: 10 pcs

Med Pakize: 1 pcs

Med Emre: 1 pes

Med Serhat: O pes - '

— —

&

Med Blue Jay : 5 pcs
£

(‘

Med Nordic: O pes @‘-‘ \" 6‘\\9 ’b e’\'zia\ &D

|\ Med Canaru: 0 pes ) ?{;J Q'r& ot ¢é' 1;‘6‘ f.: \bt ‘0@ (._F; ‘\0
% ¢ & @zb‘}eb% © “’b?l ?"@\eb @@b @ab@ zb «© @,
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YILIN IKINCi CEYREGINDE GEMILERIMIZIN

KULLANIM/URETIM ISTATISLIKLERI

“/-Pain.t Consumption Total 2nd quarter: 3172 Itrs \ Paint Consumption Anal'ySis for Fleet
Med Arctic: 125 ltrs Vessels
Med Baltic: 725 ltrs
Med Atlantic: 340 ltrs 1000
500

Med Pacific: 110 itrs
800

Med Adriatic: 120 itrs 700

Med Antarctic: 132 ltrs 600
Med Tuncer: 252 ltrs 500

Med Pakize: 35 itrs 400
300

Med Emre: 118 ltrs 2 I |
Med Serhat: 85 ltrs 1 . - ' ' l
[ -

Med Blue Jay : 210 ltrs

o 88

Med Nordic : 910 Itrs ol - S & & ¢ & Rl &
Med Canary: 10 ltrs \!\zbvxg @eb‘b% Q}b‘;‘gb(\ e,bqbg & i\‘a ?&é o q,b ‘:g@gé{\ Gg} eb 0 ?,b 0\ o,b@Q
9 ) W@ « <
- \\ Fluorescent Consumption Analysis for
Fluorescent Consumption Total 2nd quarter: 225 pcs Flee t ve ssels
Med Arctic: 0 pes
Med Baltic: O pes 200
Med Atlantic: 0 pes 180
Med Pacifte: 0 pes 160
Med Adriatie: 14 pes 140
Med Antarctic: 0 pes 120
Med Tuncer: O pes 100
Med Pakize: 0 pes 80
Med Emre: O pcs 60
Med Serhat: O pes 40
Med Blue Jay : 11 pes 28 — — — s— - — — s— — — - —
ﬁ: Z::; io:c fcs R & . 5 &{\& o b ¥ © . % < & %i_\«\,ef g & & JS}‘ &&‘“ fb&d
AL q ¥ = ¥

&@ s & .
SERC AR AP AN S A A G I

i A . .
Paper Consumption Analysis for Fleet
Average Paper Consumption Per Vessel Per Month 2nd
quarter: 1843,5 pes Vessels
Med Arctic: 2500 pes
Med Baltic: 4020 pes 6000

Med Atlantic: 3650 pcs
Med Pacific: 2517 pes

Med Adriatie: 540 pes 4000

Med Antarctic: 2708 pes 3000

Med Tuncer: 4000 pes

Med Pakize: 5045 pes 2000

Med Emre: 355 pes 1000

Med Serhat: 0 pes im
\

5000

0
Med Blue Jay: 3271 pes c, N ) _ @ A e
Med Nordic: 2090 pes btygy e;)%'g- ‘e_&\'e"f\M &Q&’\ Vé@& (.\J} é,\é‘(' ﬁbq%‘} éb 3 &c’é& Q}o‘?'\ d-t:b é@
Med Canary: 2180 pes FF F S P eb? K e,b
\_ ) o SO &
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.:D] ve SIRE denetlerinde CDI

raporlanan ve tekrar eden 1. Bolim—Certification and Manning
denet maddelerinin
konularini gemilerimizde 1.3.7

tekrar yasanmasini , - . . .
- . There is sufficient manning to provide 2 engine
onlemek ve ekstra dikkat gtop &

edilmesini sajlamak adina room personnel (one officer and one rating) on
ek olarak hiiltenimizde de each Engine Room Watch at all times, including at
paylasiyoruz. sea and during cargo operations.

2.8.1 - Was the OCIMF Harmonised Vessel Particulars Questionnaire (HVPQ) available thro-
ugh the OCIMF SIRE Programme database completed accurately to reflect the structure, 8 11,1%
outfitting, management and certification of the vessel?

5.8.1 - Were the Master and officers familiar with the company procedure for safety inspec-
tions of the main deck areas, and had inspections been effective in identifying hazards to 5 6,9%
health, safety and the environment?

2.1.1 - Were the Master and senior officers familiar with the company procedure for maintai-
ning the vessel’s statutory certification up to date, were all certificates and documents car-
ried onboard up to date and was the vessel free of conditions of class or significant memo-
randa?

4 5,6%

5.8.2 - Were the Master and officers familiar with the company procedure for safety inspec-
tions of the machinery spaces, and had inspections been effective in identifying hazards to 4 5,6%
health, safety and the environment?

5.4.3 - Were the Master and officers familiar with the operation of the dedicated rescue
boat and launching appliance, and were they in good order with records available to de- 3 4,2%
monstrate that they had been inspected and tested as required?
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3.2.8 - Had the vessel operator implemented a Behavioural Competency Assessment Programme onbo-
ard and was there evidence available that assessments were being conducted for navigation, cargo, 1 1,4%
mooring and engineering operations by approved assessors?

5.1.15 - Were the Master, officers and ratings familiar with the shipboard emergency response plan for
recovery of persons from the water, and had drills taken place to test the effectiveness of the shipboard 1 1,4%
emergency response plan in accordance with company procedures?

5.5.6 - Were the Master and officers familiar with the company procedures for the control of hazardous
energy, and was evidence available, through documented risk assessment or permits, that hazardous

0,

energy sources were routinely identified and isolated before working on, or in, machinery, systems or 1 1,4%
spaces Where hazardous energy could be present?
10.2.1- Were the officers familiar with the starting procedure for the emergency generator and were
records available to demonstrate that the emergency generator had been tested according to company 1 1,4%
procedures?
11.1.4 - Was photograph no.4, hull aft end starboard side, representative of the condition as seen onbo- 1 1.4%
ard at the time of the inspection and, if so, was it free of any areas for concern? 7370
11.1.18 - Was photograph no.18, aft main deck showing condition of Piperack, representative of the 1 1.4%
condition as seen onboard at the time of the inspection and, if so, was it free of any areas for concern? ’370
11.1.30 - Was photograph no.30, purifier room general view, representative of the condition as seen 1 1.4%

,470

onboard at the time of the inspection and, if so, was it free of any areas for concern?

2025 YILI 2. GEYREGI IGIN EN GOK YAZILAN DENET MADDELERI VE INTERTANKO BENCH-
MARKING KIYASLAMASI ASAGIDAKI GIBIDIR:

Chapters: Average of negative observations

My Fleet INTERTANKO Fleet

Yukaridaki tabloya gére; 2. ceyrekte hem Intartanko Benchmark ta hemde Filo da Sertifikasyon ve Emni-
yetli yénetim konularinda en ylksek sayida remark yazildigi gérilmektedir.
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BEKLENMEDIK SiS KOPRUUSTU EKIBININ
DUZENINi BOZDU

Yukll bir kargo gemisi, gun 1s1ginda
ve orta seviye gorus kosullarinda
pilotaj alaninda limandan ¢ikiyordu.
Bir romorkor de gemiye nezaret
ediyordu, ancak gemi liman
dalgakiranlarini gegtikten sonra \
romorkor ayrildi. Romorkor gemiden |2,
ayrildiktan yaklasik yedi dakika sonra
gorus mesafesi beklenmedik bir
sekilde yaklagik 200 metreye dustu.
Gemi, alti deniz mili hizindaydi ve
sonraki iki dakika iginde kilavuz
kaptan, denize dogru iskele tarafa 44
derecelik bir donus yapilmasi igin
dimen komutlari verdi. Gemi iskele
tarafa istenilenden daha fazla dondu.
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Kilavuz kaptan bunu anlayinca

sancak tarafa dimen komutu verdi ancak artik
cok gecti. Gemi, ilk iskele dumen komutunun
verilmesinden yaklagik dort dakika sonra
samandiralar ile belirlenmig kanalin diginda
karaya oturdu. Kanala donmek igin geminin
gucund kullanma girisimleri sonugsuz kaldi ve
kurtarma romorkorlerine ihtiya¢ duyuldu.
Sorusturma, diger hususlarin yani sira,
geminin liman cikisini kapsayan tam bir sefer
planinin bulunmadigini (6rn. rotalar, emniyet
limitleri, neta olma kerterizleri, donus hizi vb.)
ve kilavuz kaptanin navigasyonu oncelikle
gorsel araglarla yaptigini ortaya ¢ikardi. Gorus
mesafesi beklenmedik bir sekilde azaldiginda
kopruustu ekibi dezavantajli duruma dustu.
Kopruustundeki hi¢ kimse iskele tarafa 44
derecelik donusun ilerleyisini ECDIS veya
RADAR gibi elektronik araglarla kontrol
etmiyordu.

https://www.nautinst.org/resources-page/202433-unexpected-fog-throws-bridge-team-
into-disarray.html

Ogrenilen Dersler:

0 Paylasilan plan daha emniyetli bir
plandir. Bu olayda, plan sadece
kilavuz kaptanin kafasindaydi.

0 Gemide bir kilavuz kaptan olsa dahi,
gemi kaptani rotalarin haritaya veya
ECDIS'e islenmesini ve vardiya
zabitlerinin geminin ilerleyisini
yakindan takip etmesini saglamalidir.

0 Sisin iginde gorsel navigasyon kazaya
davetiye cikarir.

o Supheye dustigunizde mimkinse
yavaslayin. Bu olayda, gemi 6 deniz
mili hizla seyir yapiyordu ki bu o kadar
da hizli degildi; ancak durumsal
farkindaliklari yoktu. 4 deniz milinde
degerlendirme icin %50 daha fazla
zamanlari olacakti.

Sayfa 32

YMN TANKER



YETERSIZ TECRUBE + YETERSIZ ILETISIM
= KOTU SONUG

Bir feribot limanda otomobil ve kamyon
yukliyordu. YUkleme sirasinda suruculer ile
murettebat arasindaki iletisim, gorsel olarak el
isaretleriyle, isitme yoluyla ise duduklerle
gerceklesiyordu. Yukleme yapan murettebat
reflektorlerle donatiimis sari yuksek
gorunurluklt giysiler giyiyordu ve yuklemeye
katilmayan glverte stajyeri 'Cadet' yazan
turuncu bir yelek giyiyordu. Romorklu bir
kamyon C seridinde park halindeydi ve diger
bir kamyon da bir murettebat Gyesi tarafindan
ayni seride geri geri yanasmasi igin
yonlendiriliyordu. Bu gercgeklesirken bagka bir
murettebat Uyesi, elektrik kablosunu almak
icin park halindeki ilk kamyonun 6nine adim
attl. Daha sonra ikinci kamyonun kendisine
dogru geri geldigini fark etti ve tehlikeli
konumundan kagmaya c¢alisti ancak arada
mahsur kaldi. Geri geri giden kamyon sofo6r
bir diren¢ hissederek kamyonu durdurdu. Park
halinde olan kamyonun sof6rt de yaklagsmakta
olan kazanin meydana geldigini gorince hizla
geri vitese alip kendi kamyonunu geriye aldi.
Kamyonlarin arasinda kalan murettebat Uyesi
hafif bir sekilde ezildi ancak her iki kamyon
surucusunun hizli hareketleri sayesinde ciddi
yaralanmalardan kurtuldu. Ambulans
geldiginde kazazede muayene edildi, daha
ileri tetkikler igin hastaneye goéturuldu ve Ug
gun boyunca gozlem amagl hastanede
tutuldu. Daha 6nce sirket tarafindan yukleme
sirasindaki kazalarla ilgili yapilan bir risk
degerlendirmesinin ardindan risk azaltici
emniyet onlemleri uygulamaya konulmustu.
Bu Onlemler arasinda yansitici renkte tulumlar
ile sari yansitici eldivenler giyilmesi ve dur
sinyali olarak duduk kullanilmasi yer aliyordu.

Starboard

Cadet

Port

Belgelenen diger onlemler arasinda, trafigi
yonlendiren kiginin, geri giden araglarin hemen
arkasinda degil, surGcunun gorebilecegi bir
yerde durmasi gerektigi yer aliyordu. Sorustur-
ma, diger seylerin yani sira, yonlendirme ya-
pan murettebat Gyesinin daha énce C seridin-
de ki ki¢ rampaya dogru yukleme yapmadigini
ortaya ¢ikardi. Gorevdeki murettebat tyelerin-
den higbiri daha dnce araglarin geri geri gitme-
sinden sorumlu degildi. Daha 6nce deneyim
sahibi olmadiklari ancak yine de emniyetli bir
sekilde yerine getirmeleri beklenen gorevlerle
gorevlendirilmiglerdi.

https://www.nautinst.org/resources-page/202431-limited-experience-limited-
communication-bad-consequence.html

Ogrenilen Dersler:

* Feribota yUkleme yapan murettebat icin go-
ranarligu yuksek Kigisel Koruyucu Donanim
giymek kesinlikle gerekli bir onlem olsa da bu
onlem her seyi ¢cézmez. lyi muhakeme ve sag-
duyuya da ihtiyag vardir.

* lyi iletisim emniyetin énemli bir bilesenidir.
Bu olayda kamyonu yonlendiren murettebat ve
kazazede temas halinde degildi.

* Kazazedenin eylemleri tek bir goreve odak-
lanmanin bir 6rnegidir; elektrik kablosunu geri
almak istiyordu. Ancak once gevresini incele-
medigi i¢in tehlikeli bir durumla kargi kargiya
kaldi.
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Kuguk ve yuklu bir kargo gemisi sabah ™ ™
saatlerinde kiyi seyri yapiyordu. -
Ruzgar ve dalga kosullari sakindi ve
ug guverte murettebati liman variginda
tahliye icin gerekli olacak rutin
hazirliklarla mesggullerdi. Bu hazirliklar
ambar kapaklarini guvenceye alan
kastanyolalarin ve bunun yani sira
guverteye monte ekskavatoru
guvence altina alan deniz
baglantilarinin gevsetilmesini
gerektirmekteydi. Guverte
murettebatindan biri ekskavator
kepcgesine bagli olan iskele kayisini
gevsetti ve sonra da guverte
seviyesine dogru inmeye basladi. Once, sag
kolunu destek i¢cin ambar kapagi guvertesine
dayadi ve puntel hattindan asagiya dogru indi.
Sonra, sol ayagini puntellere yakin olacak
sekilde asagiya dogru indirdi ancak ayagi
kaydi ve puntellerden denize dustu.
Murettebattan hi¢ kimse ne o an gemicinin
dususune sahit olmustu ne de kazanin farkina
hemen varmigti; kazazedenin eylemleri daha
sonra geminin guvenlik kamerasi kayitlarindan
izlenmisti. Bir gemici ekskavatorun
arkasindaydi ve bir digeri ise ana guvertenin
sancak tarafinda ambar kapagi
kastanyolalarini gevsetiyordu. Kazazede
denize dustukten yaklasik 15 dakika sonra, iki
murettebat Gglincu gemicinin muhtemelen
kayip oldugunu fark etti. Gemide bir arama
baglatildi ve Kaptan bilgilendirildi. Kazazede
gemiden denize dustukten yaklasik 22 dakika
sonra gemi geriye dondu ve bir deniz aramasi
baglatildi ve kiyi yetkilileri bilgilendirildi.
Helikopterler ve yakindaki diger gemiler de

dahil olmak lGzere, Arama ve Kurtarma (SAR)
calismalari baslatildi. Arama ve kurtarma
operasyonlari karanlik gokene kadar devam
etti ancak yalnizca kazazedeye ait olan bir
ayakkabi ve bir tulum bulunabilmisti.
Sorusturmada murettebatin -bu olayda
kazazedenin yaptigi gibi- ilgili merdivenleri
kullanmak yerine puntel hattini ya da puntelleri
kullanarak ambar kapag! guvertesine erismesi
ya da buradan inmesinin olagan olmadigi
belirlendi. Bu, ambar kapagi guvertesinin en
sonuna kadar yuruyerek merdivenden asagiya
inmekten ve sonra geri yurimekten
kacinilmasini ve boylece zaman kazanilmasini
saglamistir. Mirettebat Gyelerinden bazilari
bunu biraz riskli bulduklarini ancak durumu
asaglya inerken ya da yukariya c¢ikarken
ekstra dikkatli olarak ¢ozduklerini
belirtmiglerdir. Kaza sirasinda, ambar kapagi
guvertesinde baglama ¢alismasi veya hareket
ile ilgili higbir SMS prosedurine
deginilmemigti. Bu galisma rutin bir operasyon
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olarak gorulmustu ve bu nedenle herhangi bir yuksekliklerini artirmayi planlamaktadir.

risk degerlendirmesi yapiimamisti. Bu onlem, mirettebatin onaylanmig
Sorusturmada ayrica, diger seylerin yani sira, erisim noktalarini kullanma

sirket kazanin ardindan gemiden denize prosedurlerine uymamasi durumunda
dusme riskini azaltmak icin (6rnegin, ambar ilave guvenlik olarak dugunulmektedir.

kapagi guvertesine gidis ve gelislerde yalnizca |
atanmis erisim rotalari kullanilabilir) bir
prosedur sunmus olmasina ragmen, geminin
tasariminin halen dogal bir risk olusturdugu
bulgusuna ulasti. Ana guverte boyunca devam
eden gecis yolu dar ve puntellerin yuksekligi
ambar kapag! guvertesinden dusme olasiligini
engellemek icin yeterli degildi.

‘Rutin ig’ ile iligkilendirilen riskler zamanla
bireyler tarafindan normallestirilebilirler ve
bu da riskin kademeli olarak goz ardi
edilmesine veya yanlig sekilde
algilanmasina yol acabilir. Rutin igler bile
duzgun bir risk degerlendirmesi ve
prosedur ile ilgili rehberlik gerektirir.

https://www.nautinst.org/resources-page/202328-lax-safety-culture-and-bad-design- * RISk degerlendirmeSinin yonetlm ya da
result-in-mob-fatality.htm| kidemli zabitler ve isi gergeklestiren
Ogrenilen Dersler: murettebat Uyeleri tarafindan
gerceklestiriimesi gerekliligi Gnemlidir. Bu,
murettebatin duruma ortak olmasini
saglamaya yardimci olacak ve boylece
onlarin risk anlayisini artirarak etkin
uygulamay saglayacaktir.

. Deniz tagimacihgi sirketi, gluverte
murettebatinin ambar kapagi guvertesine
erismek ve buradan ayriimak icin
kullanmayi aligkanlik haline getirdigi bazi
yerlerdeki ve diger onaylanmis erisim
bolgelerindeki bazi puntellerin
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Daha saglikl, daha sakin, daha guvenli..

Gida bize enerji saglar ve bizi saglikli tutar,
ama ayni zamanda bizi hasta edebilir.
Kendimizi saglikl tutmak igin temel gida
guvenligi ve hijyen kurallarini uygulamaliyiz.
Gida ve yiyecek stoklamasina dikkat etmek,
her gemiadaminin sorumlulugundadir. Saglikli
bir sekilde yiyin ve yiyecekleri givenle
kullanin. ihmalin ciddi sonuglari olabilir, ancak
biraz 6zenle problemler dnlenebilir.

Kumanya alma

GUnumuzde gida Uretimi, islenmesi,
dagitimi ve depolanmasi kati kurallara ve
kontrol mekanizmalarina tabidir. Cogu
kumanya gemiye iyi bir sekilde teslim

edilir. Ancak, 6zellikle taze yiyeceklerin (et,
balik, sebze, meyve, yumurta ve gunluk
artinlerin) kalitesi kontrol edilmelidir. Herkes,
gemiye kumanya getiriimesine dahil olabilir.

- Forkliftin icindeki veya geminin yanindaki
mallari kontrol edin, gemiye yuklendiginde
genellikle cok gec olur.

- TUm Urdnler izlenebilir olmahdir! Orijinal
tedarikgi, tarihler, kosullar vb.

- Sicaklik dogru degilse, son kullanma tarihi
tuketime ¢ok yakinsa veya paketler aciksa,
deforme olmus veya hasar gormugse Urunleri
kabul etmeyin.

-Her seyi guvenli bir sekilde saklayin, boylece
havalar kotu oldugunda dusmez veya kirilmaz.
- F.I.LF.O'yu (First In = First Out) kullan. Depo-
lama ilkesi, (ilk Giren = ilk Cikar). Yiyecekleri
guverteye koymayin! Soguk zincire dikkat
edin! Once dondurulmus ve sogutulmus
arunleri alip yerlestirin.

Soguk odalar

- Sicaklik 2 - 8 ° C arasinda olmalidir! Nemi
azaltin!

- Kapiyi kapali tutun, odada uzun kalmayin!

- 7 ° C'nin Uzerindeki soguk depolar
reddedilmelidir.

- Elmalari, armutlari, greyfurtlari, portakallar
vb. Buharlagmaya izin veren bir kutuya koyun
ve c¢uruk olanlari hemen temizleyin.

- Sebzeleri kontrol edin ve gurimus yapraklari
derhal ¢ikarin.

Derin Dondurucular

-Gida buz olugumu belirtileri gosteriyorsa,
urunleri reddedin!

-Soguk yanigindan korumak icin yiyecekleri
sarin!

-Dondurucu daima -18 ° C veya daha dusuk
sicakliklarda galismalidir.

Su

-Gemideki suyun taze ve guvenli oldugu
garanti edilemez. Saglik risklerini (kirlenme,
mikroorganizmalar vb.) en aza indirgemek igin
suyu dikkatli kullanin.

-Kullanilmayan musluklara veya seyrek olarak
kullanilan musluklara dikkat edin. iyice ve
duzenli olarak yikayin.

-Suyun kaynagini ve hortum kullanimini kont-
rol edin!

Biifeler

-YUksek riskli gidalari, yuksek sicaklikta iki sa-
atten uzun sire maruz birakmayin: 5°C - 63°C
-Artiklari mamkun oldugunca ¢abuk buzdolabi-
na koyun ve kalanlari da ertesi gun tuketin.-
Daha 6nce oda sicakliginda iki saat boyunca
maruz birakilan yiyeceklere taze yiyecekler
eklemeyin! Soguk yiyecekleri bufeye
koymadan 6nce buzdolabinda saklayin ve
ayni sicakhgi korumak igin Uzerine kiriimis buz
koyun.

https://www.seafarerswelfare.org/assets/documents/ship/SHIP-
Food_Safety A5 LR.pdf
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10-11 Nisan tarihlerinde Mercury Hotel'de dizenlenen 2025 Run Seminar, girketimizin vizyo-
nu, misyonu ve politikalari ¢gergevesinde planlanmig, gegcmis donem analizleri ile kisa ve
uzun vadeli hedeflerin kapsamli sekilde ele alindigi dnemli bir organizasyon olmustur.

Seminer suresince, sektérdeki guincel gelismeler paylasiimis; filo gemilerimizde meydana ge-
len olaylar, "Causal Reasoning" yontemiyle dizenlenen atdlye ¢alismalari kapsaminda ana-
liz edilmigtir. Ayrica departman bazli KPI istatistikleri degerlendirilmis ve filo genelindeki ka-
zalar ayrintili olarak incelenmigtir. Bu oturumlarda, SIRE 2.0 kapsaminda Denet istatistikleri
ve Human Element ile ilgili maddelerin uygulamalari ve Gemilerdeki Talimlerin etkili uygulan-
masi ve degerlendiriimesi konusunda izlenecek yollar da katilimcilarla paylasiimistir.

Etkinlige, YMN Tanker Genel Mudura Sn. Yaman Sen’in katilimi ve galisanlarimizin yogun
ilgisi damgasini vurmus; yuksek duzeyde katilim ve etkilesimle seminer, hedeflenen amacina
basariyla ulagmigtir.

MOS firmasi adina Suat Yigit, ODME kullanimi hakkinda bilgilendirici bir sunum gercgeklestir-
mis,

ODDY MARINE firmasi adina Kaptan Yusuf Ozcan Demir, yakit harmanlamasinin Cll ve
ETS Uzerindeki etkileri Uzerine kapsamli bir sunum yapmisgtir.

Junior ve Senior zabitlerin aktif katilimiyla gergeklestirilen bu etkinligin, tim personelimize
operasyonel farkindalik, emniyet kulturt ve surdurulebilir performans agisindan énemli katki-
lar sagladigina inaniyoruz.
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2022 yili sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting” boliimii sayvesinde
personelimiz tav sivelerini artik
isim helirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www. ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
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Raporlama sekmesi sayvesinde:
» Safety Suggestion/Emnivet Onerisi
« Safety Observation/ Emmniyet
Bulzusu
+ SMS improvement’ SMS
Gelistirmesi
« Safety Idea/Emniyet Fikri ‘
« Feedback/Ger1 Bildirim
» Unsafe act and
condition/Emnivetsiz durum ve
emmniyeisiz davranig
« Near-miss/Olusmarms kaza
» Lesson Learnt/Alman dersler
« Best Practice’ Dojgru Urgulama
« Incident/Olay
_.glhl konular hakkmda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerck
vapabilecek.

Raporlama ve hrnlnldlnm
ogrenmenin ve gelismenin vap
taslaridir. Aymi zamanda efektif geri
bildirimler ve ra porlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin artig, sirckli cgitim
ve gelisme halinin canl tutuldugu
da kamtlanmsur. Bu baglamda
firma olarak hcmulrr:nur GIEm
verivor ve duvmak istiyoruz.

;49

Yem basladigimaz raporlama
uygulamas: savesinde gemi
personclimizden daha ¢ok bildirim
almay1 ve gerek ]:-tr]ltlL.Llarumf.
gerekse SMS evraklarimaz
konusunda ivi vonde gelismeyi
planlamakiayiz.

Herhangt bir dilek, oneri veya
sikayetimizl bizlere mldirmekien
) ) litfen cekinmeyin!
Omemln Not:

Raporlamamn gerceklestirilebilmesi icin “Verification Question” yazan
sekmedekl matematk islemn sonucunun Eutucuga vazillmas:
gerekmekiedir!
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YMN Tanker Marine Management SA

Altunizade Mah. Kisikli Caddesi No 4 o
Sarkuysan-AK Is Merkezi S Blok Bl | OurMission:

(1.Blok) i¢ Kapi No:5 Uskiidar, To provide technical and commercial
ISTANBUL - TURKIYE ship management services that meet
and exceed safety, environmental and
customer requirements. We conduct our
operation in a manner to ensure that
Quality, Health, Safety, Security an
Environmental considerations remain top
priority for the Company’s management
and employees.

Telefn: (216) 562 13 20
E-posta: info@ymntankers.com.tr
Web: ymntankers.com.tr

Our Vision:

To be recognized as among the best

international ship operators and
Thanks to the "reporting" section added to

the YMN Tanker website, our staff will managers in the chemical tanker
now be able tolshare their industry, with a reputation for outstanding
recommendations anonymously. A .
performance, reliability and safety
Reports can be submitted by clicking the _ standards.

report button on www.ymntankers.com.tr ™,

Company Profile

YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN Tanker Deniz
Isletmeciligi A.S.) was founded in 2012 to provide technical and
commercial management of 6 marine line Oil/Chemical tankers.
The fleet was expanded with an additional 7 vessels. There are
13 Chemical/Oil tankers under management at the moment.

The Company is focused on technical and crew Management and

Chartering of vessels in the Specialty/Chemical tanker segment. Y M N
The Company plans to strategically expand the fleet by

continuing to offer quality ship management services to third party

owners. Our primary objective is to manage and operate the fleet TAN KER

in a safe, responsible manner thereby maximizing returns to our . — 4
stakeholders as freight rates fluctuate through the shipping cycle.

The Company will continually develop as a provider of safe,

efficient and reliable transportation which meets or exceeds

customer expectations by delivering safe and reliable
performance.




