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YMN Tanker olarak cagdas Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulusunun 100. yilin1 biiyiik bir coskuyla kutluyoruz.

Cumhuriyetimizin 100. yilinda, Cumhuriyetimizin
kurucusu Ulu Onderimiz Mustafa Kemal Atatiirk’e
sonsuz minnet ve siikranlarimizi sunuyoruz.
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MED BLUE JAY GEMIiSI CUMHURIYET BAYRAMI KUTLAMASI
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED BLUE JAY Personeli Tarafindan
Raporlanan Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Bas altina giriste gaz ol¢cumi
yapilabilmesi adina, gemi
personeli merdivenlerden
ellerinde gaz ol¢um cihazi ile
ilerleyerek giris yapmaktaydi.
Bu durumda alanda var
olabilecek herhangi bir gaz
muhteviyatini alana giris

yapmadan ol¢gmek miumkin
degildi.

GOOD PRACTICE

Mahale 6l¢im yapilmadan
girmemek ve giris oncesi ol¢imu
gerceklestirmek adina sabit ince
hortum donatilmigtir. Bu
donanim gemide bulunan buitin
gaz olcer cihazlara uyumlu olup,
gaz ol¢cumu yapacak personel
mahale giris yapmadan alt
seviyelerden 6l¢iim alinmasini
saglanmaktadir.
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MED BLUE JAY Personeli Tarafindan Raporlana
Best Practice Uygulamasi:

GOOD PRACTICE

Talim sirasinda kopruustinden tasinacak
ekipmanlar tek seferde tasinmasi gerektiginde
zorluk c¢ikardigi anlasilmigtir. Bilindigi Gizere
SART,EPIRB,GMDSS EMERGENCY HAND VHF
ve PYROTECHNICS ve benzeri malzemeleri tek
kisinin tasimasi oldukc¢a zordur.

Zamanin daha verimli kullanilabilmesi ve tasima kolaylig1 olusturmasi
amaciyla konu malzemelerin tek bir canta icerisinde toplanma alanina
tasinmasi1 planlanmis ve s6z konusu canta etiketlenerek kopruustunde
pyrotechnic malzemelerin bulundugu lockerde acil durum i¢in hazir hale
getirilmigtir.
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MED BLUE JAY Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Kuzine de bulunan lavabo giderleri
yemek artiklarindan ve
atiklarindan dolay1 sik sik
tikanabilmekte ve bu nedenle hem
is gucu hem de zaman kaybina
sebep olabilmekteydi.

Giderde bulunan paslanmaz tel
suzgec yeterli korumay1
saglayamamakta ve bircok kez
tikaniklik meydana gelmesine
neden olmaktadir.

GOOD PRACTICE

Tikanikligin sebep oldugu
zaman ve ig gucu kaybinin
onune gecebilmek adina daha
buyuk kevgir seklinde hareketli
bir stizgec¢ tasarlanmistir. Bu
suzgec lavabonun tamamini
kaplayacak sekilde
kullanilmaktadair.

Tasarlanan suzgecin hem
kullanim1 hem de temizlenmesi

cok daha kolay P
yapilabilmektedir. Ayn1 zamanda (V ;
bu suzgec¢ buyuk yuzeyli oldugu n
icin tikanikligin da onune

gecmektedir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED ADRIATIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Nearmiss’e Gore Hazwrlanan Lesson Ledarned:

OLAY:

Med Adriatic gemisi personeli tarafindan
raporlanan Significant Nearmiss meydana geldigi
esnada gemi tersane periyoduna devam
etmekteydi.

Gemi ve tersane personeli planlamalara gore
gunlik islerini devam ettirmektelerdi.

Tersane personelinin grit makinesiyle calistig:
esnada tanka bagli olan nozul patladi ve hortum
kontrolsuz bir sekilde etrafa savrulmaya basladi.
Bu esnada kontrolsuzce savrulan hortum, oradan
gecmekte olan giverte stajyerine neredeyse
carpiyordu. Carpmasi durumunda buyuk bir
yaralanma ile sonuc¢lanmasi olasilig: ise oldukc¢a
yuksekti. Tersane personeli herhangi bir sekilde
mal veya can kayb1 olmasini 6nlemek amaciyla
ivedi bir sekilde ¢alismay1 durdurdu.

DUZELTICi EYLEMLER:

e Tersane personeli durumun tehlikesi ve risklerinden haberdar edildi.

e Hatali ekipmanin degistirilmesi gerektigi tersane personeline bildirildi.

e Tersane calisanlar:1 hatal1 ekipmanlarini yenisiyle degistirerek emniyetli bir
sekilde kurulumunu sagladilar.

ONLEYiCi EYLEMLER:

¢ Kullanilacak ekipmanin emniyetli oldugundan emin olunmasi gerektigi
konusunda personel bilgilendirildi.

e Personel caligsma yapilan alanin yakinda bulunmamalar1 gerektigi konusunda
uyarildi.

e Filo gemileri Nozzle sistemi araciligiyla Significant Near-miss hakkinda
bilgilendirildi.
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ALINACAK DERSLER:

Denizcilik endustrisinde sik sik hava basinciyla calisan ekipmanlar sebebiyle
kazalar meydana gelmektedir. Bu kazalarin meydana gelmesinin ana
nedenlerinden birisi ise diger kazalarda da oldugu gibi Insan Faktorudur. Bazi
durumlarda nozullarin ve hortumlarin baglantilar1 dogru sekilde yapilmamakta
veya ekipmanin bakim ve tutumu geciktirilmektedir. Dogru araliklarla bakim
tutumu yapilmayan ekipmanlar ariza olusturmaya ve cevrelerinde zarara sebep
olmaya yatkindirlar.

Hava basinciyla calisan ekipmanlar genel olarak dogru kullanilmadigi, bakim ve
tutumu yapilmadig: ve yalnizca yetkili kisiler tarafindan kullanilmadig: surece
oldukca tehlikelidir. Hava basinci ile ¢alisan ekipmanlarin esnek hortumlar:
gerekli standartlara uygun uretilmis olmalidir. Calisma baslamadan once
personelin hava basincinin diuzgun bir sekilde ilerlediginden, ekipmanin
hasarsiz oldugundan ve emniyetli gecis yollarin1 kapatmadigindan emin olmasi
gerekmektedir. Hava basincini ileten hortumlarin kullanimi s6z konusu
oldugunda, hortumlar kaportalardan geciriliyorsa kaportalar acik kalacak
sekilde sabitlenmelidir.

Sonuc¢ Olarak filo gemilerimizden birinde yasanan bu near-miss’den asagida
siralanan dersler ¢ikarilabilir:

e Hava basinci barindiran hortumlarin ve nozullarin
baglantilar: diizgiun ve dogru bir sekilde yapilmali bu
sayede cevreye ve cevredeki personele zarar
vermeyeceginden emin olunmalidir.

e Diger personel bu tarz ekipmanlarin kullanimi
sirasinda yakinlarda bulunmamali ve kendilerini
emniyete almalidir.

e Hava basin¢li ekipmanlarin kullanimi kontrollu bir
sekilde yapilmal1 ve ekipmani kullanan personel
ekipmana agsina olmalidir.

e Ekipman uretici onerilerine gore belirli araliklarla
bakim tutuma alinmalidir.

e Hatal1 / ari1zal1 ekipman kullanilmamali ve
ekipmanin kullanim esnasinda ariza olusturmasi
halinde calisma derhal durdurulmali ve sadece
kullanilmasi emniyetli olan ekipman bulunmasi
halinde calismaya devam edilmelidir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UVGULAMALARI

MED TUNCER Personeli Tarafindan
Raporlanan Lesson Learned:

OLAY:

2. zabit kopruustu gece vardiyasindayken rutin
olarak jurnal ve diger evraklar:1 doldurmak i¢in
harita masasina gitti. Bu esnada harita masasinda
bulunan lambay1 a¢ip bir stire 151k altinda
calistiktan sonra 15181 kapatip disariya baktiginda
gorusunun karanliga adapte olmakta sikinti
yasadigini fark etti. 2. zabit, Vardiya devir
tesliminde Uclincii zabite bu durumu belirtti. 2.
zabit, ayn1 durumu l.zabitin de yasadigini
ogrendi. Bu yasanilan durumun karanlik ve
aydinlik goz asinalig1 nedeniyle yasandigina
kanaat getirildi. Temel sebep ise gozu yoran
beyaz 15181n gece vardiyalarinda harita masasini

aydinlatmak amaciyla kullanilmasiyda.
~ N\
W

DUZELTICi EYLEMLER:

e Gozu yoran beyaz 151k gorusu etkilemeyen /
kirmizi 1g1k ile degistirildi, bu sayede gozleri -
gece gorusune asinalik kazanan personelin \\
beyaz 1siktan etkilenmemesi amacglandi.

e Konu filo gemileriyle paylasildi.

ONLEYiCi EYLEMLER: a

¢ Gemi personeli, gece vardiyalarinda goz asinaliginin
onemi ve beyaz 151k yerine gozi yormayan kirmizi 4
151k kullanilmasi gerektigi hakkinda bilgilendirildi.

e Sadece harita masasindaki 1s1k degil ayn1 zamanda *
ECDIS, AIS veya Radar gibi dijital ekranlarin
parlaklik seviyelerinin de gece gorusiine uygun
ayarlanmasi gerektigi konusu personel ile
konusulmustur.
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ALINACAK DERSLER:

Insan gézuniin yapisina bakildiginda tipki kameralarda oldugu gibi bir lens
sisteminden olustugu ¢ikarimi yapilabilir. Bircok optik sinir ve 151k reseptoru
barindiran gozler 15181 algiladig1 anda beyne sinyal gondermektedir. Ardindan
bu sinyaller beyin tarafindan goruntu olarak algilanir.

Uzun zamandir inanilmakta olan vizyon teorisine gore

iki tip gorus turu bulunmaktadir. Scotopic gorus dusuk A Q99
151k seviyelerinde gorus saglarken Fotopic gorus yuksek =6 &
151kl1 ortamlarda gorus saglamaktadir. Fotopic gorus i T“"” I

renkleri ve detaylari gormeyi saglamakta olmakla beraber

ancak yuksek 1s1kl1 ortamlarda efektif bir vizyon ortaya «

cikarir. Scotopic gorus ise kalite olarak daha dusuk gorus l
saglar ve sadece beyaz ve siyah renklerin tonlar1 arasindaki o
farklari1 anlamamiza yardimeci olur.

Bu iki farkli gorus tipi ele alindiginda, gece vardiyasi tutan zabitlerin gozlerinin
karanliga adapte olmasi sorunu ortaya ¢cikmaktadir. Cevrede bulunan gemileri
veya samandiralari gorebilmek i¢cin Scotopic gorusun kullanilmasi1 gerekmekte
iken Harita masasinda jurnal doldururken, ECDIS, Radar, NAVTEX veya AIS
gibi dijital ekranlara bakarken ise Fotopic gorus kullanilmaktadir. Yapilan
bircok arastirmaya gore insan gozunun aydinliktan karanliga tamamen alismasi
ve yeterli hassasiyetteki goruse ulagsabilmesi ortalama 30 dakika surmektedir.

D
\

' Ayni zamanda gece vardiyalarinda
karanliga adapte olmayan gorus

sebebiyle endiistride meydana gelen

‘ bircok kaza bulunmakta ve her gecen bu
kazalara yenileri eklenmektedir.

Kazalarin onlenmesi, mal ve can kaybinin
onune gecilmesi adina vardiyay1 teslim
alacak zabit ve personel en az 15 dakika
once kopruustune gelmeli ve vardiyay1
almadan once gozlerinin karanliga
adapte oldugundan emin olmalidir.

-y

Gozlerin gece 151g1na alismasinin suresi ve onemi goz onune alindiginda kopru
ustunde bulunan ECDIS, Radar, AIS, NAVTEX gibi dijital tim ekipmanlar ve
cihazlar gece 15131na gore ayarlanmali parlaklig:1 azaltilmali ve harita masasi
alaninda goz i¢cin daha az yorucu olan kirmizi 1s1k kullanilmalidir.
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OLAY RAPORU

KARGO TASINTISI OLAY RAPORU

1 Eylul tarihinde Rotterdam limanina gelen gemi, 2 Eylul tarihinde tanker barge’ina
base oil tahliyesine basladi. i1k tahliyenin tamamlanmasi ardindan baska bir tanker
barge’ina tahliye yapmak tzere hazirliklara baslayan gemi tarafindan, STS
Checklist’leri doldurulmus, gerekli Yukleme / Tahliye protokolleri iizerinde
anlasilmis / imzalanmis ve girket prosedurlerine ve uluslararasi regulasyonlara gore
onlemler alinmigti.

Tahliye operasyonunun sorunsuz bir sekilde baslamasinin ardindan yaklasik bir
saat gectikten sonra barge’dan “Stop” uyaris1 alind1 ve manifold valfi kapatildi.
Manifold valfi kapatildiktan sonra gemi personeli tarafindan, barge tizerinde kargo
kacag1 oldugu gozlemlendi.

Yaklagik 15 dakikanin ardindan kargo operasyonuna devam edildi. Kisa bir sure
sonra ekipmanlarini almak tzere gemiye gelen Cargo Surveyoru tarafindan
barge’da meydana gelen cargo kacagi sebebiyle kargo operasyonunun durduruldugu
bilgisi alindi. Konu hakkinda barge personelinden a¢iklama talep edilse de herhangi
bir bilgi alinamada.

Olaydan yaklasik bir buguk saat sonra liman otoriteleri kargo kacagi oldugu
bildirilen barge’a ciktilar. Barge'in kargo kacagini temizlemek ve daha da
yayilmasini 6nlemek adina yeterli yardimi gostermediginin tespit edilmesinin
ardindan, Rotterdam limani tarafindan, Oil Pollution Response Service atanmasina
karar verildi. Servisin atanmasinin ardindan, kargo tasintis1 gerekli sekilde kontrol
altina alindi, temizlendi ve yayilmasi1 onlendi.

Onleyici Eylemler

« Operasyona baslanmadan once tim kargo ekipmanlarinin .4

&
>

duzgun bir sekilde calistigindan emin olunmalidir.
« Kargo ekipmanlari operasyon sirasinda gozlemlenmeli ve
bir kacak olmadigindan emin olunmalidir.

Duizeltici Eylemler

« Rotterdam limani tarafindan oil pollution response service
atanmaistir.

« Kirliligi kontrol altina almak adina temizlik saglanmistir ve
yayilmasini 6nlemek i¢cin gerekli adimlar atilmigtir.
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OLAY RAPORU

MANIFOLD HASARI OLAY RAPORU

De-slopping operasyonunun yapilmasi amaciyla terminal tarafindan remote olarak
kumanda edilen shore arm gemiye baglanmisti. Baglantinin ardindan de-slopping
operasyonu baslatildi kat bu esnada ufak bir s1zint1 gozlemlendigi i¢cin operasyon
hemen durduruldu ve terminale arm’in tekrar diuzgun bir sekilde baglanmas1
gerektigi bildirildi.

Arm’1 tekrar baglamak icin harekete gecen terminal operatoriu, yanlis hareketinden
dolay1 Slop Line’a ve Manifold’a hasar verdi.

Olay sonras1 gemi, hasarli line’dan tamamen segregated olan baska bir line yardimi
ile de-slopping operasyonunu tamamladi.

Onleyici Eylemler

« Terminalin farkindaligini arttirmak amaciyla letter of protest dizenlendi.

« Tum gemi personeli kargo operasyonlari suresince terminali ve arm
hareketlerini yakindan takip etmeleri gerektigi konusunda uyarildi.

« Olay raporu tum filo gemileriyle paylasilarak tekrar yasanmasinin 6nune
gecilmesi planlanmakta.

Duzeltici Eylemler

+ De-slopping operasyonu hemen durduruldu ve tim alakali birimler konu
hakkinda bilgilendirildi.

« Hasarli manifold line’indan tamamen segregated olan baska bir line yardimai ile
de-slopping operasyonu tamamlandai.

\;3. & 1 LN
& Qi aviv?
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TEKRAR EDEN
DENET MADDELERI

CDI ve SIRE denetlerinde
raporlanan ve tekrar
eden denet maddelerinin
konularimi
gemilerimizde tekrar
yasanmasinl 6nlemek ve
ekstra dikkat edilmesini
saglamak adina ek
olarak bultenimizde de
paylasiyoruz.

SAYFA 11
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11. Boliim- Environmental Protection

11.1.16: Oil Record Book Part 1'in dogru
doldurulmasi

11.1.18: Ballast Water Record Book’un dogru
doldurulmasi

5. Boliim- Cargo Operations

5.4.3: Ballast Water Record Book’un dogru
doldurulmasi

5.1.39: Kargo sicakhgi, basinel, oksijen seviyesi, vs.
kayitlarimin tutulmasi.

SIRE ’

8. Boliim- Cargo and Ballast Systems

8.11: Zabitler Kargo ekipmanlarima ve gorevlerine asina
mi?
8.18: Kargo, Ballast ve stripping ekipmanlar: ¢aligir ve iyi
durumda mi ve diizenli testlerin kayitlar: tutuluyor mu?
8.27: Kargo Tank 1sitma sistemleri iyi durumda mi ve
ekipmanin diizenli testleri yapiliyor mu?
8.49: Manifoldlar ve alakal valfler iyi durumda m?
4. Boliim- Navigation and Communications
4.7: Navigasyon ekipmani gemi tipine ve boyutuna uygun
mu ve iyi durumda mi?
4.8: Navigasyon aydinlatmalar: iyi durumda mi?
4.9: Manyetik ve Gyro Compass iyi durumda mi?
5. Boliim- Safety Management
5.31: Can yelekleri ve bunlarla alakal payroteknik
ekipmanlar iyi durumda mi?
5.42: Portable yangin sondiiriiciiler iyi durumda mi?
5.48: Kargo ve bunker sample‘lar: dogru dogru sekilde
saklaniyor mu?

T —
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2023 YILI PSC
RAPORU

2023 Yilinda En Sik Rastlanilan Bulgular

e Sokulmus yangin dedektoru

Yangin kapisinin
kapanmasini 6nleyen tel
donanim

e Kirilmis yangin hidrant1 handle’
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2023 Yilinda En Sik Rastlanilan Bulgular

e Hasarli hidrostatik release unit

Yag kacagi ve birikimi
sebebiyle olusan kirli
kondisyon

Ana makine exhaust
devresinin insulasyonunda
yipranma / par¢calanma

Coplerin yanlis
yerlestirilmesi / istiflenmesi
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FIREMAN OUTFIT HAKKINDA
YAZILAN REMARKLAR

Tokyo ve Paris Mou tarafindan, Eylul ve
Kasim aylar1 arasinda gecerli olmak tzere

“Yangin Emniyeti” konulu denet kampanyasi
baslatildai.

Bu kampanya kapsaminda PSC denetleri
esnasinda, denet¢iler yangin emniyetini 10
maddelik bir checklist yardimiyla daha
yakindan incelemekteler.

Bu surecte endustride bircok madde not
edilirken, bunlarin yogun bir kisminin
fireman outfit izerine oldugu dikkat
cekmekte. En cok dikkat ¢ceken ve sik
karsilasilan iki madde asagida listelenmistir.

Hasarl1 Elbise (Delik/Yirtilmis / Eskimis)

Fireman outfitlerin talimler sirasinda sik sik kullanilmasi
zamanla eskimelerine ve yipranmalarina sebep
olabilmektedir.

Yipranan, delinen ve yirtilan elbiselerin emniyetli sekilde
degistirilebilmesi i¢in uUretici tavsiyelerine gore periyodik
olarak kontrol edilmeleri gerekmektedir.

Yanginci Elbiselerinin Yangin Olan Mahalle Girmeye Uygun Olmamasi

PSC denetcilerinin yanginci elbiselerini, yangin mahalline girmeye uygun
bulmadig1 bircok vaka raporlanmistir.
Mahalle girmeye uygun bulunmama sebepleri asagidaki sekilde siralanmaisgtir:
« Yuzun ve vicudun bazi bolgelerinin yangindan korunmamasi,
« Kiyafette bulunan metal digmeler veya klipslerin 1s1y1 direkt iceri verecek
olmasi,
« Yanginci elbiselerinin yanginla yakindan miicadele standartlarinda olmamasi.

!

Yuz tamamen korunmuyor Di1s yuzeyde metal klips I¢ yuizeyde metal klips
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Vardiya zabitinin en onemli gorevlerinden
biri seyir emniyetini saglamaktir. Seyir
esnasinda bircok farkli ve zorlu hava
kosuluyla karsilasilabildigi herkes tarafindan
bilinmektedir. Emniyetli seyrin
surdurulebilmesi kisitli1 gorus sartlarinda ise
oldukc¢a zorlasmaktadair.

Sis, pus veya yogun yagis gibi durumlarda
i gorus azalmakta ve seyir emniyetini
, % ' tehlikeye sokabilmektedir.

é Yapilan arastirmalara gore kisitl1 gorus

sartlarinda seyir yapan gemilerin ¢catisma
olasiligi normal sartlarda seyir yapan
gemilere gore 7-10 kat daha fazladir.

Gecmiste kisitli gorus sartlar: altinda seyir yapan gemilerde yasanan kazalar
bunlara 6rnek olarak verilebilir. Bu orneklerden bir nevi “Lessons Learned” olarak
alinmali ve ders ¢ikarilmalidir.

Hatalar Zinciri

Denizde meydana gelen kazalarin buyuk ¢cogunlugu, yapilan tek bir buyuk hata
sebebiyle degil de bircok ufak hata nedeniyle olmaktadir. Bu gibi durumlarda
durumsal farkindalik sahibi olmak, yani cevrenizde olup bitenden haberdar olmak
hatalar zincirinin olusmasini onleyebilmektedir. Unutulmamalidir ki hatalar
zinciri olimcul sonucglara yol acabilmektedir.

Hatalar zincirinin olusmasina sebep olabilecek eylemler asagidaki sekilde
siralanabilir:

Dikkat Daginikligi:

Vardiya zabitinin veya gozcunun odaklanmasi gerekenler disinda alakasiz konulara
veya olaylara yonelmesi durumsal farkindaliginin azaldiginin bir kanitidir. Dikkat
daginikliginin olusmasinda uykusuzluk, yetersiz dinlenme, asir1 ig yuku gibi bircok
etken bulunmaktadir. Dikkat daginiklig1 ayni1 zamanda, VHF’ten bagka bir geminin
seslenmesi gibi, tehlike yaratmayan fakat aniden gelisen olaylar sebebiyle de ortaya
cikabilir.
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Iletisimde Anlasmazliklar::

[letisim anlagmazliklar: bir¢cok farkli sekilde ortaya ¢ikabilir. Bu anlagsmazliklar farkli
kultiurler, gelenekler, farkli lisanlar gibi bircok nedene dayal1 olarak ortaya
cikabilmektedir. Bu tarz durumlarda sabirli olmak, anlasilir bir telaffuz ile konugsmak ve
yabanci dili gelistirmek gerekmektedir.

Prosedurlere Uyulmamasi:

Prosedur ve politikalar geminin emniyetli seyrini ve operasyonu saglamak adina
olusturulmuslardir. Fakat politikalarin varlig1 emniyetli seyri tek basina saglayamaz.
Emniyetli seyrin saglanmasi1 ve hatalar zincirinin olugmasinin 6nlenmesi i¢in var olan
politika ve prosedirlere uyulmasi1 gerekmektedir. Prosedur ve politikalarin takip
edildiginden emin olmanin en kolay yolu kisinin kendine “Bu isi neden bu sekilde
yapiyoruz?” diye sormasidir. Sorunun cevabi kolay bir sekilde bulunamiyor ve
prosedurlerle aciklanamiyorsa vardiya zabiti bu noktada kendisini sorgulamali ve
prosedurlere uydugundan emin olmalidir.

Sirket politikasinda bulunan “P35 - Instructions for Officers of The Watch” posterine
gore, Kisitl1 goruste;

« Emniyetli stiratle ilerlenmeli,

« Sis sinyal dudukleri ¢calinmali,

+ Makine her an manevra i¢cin hazir olmal,

« Kaptan bilgilendirilmeli,

« Kisitli sularda gozcu, dumene ge¢cmelidir.

COLREG Kural 19 - Kisith gorus
kosullarinda teknelerin davranislari

Kisitl: gorus dendiginde ilk akla gelen COLREG kurali, kural 19'dur. Bu kurala gore
dikkat edilmesi gerekenler;

(b) Kis1tl1 gorts icinde bulunan tekneler emniyetli hizda ilerleyecekler ve kuvvetle
yurutilen tekneler ani manevralar i¢cin makinelerini hazir bulunduracaklar,

(d) Sadece radarla diger bir teknenin varligini anlayan bir tekne bir catisma alanina
girme halinin olusup olugsmadigini ve/veya catisma tehlikesinin bulunup,
bulunmadigini saptayacak,

Boyle bir durumun mevcut olmas1 halinde 6nleyici
manevrayl zamaninda yapacak, ancak, bu manevra bir rota
degistirilmesini gerektiriyorsa agsagidaki hususlardan
olanagi ol¢isunde kacinilacaktir.

(1) Yetisilen bir tekne haric¢, kemere dogrultusunun
ilerisinde bulunan bir tekne i¢in rotanin iskeleye alinmasi;
(i1) Rotanin kemere dogrultusunda veya kemere
dogrultusunun gerisinde olan bir tekneye dogru
degistirilmesi.

—
e

) ()
P

(e) Catigma tehlikesinin var olmadiginin saptandigi haller
harig, kendi kemere dogrultusunun on tarafinda bagka bir
teknenin sis isaretini duyan veya kemere dogrultusu
onunde bulunan bir tekne ile yakin diisme durumlarindan
kacinamayan bir tekne hizini, rotasini koruyabilecegi alt
duzeye indirecektir.

Y
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Kural 19'da belirtilen, catigma tehlikesi s6z konusu oldugunda yapilmasi gereken
kacinma manevralari gorsellerle asagida aciklanmaistir.

(i) Yetisilen bir tekne haric, kemere dogrultusunun ilerisinde bulunan bir tekne icin
rotanin iskeleye alinmasi;

(i1) Rotanin kemere dogrultusunda veya kemere dogrultusunun gerisinde olan bir
tekneye dogru degistirilmesi.

Catigmay1 onlemek adina uygun ve etkili
bir sekilde hareket gecebilmek ve icinde
bulunulan durum ve kosullarin
gerektirdigi mesafede durabilmek icin, her
tekne emniyetli hizla ilerlemelidir.

Sis, pus, tipi gibi kisitl: gorus sartlarinda
“emniyetli h1z” a duserken asagidaki
faktorler dikkate alinmalidir;

« Gorus mesafesi,

« Seyir yapilan bolgedeki trafik

yogunlugu,

« Ruzgar, deniz ve akintinin durumu,

« Seyir tehlikelerinin yakinligi,

« Geminin manevra yapabilme yetenegi,

« Radar cihazinin karakteri ve yeterliligi.

SAYFA 17 YMN TANKER


https://www.ecolregs.com/index.php?option=com_k2&view=item&layout=item&id=59&Itemid=392&lang=tr
https://www.ecolregs.com/index.php?option=com_k2&view=item&layout=item&id=59&Itemid=392&lang=tr
https://www.ecolregs.com/index.php?option=com_k2&view=item&layout=item&id=59&Itemid=392&lang=tr
https://www.ecolregs.com/index.php?option=com_k2&view=item&layout=item&id=59&Itemid=392&lang=tr

COLREG Kural 35 - Kisith Gorus
Hallerinde Verilecek Ses Isaretleri

Gorus sartlar: kisitli olan bir alan icinde veya yakininda, gece veya ginduz, bu
Kuralda belirtilen isaretler kullanilacaktir.

Uzerinde yol bulunan kuvvetle yurutilen 06 .
bir tekne iki dakikadan fazla olmayan _— power-dr!ven e
araliklarla bir uzun duduk calacaktir. BN power-driven: stopped
I I . other vessels
Yolda olan fakat durup su tizerinde I . towed vessel (in response)
ilerlemeyen, kuvvetle yurutulen bir tekne - . . anchored: warning
ilfi d.al.iikadan faz'la.olmayan araliklarla AR pilot vessel
birbiri ardindan iki uzun dudik ¢alacak ve i TS
bu iki duduk arasinda da yaklasik iki
BELL + GONG anchored >100m

saniyelik stire bulunacaktir.

Kumanda altinda bulunmayan, manevra yapma gucu kisitli olan, su ¢cekimi
nedeniyle kisitli olan, yelkenli tekne balik¢ilikla ugrasan diger bir tekneyi cekerek
veya yedekleme isi ile ugrasan bir tekne, bu kuralin (a) veya (b) paragraflarinda
belirtilen isaretler yerine aralarinda iki dakikadan fazla bir siire olmayan
araliklarla ti¢c dudugu birbiri ardindan ¢alacak ve bu ii¢c dudikten birisi uzun
olacak ve bunu iki kisa dudik takip edecektir

Demirli olan bir tekne bir dakikadan daha uzun olmayan araliklarla, seri bir
sekilde ve yaklasik olarak bes saniye sure ile bir kampana calacaktir. Boylari 100
metre veya daha uzun olan teknelerde kampana teknenin bas tarafindan ses
verecek ve kampananin calinmasindan hemen sonra teknenin ki¢ tarafindan bir
gong yaklasik olarak, bes saniye suire ile ses verecektir. Demirli olan bir tekne ek
olarak, yaklasan bir tekneye bulundugu yeri ve catisma olasiligini ihtar etmek
uzere, bir kisa bir uzun ve yine bir kisa olmak uzere birbiri ardindan tu¢ duduk
calabilir.

Ozetle

Kisitli gorus sartlarinda gemiler catigsmayi

onlemek adina asagidaki tedbirleri almalidir.

Gozcu sayisinin yeterli oldugundan emin .

verilmeli

olunmal1 —
Geminin emniyetli suratte yol aldigindan c N
emin olunmali - )
Makine ani manevralara kars1 hazir ﬁ \ A
bulundurulmali o )
COLREG kurallarina gore ses isaretleri \f h
Radar ve ARPA’'nin tam potansiyelleriyle \

kullanildigindan emin olunmalidir,

Catigmadan kacinmak i¢in yapilacak U

manevralarin diger gemiler tarafindan
anlasilacak ol¢ide yapilmasi gerekmektedir,
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N
PILOT CARMIHI EMNIYETI

Kilavuz kaptanlar diinyanin dort bir yaninda her gun pilot carmihi
kullanmakta.

Rutin olarak kullanilan bu ekipman eger dogru ve emniyetli kullanilmazsa
buyuk felaketlere yol acabilmekte.

Pilot carmihi geminin ilk intibaasidir. Bu sebeple hem personel emniyeti acisindan hem
de iyi bir intibaa birakabilmek adina temiz tutulmali ve dogru donatilmalidir.

IMPA (International Maritime Pilot Association) tarafindan Rotterdam’da yapilan bir
arastirmaya gore, bolgeye gelen gemilerin %18-20'sinin pilot carmihi1 SOLAS Bélim V Reg.
23'e ve IMO A.1045'e uygun degil. Bu uygunsuzluklar gecikmelere veya pilotlarin gemiye
cikmayl reddetmelerine sebep olabilmektedir. Her pilotun Unutulmamalidir ki birkac
dakikalik dikkatsizlik bile biiyiik felaketler ortaya cikmasina sebep olabilir.

Pilot carmihini donatmakla yiukiimlii olan personel konu hakkinda bilgi sahibi olmal1 ve

kopriistiinden gelen talimatlari uygulamalidir. Bu asamada tiim emniyet tedbirlerinin
alindigindan emin olunmalidir.

Pilot Transfer Ekipmanlarinin Kondisyonu

Son zamanlarda gemiye c¢ikan pilotlarin kullandig: ((\
carmihlardaki uygunsuzluk sayisinda diinya genelinde .

bir artis gorilmiistiir. Bu artis ayn1 zamanda kaza ve
hatta 6lim sayisindaki artis1 da tetiklemistir.

Kural ve regiilasyonlara uygun olmayan ekipmanin
kullanimi ve bakim tutumunun diizenli yapilmamasinin
¢ok biiyiik sonuclar dogurabilecegi unutulmamalidir.
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Kondisyonu uygun olmayan carmihlara érnekler asagida siralanmistir:

Filasalanmis ve yipranmis Filasalanmis ve kopmus
halat halat

Carmihin koétii deniz Kopmus halat
kosullarina maruz kalmasi
akabinde kirilan basamak

Yogun kullanim sonrasi Yogun kullanim sonrasi
asinmis kirilmis basamak asinmis ve kirilmanin
esiginde olan basamak
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CARMIHLARIN DONATILMASI

SOLAS ch. Vreg. 23 kural 2.2‘ye gore pilot transfer ekipmanlarinin donatilmasina bir
zabit tarafindan nezaret edilmelidir. Pilot carmihi1 donatildiginda pilotu, elinde
kopruisti ile haberlesmeyi saglayacak VHF olan bir zabit ve bir gemici karsilamal1 ve
eger gece ise carmih ve giiverte yeterli derecede aydinlatilmalidir.

Pilot carmihinin donatilmasi gemi giivertesinin deniz seviyesinden itibaren 9 metre ve
daha fazla mesafede olup olmamasina gore yapilir. Pilot gemiye cikarken
kullanilabilecek ¢carmihlar ve kombinasyonlar1 asagida siralanmistir.

e Gemi giivertesinden deniz seviyesine olan mesafe 9 metreden daha az ise pilot carmihi
donatilir.
e Mesafe 9 metreden fazla olunca ilaveten borda iskelesi de donatilir.

Pilot carmihinin alt ucunun hichir zaman gemi bordasi ile kilavuz motoru arasina
girmemesine 6nem gosterilmelidir. Aksi takdirde gemini bas- kic¢ ve ya yalpa yapmasiyla
carmih kopabilecegi gibi kilavuz carmihtayken pilot botunu ayrilmasi sonucu olusan
siirtiinme carmihi kaydirarak kilavuzun dengesini yitirmesine veya diismesine sebep
olabilir.

Pilot carmihi, kullanimdan sonra hava ve deniz kosullarindan etkilenmeyecek sekilde
istiflenmesi gerekmektedir. Uzun siire kotii hava kosullarina ve deniz suyuna maruz
kalan carmihlardan yipranma ve asinma olustugu unutulmamalidir.

SIKCA YAPILAN HATALAR UNUTULMAMALIDIR Ki
CAN GUVENLIGI
Asagida siralanan hatalarin her biri kuskusuz GEMIDE YAPACAGINIZ
kazaya neden olabilir. Bu nedenle tiim gemilerin HER 1§TEN DAHA
kural ve regiillasyonlara uymasi gerekmektedir. ONCELIKLIiDIiR!

e Carmihin gereginden uzun baglanmasi sonucu
basamaklarin suya girmesi.

e Carmih basamaklarinin deniz yiuzeyine paralel
sekilde baglanmamasi sonucu bir yani1 asagida bir
yanl yukarida kalmasi.

e Carmihin giiverteye iyi baglanmamasi yada gevsek
baglandig1 icin bosluk kalmasi ve bu sebeple
kilavuz kaptan carmihi kullanirken hizla
silkelenme ve kaymalarin olusmasi (bu sebeple
gecmisti bir cok pilot denize dismiistir).

e Carmihin ters donmesini engelleyen uzun
basamaklarin kurala uygun olmamasi veya hic
bulunmamasi.

e Carmihin 6zellikle alt bolumlerinde kirik veya
eksik basamaklar bulunmasi.

e Giuivertede el incesi ve 1s1kl1 can simidi
bulunmamasi.

e Gece yapilan operasyonlarda kilavuz kaptanin
gececegi giiverte béolumiuniin yeterli
aydinlatilmamasi.

e Kilavuz kaptani karsilayan zabitin bulunmamasai
veya bulunsa bile kopriiiistiiyle iletisim kurmasini
saglayacak el telsizi bulundurmamasi.
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JAPONYA ARITILMIS RADYOAKTIF
BALASTI OKYANUSA BASIYOR

Japonya'da 2011'deki depremin ardindan meydana gelen tsunamide zarar géren
Fukusima Niukleer Santrali'ndeki radyoaktif atik suyun okyanusa bosaltmasina
baslandig: bildirildi.

Japonya tarafindan yapilan aciklamaya gore seyreltilmis radyoaktif atik su,
yeraltindan denize uzanan 1 kilometrelik bir tinel yardimi ile tahliye ediliyor.

Aciklanan plan kapsaminda, Mart 2024'e kadar toplam 31 bin 200 ton radyoaktif atik
suyun bosaltilmas1 planlanmakta.

Japonya’'nin a¢ciklamasinin ardindan basta Cin ve Guney Kore olmak tizere cevre
ulkeler ve cevre koruma aktivistleri buyuk tepki gosterdi.

Japonya ise elestirilere karsi olarak okyanusa tahliyesi planlanan atik suyun temiz su
yardimiyla seyreltildigi ve bu sayede su icerisinde bulunan radyoaktif materyal
miktarinin insan saglig1 ve cevreye verecegi zararin olduk¢a duastigiunu savunmakta.

CIN VE GUNEY KORE ONLEM ALIYOR

Bu karara tepki olarak Cin hikiumeti, Japonya’dan yapilan tim deniz Grunlerinin
ithalatinin durdurulmasina karar verdi.

Japonya’'nin verdigi kararin akabinde Kore hikiumeti ise, 24 Agustos 2023 itibariyle
Japonya'nin dogusunda bulunan 6 terminalden ballast alan ve Giiney Kore hukiumeti
limanlarina yanasan gemilerin yeni regilasyonlara tabii olacagini acikladi.

Regulasyona tabii olan gemiler, Giney Kore limanlarina yanasmadan 24 saat once
ballast rapor formu (ballast’in yonetimi, treatment, vs.) dolduracak.

Geminin ballast raporunu bilerek yanlis doldurulmasi veya BWMS operasyon
kayitlariyla oynanmasi geminin baglanmasina veya para cezasina sebep olacak.
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Japonya‘nin 6 Dogu Limanindan Alinan Ballastin Guney Kore
Sularinda Basilmasi1 Planlaniyorsa:

Gemiler, Giney Kore limanlarina girmeden once Balast sularin1 Kore karasulari
disinda degistirecek. (Exchange operasyonu, kuzeye dogru seyrederken Tsugaru
Bogazi gecisi ile 135°30'E arasinda, gemi guneye dogru seyrederken ise 34° 35'N ve

132°30'E arasinda gerceklestirilecek.)

Regional Maritime Affairs yetkilileri ve Fisheris Office tarasindan Ballast degisimi
yapilip yapilmadigina dair gemi uzerinde denetleme gerceklestirilecek. Bu denet
sirasinda denetgiler 1 litre balast suyu 6rnegi alarak suyun icerisinde radyoaktivite

olup olmadigina bakacak.

Test yaklasik bir saat stirecek. Ballastin basilmasi testin gecilmesine bagli olacak.
Ballast exchange yapilmamigsa veya testte radyoaktif parcaciklara rastlanilmazsa,

ballast basilmasina izin verilecek.

Plan to
discharge

Exchange
ballast water

Uptake ballast water
near Fukushima

No Plan to
discharge

Procedures for radioactive contamination inspection of ballast water

Enter

§=P-&

Check of exchange & radioactive

contamination inspaction

%—EQ-L

Enter Korean Ports Submit data
(Prohibit discharging (an hour before departure)
I.\ ballast water) & prove non-discharge

Discharge
ballast water

v

Japonya‘nin 6 Dogu Limanindan Ballast Aldiktan Sonra Guney Kore

Sularinda Basilmasi Planlanmiyorsa:

Gemilerin kalkistan en az bir saat once alakal1 birime mail araciligiyla, ballastin
basilmadigina dair bilgi gondermesi gerekiyor.

Gonderilecek olan veriler asagidakileri kapsamakta:

« Ballast Water Record Book

« Log Book

« BWMS Opeasyon Kayd1

« Ballast Water Tank Kapasitesi (fotograflar)

Belgelerin gonderilmesinin ardindan,

alakal1 birimler evraklari inceleyecek ve

ballastin kalkis oncesi basilmadigindan emin olacak (gerekirse gemiye cikip detayli

kontrol yapma haklari bulunmakta).
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O
MIKRO UYKU

Mikro uyku, isminden de anlasildig1 gibi birkag
Oturdugunuz yerde konforlu saniye stren, ¢cok kisa stireli uyuklamalara verilen
olmasa bile insana ¢ok tatlu isimdir.

gelen kisa surelt uykulara bir Uyku dendiginde birgok kisinin aklina goézler

kapali halde bilincin devre dis1 kalmasi ve
vermisiz: sekerleme. Peki vicudun dinlenme durumuna ge¢mesi geliyor.
mikro uyku da boyle bir sey Peki mikro uykunun bundan fark: ne?

mi yoksa ¢cok daha tehlikeli

A1 A e Bir yakininizla ettiginiz sohbet esnasinda, onun
bir anda belirli bir noktaya odaklanarak donuk bir
sekilde baktigini ve ¢cevresel faktorlere karsi
duyarsizlagsmaya basgladigini disinin. Bu mikro
uyku olabilir. Cinki mikro uyku esnasinda gercgek
uyku adt verilen bir fenomen uykudaki gibi gézlerin kapali olmas1 yada

ortaya cikabilmektedir. vicudun rahat bir pozisyonda olmas1 gerekmez.
Istem dis1 bir sekilde bilincin kayboldugu bu
mikro uyku sirasinda kisinin bazen goézleri agik ve

Z Z hatta son derece rahatsiz konumda olabilir.
Z

o kadar tatlu bir isim

Beyin yeterli uykuyu
alamadigt zaman, mikro

Denizde calismak uzun sureli mesai yapmayi,
surekli yuksek seslere maruz kalmayi, kétii hava
\// sartlar1 nedeniyle konforsuz bir ortamda
dinlenmeyi gerektirebilmektedir. Bu faktdrlerin
hepsi bir araya geldiginde asir1 yorgunluga yol
acabilmekte, bunun sonucu olarak da bilissel
yeteneklerde, reaksiyon gésterme stresinde

azalma ve karar verme mekanizmasinda sikintilar
meydana gelebilmektedir.
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Fakat agir1 yorgunluk, uzun stireler uykusuz
kalmak gibi durumlar normal degildir ve
normal karsilanmamalidir.

Bu asamada calisma ve dinlenme saatlerinin
dogru planlanmasi ve takip edilmesi buyuk
onem tasimaktadir.

Personelin yeterli suirede dinlendiginden emin
olmak sadece o personelin saglig: icin degil ayn1
zamanda tim geminin ve gemi personelinin
selameti acisindan da buyuk 6nem tagimaktadir.
Gunumuzde trafik kazalarinin %4't mikro uyku
sebebiyle meydana gelirken, denizde de mikro
uyku sebepli bircok kaza yasanmaktadir.

Mikro Uyku Hakkunda Bilgiler

« Yapilan arastirmalara gore, kisi 24 saati
uykusuz gecirmeye basladiginda, beyin
aktivitelerinin, uyanik gibi gorunseler bile
uyku-uyaniklik sinirinda olduguna dair
sinyaller verdigini ortaya ¢ikmaigtir.

e Ayni1 arastirmada 16 saatlik uykusuzluk
sinir1 gecildikten sonra, mikro uykuya
dalmasalar bile bireylerin dikkat
eksikliklerinin 6nemli 6l¢tiden arttig:
gozlemlenmistir.

« Mikro uyku aslinda birkag¢ saniyelik uyku ve
bilin¢ kapanmasi haline verilen addir.

« Mikro uyku anlik olarak meydana gelmekte
ve mikro uyku yasayan kisiler genellikle bu
evreye geldiklerinin farkina
varamamaktadirlar.

« Mikro uyku zaman fark etmeksizin gunin
herhangi bir aninda meydana gelebilir.

« Mikro uyku aninda bireyler ¢cevresinde olup
bitenleri algilayamasa ve bilgileri suzgecten
geciremese bile olduk¢a uyanik gorinebilir,
gozleri tamamen acik olabilir.

MIKRO UYKUYU ONLEMENIN EN iYiI YOLU
YETERLI UYKU ALDIGINDAN EMIN
OLMAKTIR!
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Uykusuzlugun Sonuclart

Mikro uykuya sebep olabilmesi disinda, yorgunluk ayni1 zamanda asagida siralanan
sekilde kazalarin olugmasina da sebep olabilmektedir.

1-) Bilissel Islevler

Uykusuzluk sebebiyle olusan yorgunluk halsizlige, dikkat daginikligina ve biligsel
fonksiyonlarin genel olarak azalmasina sebep olmaktadir. Bu geminin seyrini,
iletisimi ve durumsal farkindalig1 koti yonde etkileyerek kazalarin meydana
gelmesine sebep olabilir. Yorgunluk ayni1 zamanda yanlis anlagilmalara ve personel
arasi iletisim sorunlarina yol acgabilir.

2-) Reaksiyon Suresinin Uzamasi

Uykusuzluk, dinamik ve degisken bir ortam olan denizde hizli reaksiyon verilmesi
gereken durumlarda dahi reaksiyon suresinin uzamasina sebep olmaktadir. Yavasg
verilen reaksiyonlar catma veya oturma gibi bircok farkli kazaya neden
olabilmektedir.

3-) Karar Verme Mekanizmasi

Yetersiz uyku sebebiyle hasara ugrayan karar verme mekanizmasi, denizcilerin 6nemli
anlarda alacagi kararlari etkileyerek hata yapma olasiligini arttirmaktadir.

Mikro Uykunun Onlenmesi

Yetiskinler i¢in gunlik onerilen uyku suresi 7-9 saat ——
arasidir.

Asagida siralanmis olan teknikler uykuya daha hizlh
dalmaniza ve daha kaliteli bir uyku uyumaniza
yardimci olabilir:

+ Yataga girmeden once yaninizda telefon veya
tablet gibi elektronik esyalarin bulunmadigindan
emin olun (elektronik esyalar yataktan uzak bir
yere konulmalidir).

« Uykuya dalmaniza yardimci olan rutinleri
(sakinlestirici muzik dinlemek veya kitap (

okumak gibi) bulun ve uygulamaya ¢alisin. "
« Aksam ve 6gleden sonra yogun kafein p j
tuketmemeye 6zen gosterin. - ; M
+ Eger mumkinse, havadar/soguk ve karanlik bir — ’

odada uyumaya calisin.
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2023 YILI 3. CEYREGI YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM ISTATISTIKLERI

Garbage

Garbage Generated Total 3rd quarter: 303,28 cbm
Med Arctic: 19,62 cbm
Med Baltic: 13,72 cbm
Med Atlantic: 29,58 cbm
Med Pacific: 26,76 cbm
Med Adriatic: 22,96 cbm
Med Antarctic: 24,8 cbm
Med Tuncer: 38,25 cbm
Med Pakize: 11,2 cbm
Med Emre: 9,4 cbm

Med Serhat: 25,94 cbm
Med Blue Jay: 27,28 cbm
Med Nordic: 26,17 cbm
Med Canary: 21,1 cbm

YMN Tanker Office: 6,5

Battery

Battery Consumption Total 3rd quarter: 557 pcs
Med Arctic: 26 pcs
Med Baltic: 36 pcs
Med Atlantic: 23 pcs
Med Pacific: 69 pcs
Med Adriatic: 29 pcs
Med Antarctic: 41 pcs
Med Tuncer: 108 pcs
Med Pakize: 23 pcs
Med Emre: 65 pcs
Med Serhat: 38 pcs
Med Blue Jay : 16 pcs
Med Nordic: 18 pcs

Med Canary: 65 pcs

Paint Consumption

Paint Consumption Total 3rd quarter: 4477 ltrs
Med Arctic: 300 ltrs
Med Baltic: 227 ltrs
Med Atlantic: 680 ltrs
Med Pacific: 610 Itrs
Med Adriatic: 650 itrs
Med Antarctic: 330 ltrs
Med Tuncer: 30 ltrs
Med Pakize: 135 ltrs
ed Emre: 390 ltrs
:jed Serhat: 500 ltrs
Med Blue Jay : 255 ltrs
Med Nordic : 170 ltrs
Med Canary: 200 ltrs

Garbage Consumption Analysis for Fleet
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2023 YILI 3. CEYREGI YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM ISTATISTIKLERI

Paper Consumption

Paper Consumption Total 3rd gquarter: 129900 pcs
Med Arctic: 8500 pes

Med Baltic: 9000 pes

Med Atlantic: 6300 pcs

Med Pacific: 8000 pecs

Med Adriatic: 6900 pecs

Med Antarctic: 5700 pcs

Med Tuncer: 5500 pes

Med Pakize: 6500 pcs

Med Emre: 4500 pcs

Med Serhat: 4500 pcs

Med Blue Jay: 11000 pes

Med Nordic: 8000 pes

Med Canary: 19000 pcs

YMN Tanker Office: 26500 pcs

Fluorescent

Fluor t Co nption Total 3rd quarter: 361 pecs
Med Arctic: 9 pes

Med Baltic: 27 pes

Med Atlantic: 34 pcs
Med Pacific: 63 pes
Med Adriatic: 50 pes
Med Antarctic: 123 pecs
Med Tuncer: 22 pcs
Med Pakize: O pcs

Med Emre: O pcs

Med Serhat: O pcs

Med Blue Jay : O pcs
Med Nordic : 33 pcs

Med Canary: 0 pcs

Printer Cartridge

Printer Cartridge Consumption Total 3rd quarter: 128 pcs
Med Arctic: 11 pcs

Med Baltic: 9 pes

Med Atlantic: 10 pes
Med Pacific: 7 pcs

Med Adriatic: 14 pes
Med Antarctic: 10 pcs
Med Tuncer: 14 pes

Med Pakize: 3 pcs

Med Emre: 2 pcs

Med Serhat: 5 pcs

Med Blue Jay : 18 pes
Med Nordic: 10 pcs

Med Canary: 11 pcs

YMN Tanker Office: 4 pes
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RECAAP 2023 3. GEYREK RAPORU

2023 y1l1 3. ceyreginde Asya'da gemilere yonelik toplam 23 vaka
bildirildi. 2023 yilinin 2. ceyreginde ise bildirilen vaka sayis1 34
olmustu. Bu degerlere bakarak vaka sayisinda azalma oldugu
anlasilmaktadir.

2019 2020 2021 2022 2023

Chart 1 - Number of incidents (Quarterly number vis-a-vis total number of 2019-2022)

2023 yi1l1 Ocak-Eylul aylarinda yasanan olaylar 2022 yilinin ayni
aylariyla kiyaslandiginda asagida belirtilen konularda artis yasandig
goruldu:

e Hindistan’da, 2022 yilinda 3 olay raporlanirken 2023 yilinda 4 olay
raporlandai.

e Endonezya’da, 2022 yi1linda 9 olay raporlanirken 2023 yilinda 12 olay
raporlanda.

e Filipinlerde, 2022 yi1linda 4 olay meydana gelirken 2023 yilinda 9
olay raporlanda.

e Malakka ve Singapur bogazlarinda, 2022 yilinda 41 olay
raporlanirken 2023 yi1linda 56 olay raporlanda.

e Tayland’da 2022 yilinda hi¢ olay raporlanmazken 2023 yilinda 1 olay
raporlandi.

e Vietnam’da 2022 yilinda hi¢ olay raporlanmazken 2023 yilinda 2 olay
raporlanmistir.
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2023 yil1 Ocak-Eylul aylar: gangladesh
arasinda raporlanan 84 Inia
olaydan 28 tanesi (%33)
gemiler demirde veya
limandayken yasanda. prippines
Yandaki grafik gemiler Thatnd
demirde veya limandayken
yasanan olaylar1 ve
konumlarlnl go Stermektedir. Chart 4 - Incidents on board ships at anchor/berth (January-September 2023)

Indonesia

Vietnam

Yasanan diger 56 ( %67) olay
ise gemiler seyirdeyken
oldu. Yandaki grafik gemiler
seyir halindeyken yasanan
olaylari ve konumlarini
gostermektedir.

SOMS 56

Chart 5 - Incidents on board ships while underway (January-September 2023)

January-September

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Act  Aft | Act At Act Att Act Aft Act At Act A Act | At Act At Act ARt Act | Al

Morth Asia

China 3 1 3

Sub-total 3 1 3

South Asia

Bangladesh 1 10 1 1 7 9 2 3 3 1 1
Bay of Bengal 2

India 9 1 6 12 1 2 1 3 8 4 @ 1 4
Sub-total 2 1 |16 13 | 1 | 8 11| 3 | 3 11 4 5 2 5
Southeast Asia

Indian Ocean 1

Indonesia 36 5 16 1 20 20| 2 | 20 & 14 3 18 1 9 1 9 12
Malaysia 3 1 3 1 1 1 5 i 2 1 1

Pacific Ocean 1

Philippines 3 5 1 3 14 3 1 2 1 13 10 1 4 B
South China Sea 29 1 10 1 2 1 4 & 1 1 3 1 1

SOMS 23 3 88 8 1 1 2 1 ] 2 15 22 26 1 40 1 55 1
Sulu-Celebes Seas 7 a4 1 1 2 1

Thailand 1 1
Vietnam 1 19 5] 1 2 2 3 2 2

Sub-total 95 |11 (142 |11 40 | 2 (45| B (39 |11 (43 |5 62| 2 48 | 3 S5 |1 |78 (1
AR RS EEEEEE R B

Table 1 - Location of incidents (January-September of 2014-2023)
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2023 y1l1 iguncu ¢ceyregi icin olusmamis kaza , givenli olmayan hareket ve
durumlarin olusmasinin analizi asagidaki gibidir.

SUBSTANDARD ACTS

Inadequate Servicing of Equipment / Machinery in...

Removing Safety Devices
Improper Lifting
Improper Position for Task
Using Defective Tool / Equipment / Machinery /...
Improper Placement

Failure to Inform / Warn

Failure to Follow Procedure / Instruction

o
e
o
&~
o
@
o

SUBSTANDARD CONDITIONS

Inadequate Ventilation
Exposure to Dangerous Atmosphere Causing Suffocation or...
Exposure to Chemicals
Inadequate Port and Berthing Facilities
Exposure to High Temperature
Expaosure to Adverse Weather Condition

Incorrect Material

Poor Housekeeping / Order

Inadequate Condition of Floor / Surface

Inadequate Guard / Barrier

Other

PERSONAL FACTORS

Infrequent performance

Inadequate update/refresher training
Frustration

Emotional disturbance

Inadequate performance feedback
Sensitives to sensory extreme (temprature/sound etc.)
Exposure to health hazard

Inadequate initial instruction/skill training
Inadequace practise

Inadequate initial training

Inadequate dicipline

Temprorary disability

Memory failure/lapse

Vision deficiency

Lack of situational awareness/risk perception/risk

o

10

]

0 30 40 50 60

JOB SYSTEM FACTORS

Inadequate assessment of operational readiness

Improper use of language

Inadequate preventive cleaning/resurfacing

Inadequate product/service quality verification

Inadequate management information

Incorrect measurent \detection \[process]control

Unclear information

Inadequate risk identification/evaulation in development of standard
Inadequate product/service design verification

Inadequate assessment of preventive maintenance needs
Inadequate availability of tool\equiment\machinery\device
Inadequate design process / standart / specification / criterion
Inadequate product/service standard/specification/concession system
Inadequate monitoring of construction / fabrication / assembly
Condone misuse of equipment/tool

Improper storage of material

Inadequate assessment of needs and risks

Inadequate leadership development

Inadegeuate communication/implementation of policy/procedure/practice

o
w
-
o
o
v

20 25
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EMNIYET
ODULLERI .

2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet pense {
performansi, Emniyet ve Raporlama bilincini | reco ffere
arttirabilmek adina yeni bir 6dul sistemi money O

uygulamasina baglanmaisgtir.

Uygulama kapsaminda;
 Gemilerimizde her ceyrek en cok nearmiss ‘. .

duzenleyen personele Sirketimiz tarafindan -

edilecektir. Bu kart ile yurt i¢i ve yurt dis1

isme 6zel THY Corporate Club Card Hediye
/
O

ucuslarda extra bagaj hakki, i¢c Hatlarda CIP

A
5™
salonlar1 ve Turkiye Cikisli yurt dis1 \\ )

ucuslarinda extra bir misafiriniz ile business
Lounge kullanilabilecektir. Detaylar:
www.turkishairlines.com sitesinden
ogrenebilirsiniz.

« 3 ay icerisinde denet performansi, Best
Practice / Lessons Learned / Nearmiss
raporlamalari, geminin olusturdugu atik
miktar1 ve daha bircok etken esas alinarak
gemilerin performansi hesaplanacak ve en
yuksek puana sahip olan gemiye odiul
verilecektir.

« Yil icerisinde performans bazli en basaril1

gemimize de o gemide ¢alisan EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN
personelimizin talebine(Ortak alan Kahve PERSONELIMIiZ
Mk, Play station, Xbox, Spor aletleri v.b.)
gore odullendirme yapilacaktir. TOPLAM
RAPOR
‘ ’ Ugur Karaca 8 Adet
- Berker Sazak 7 Adet
Mustafa Batmaz 5 Adet
Tansel Ugak 5 Adet

YMN TANKER
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Emniyet & Gemi Performans Oduli

3. Geyregin _ W}' @) M

Birincileri )

2023 YILI 3. CEYREK EMNIYET ODULU

UGUR KARACA

2023 y111 ﬁgﬁncﬁ geyreginde Bu ceyrek gosterdiginiz ylksek piarformfms ve emniyet
raporlamalarinizdan dolayi tesekkUr ederiz, pruvaniz neta

en fazla raporlamayi1 yapan ve -
ceyreklik gemi puanlama
tablosunda da birinci olan

. SAFETY DEPARTMANI
gemi Med Blue Jay olup, en
fazla raporlamay1 yapan
personelimiz 8 adet 5
raporlamayla ngr Karaca Ugur Karaca - 8 Adet Rap0r|ama
olmustur.

3. ceyrek sonunda en ¢ok raporlama

Tum degerli personelimize ve yapan personelimiz 3. Zabit Ugur
gemi kaptanlarina Karaca'ya Turkish Airlines Corporate
raporlamalarlndan ve Club kart1 hediye edilecektir.

katkilarindan oturu
tesekkurlerimizi sunariz.

r\:/
)L o

B Kampanya bazinda
Med Blue Jay gemimiz
g filo birincisi olmus ve
2023 YILI 3. GEYREK EMNIYET 6DULU gemi personeline 6dul
olarak Kitap seti hediye
ME D BLU E JAY edilecektir.
Bu ceyrek gosterdiginiz ylksek performans ve emniyet .
raporlamalarinizdan dolayi tesekk(r ederiz, pruvaniz neta \
olsun.

SAFETY DEPARTMANI

MED BLUE JAY 3. Ceyrek Emniyet OdUlU
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BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iCIN TESEKKUR NOTU

2023 Yil1 ucuncu c¢eyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi hususunda gerekli ozeni gosteren tim gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkiir ederiz.

2023 Yil1 tgcuncu ceyreginde toplam 2 adet Lessons Learned ve 4
adet Best Practice yayinlanmistir.

Goreve gore yapilan en fazla 2023 yil1 t¢uncu geyregi i¢in
raporlama sayis1 da asagidaki en fazla raporlama yapilan
gibidir: gemilerimizin listesi

asagidaki gibidir:

TOPLAM GEMi ADI TOPLAM
RAPOR RAPOR

Timugin Bayhan 2 Adet Med Blue Jay 3 Adet
Baybars Ay 1 Adet Med Serhat 1 Adet
B?rk“ay . 1 Adet Med Tuncer 1 Adet
KucuUksahin

Yasin Deniz
Tekin

1 Adet

YMN TANKER




SIKAYET VE ISTEK @

Choose :| Safet 0
Safety Observation
SMS Improvement
Safety Idea
Feedback
Unsafe Act and Condition
Nearmiss
Lesson Learnt
Best Practice
Incident

]

Raporlama sekmesi sayesinde;
« Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
« Safety Observation/ Emniyet
Bulgusu
« SMS improvement/ SMS
Gelistirmesi
» Safety Idea/Emniyet Fikri
« Feedback/Geri Bildirim
« Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
« Near-miss/Olusmamis kaza
+ Lesson Learnt/Alinan dersler
» Best Practice/ Dogru Uygulama
« Incident/Olay
gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek
yapabilecek.

Onemli Not:

Raporlamanin gerceklestirilebilmesi i¢cin “Verification Question” yazan
sekmedeki matematik iglemi sonucunun kutucuga yazilmasi

gerekmektedir!

’

]
|
1
\

\ . Choose : | Safety Suggestion

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting” bolimiu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan ust sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! 3

~={=

OUR FLEET  NEWS CAREERS REPORT CONTACT

Raporlama ve geribildirim
6grenmenin ve gelismenin yap1
taglaridir. Ayn1 zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin arttigl, sirekli egitim
ve gelisme halinin canl1 tutuldugu
da kanitlanmistir. Bu baglamda
firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

Yeni bagladigimiz raporlama
uygulamasi sayesinde gemi
personelimizden daha ¢ok bildirim
almayi ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, 6neri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen ¢cekinmeyin!
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YMN TANKER MARINE
MANAGEMENT SA

Altunizade Mah. Kisikl1 Caddesi No 4 o
Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok Our Mission:
(1. Blok) i¢ kap1 No:5 Uskiidar,
ISTANBUL - TURKIYE To provide technical and
commercial ship management
R, Telefon: 0 (216) 562 13 20 services that meet and exceed
safety, environmental, and
E-posta: info@ymntankers.com.tr customer requirements. We
8 Web: ymntankers.com.tr conduct our operation in a
manner to ensure that Quality,

Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

Our Vision:

4R !

Thanks to the "reporting” section added to To be recognized as among the
the YMN Tanker website at the end of best international ship operators
2022, our staff will now be able to share and managers in the chemical
their reccommendations anonymously. tanker industry, with a

B8 reputation for outstanding :_'
Reports can be submitted by clicking the _ performance, reliability, and
report button on www.ymntankers.com.tr safety standards. -

-~
]
> /_—’

HOME OUR COMPANY OUR TEAM OUR FLEET NEWS CAREERS REPORT




