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ICINDEKILER

YMN Tanker siber giivenlik saldiris1 talimini basari
ile gerceklestirdi

Gemilerimizden gelen Lessons Learned
uygulamalari

iyi bakilmis bir gemi denetciler tizerinde iyi bir
izlenim birakir

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) ve Diinya Meteoroloji
Orgiitii (WMO), asir1 sicaklarin calisanlar iizerinde
olusturdugu artan kiiresel saglik sorunlarina
dikkat ceken yeni bir ortak rapor ve rehber
yayinladi

Sualt1 yayilan giiriiltiiniin zorluklariyla basa
cikmak: Emisyonlar ve okyanus saglig1 icin
kazan-kazan durumu

FuelEU Maritime: Gemi Isletmeciliginde Yeni
Teknik Gereklilikler

Deniz giivenliginin gelecegi 2025: 2024’te o1
acil durum

UK Club: Pilot transferlerine iliskin yaklasan
standartlara genel bakis

Emniyet ve gemi performans 6diilii 35

(Kaynak: Bu dergideki dis kaynakli bilgi ve haberler internette mevcut halka acik erisimli yayinlardan derlenmistir.)



HSEQ BULTEN YMN TANKER

YMN TANKER SIiBER GUVENLIK SALDIRISI
TALIMINi BASARI ILE GERCEKLESTIRDI

Siber Giuivenlik Tatbikat:

YMN Tanker olarak, 28 Agustos'ta ofis ve gemi sistemlerimizde bir GNSS saldir1 senaryosunu simiile
ederek bir siber giivenlik tatbikat1 gerceklestirdik. Bu tatbikat, olas1 siber tehditlere karst hazirlikls
olup olmadigimizi degerlendirmemizi, tespit ve miidahale mekanizmalarint dogrulamamizi ve simiile
edilen olaylar altinda sistem dayanikliigimizi test etmemizi saglads.

Tatbikat sirasinda hem ofis BT altyapimiz
hem de gemideki bilgi sistemlerimiz
koordineli siber olaylara tabi tutuldu ve bu
sayede teknik ekiplerimiz ger¢ek zamanl
tehdit tespiti, olay miidahalesi ve siireklilik
yonetimi uygulamalari ger¢eklestirdi.
Tatbikatr ayrica Tallinn Teknoloji
Universitesi Deniz Siber Giivenlik
Merkezi'nden bir temsilci de izledi.
Temsilci, degerli bilgiler sundu ve denizcilik
sektori icin bir 6l¢iit olarak 6nemini
vurguladt.

Dijitallesme hizlanirken, hem denizde hem

de karada siber dayanikliigimizi

giclendirmeye devam ediyor ve kiiresel
guvenlik standartlariyla uyumlu giivenli ve emniyetli operasyonlar sagliyoruz.




HSEQ BULTEN YMN TANKER

FILOMUZDAN BEST

PRACTICE ORNEKLERI

MED BALTIC GEMIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE UYGULAMASI

BAD PRACTICE

Gemideki yangin talimi
sirasinda yanginla miicadele
kiyafetindeki baltalarin sivri
ucglarinda herhangi bir koruma
olmadigi tespit edilmis olunup,
bu sivri kisimlarin olasi bir
yangin esnasinda yapilan ani
hareketlerden 6tiirii kusanan
kigiye zarar verebilecegi
gordlmdgtr.

GOOD PRACTICE

Baltalarin sivri uglarina igerisinde esnek lastik materyal bulunan kiliflar yapilip takilmigtir.




HSEQ BULTEN YMN TANKER

FILOMUZDAN BEST

PRACTICE ORNEKLERI

MED PAKIZE GEMIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE UYGULAMASI

BAD PRACTICE

Emergency Towing Booklet
kutulari icerisine diiz kagit
seklinde koyuldugunda deniz
suyu ve nem kutudan su
sizdirarak dékimanlarin
Islak ve okunmaz hale
gelmesine neden olmustur.

GOOD PRACTICE

Emergency Towing Booklet sayfalari tek tek pvc
kaplama yapilarak sayfalarin islanmasi 6nlemis olup
okunur halde kalmasi saglanmaktadir.

Bu yontem ile kutu igerisine su girse bile sayfalar
Islanmadan uzun sire kullanilabilir halde kalmig
olacaktir.

EMERGENCY TOWING BOOKLET
ACIL DURUM CEKME EL KITABI

M/T “MED PAKIZE”
9830604




HSEQ BULTEN YMN TANKER

FILOMUZDAN BEST

V PRACTICE ORNEKLERI

MED PAKIZE GEMIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE UYGULAMASI

BAD PRACTICE

Lifeboat/ Freefall’a girmeden
once yapilan 6lgiim
sonucunda igeride yuksek
miktarda CO gazi
Olclimustdr. Uzun sire
havalandiriima yapiimadigi
takdirde igeride CO gazi
birikimi olmaktadir.

GOOD PRACTICE

iceride CO gazi birikimi olmamasi igin
Lifeboat/Freefall’'u 2-3 glinde bir
havalandirmak gerekmektedir.
Duzenli olarak havalandirma yapildigi
takdirde iceride CO gazi birikimi
olmayacaktir.




HSEQ BULTEN YMN TANKER

FILOMUZDAN BEST

PRACTICE ORNEKLERI

MED PACIFIC GEMIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE UYGULAMASI

Sirketimizin ISM form 3616 Bow Thruster Entry Permitine gbére permit siresi boyunca
havalandirmanin kesilmemesi gerekmektedir. Bow Thruster faninin verimli sekilde ¢alismasi igin
manikasinin agik olmasi gerekmektedir ancak bununla ilgili Bow Thruster fan panosunda higbir
uyari bulunmamaktadir. Unutulabilir oldugu igin bow thruster panosuna manikanin fotografi ve agik
olmasiyla ilgili uyari asiimistir.




HSEQ BULTEN YMN TANKER

FILOMUZDAN BEST

PRACTICE ORNEKLERI

MED PACIFIC GEMIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE UYGULAMASI

Gemide bulunan “Liman evrak programi” daha kolay kullanimi olmasi , evrak lzerinde hatayi
minimize etmek ve zamandan tasarruf etmek amaciyla tasarlanmistir. Program ekteki gibi olup
isteyen arkadaslarimiz ¢alistiklari gemilerde kullanabilir.
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HSEQ BULTEN YMN TANKER

FILOMUZDAN BEST

PRACTICE ORNEKLERI

MED PACIFIC GEMIMIZDEN GELEN BEST PRACTICE UYGULAMASI

Gemide bulunan yangin séndurtcu tiplerinin Ust kisimlari tiplerin daha kolay ayirt edilmesi , acil
durumlarda karigikhdi dnlemek ve yeni personelin kolay tanimasi amaciyla renk koduna gore
boyanmisgtir.

CO2 tupleri siyaha, kuru kimyevi toz tlipu maviye, kdpuk tipu sari renge boyanarak farkindaligi

artinilmistir.
™ 6Kg | 6K
= O oo =)




HSEQ BULTEN YMN TANKER

GEMILERIMiZDEN GELE
LESSONS LEA

MED NORDIC GEMISI TARAFINDAN HAZIRLANAN | KOK
LESSONS LEARNED ;‘J NEDENLER:
OLAY: - Yetersiz
dii ,

Tees Limaninda yapilan PSC Denetiminde Emergency Stop Gruplarin ﬁ;;:tela::nasz ,
test edilmesi sonucunda panellerde yazan bazi markalamalarin . Ihtiyag ve F
lokasyonlarla uyusmadig: ve acil durum kullaniminda aksakliklara sebep risklorin
olabilecegi tespit edilmistir. } degerlendirilme |

- yetersizligi
ALINACAK DERSLER: - Gogzlem eksikligi

- Yanlis veya
- Gemi ingasindan itibaren kullanilan markalamalarda dahi yetersiz ekipman
uygunsuzluklar olabilecegi gbz oniinde kullanima.
bulundurulmalidar. - Risk ve durum
| farkindalik

- PMS sisteminde diizgiin araliklarla (seyir giivenligi acisindan I eksiklig:

ozellikle emgergency stop gibi kritik testlerde demir, uygun
liman , ana makinanin Isfo
veya Ismgo’da olmas1 gibi
uygun kosullarin kollanarak)
test edilen ekipmanlarin
yeterli dikkat ve 6zen
gosterilerek yapilmasi bu tip
uygunsuzluklarin 6niine
gecilmesini saglayacaktir.

- Olas1 acil durumlarda bu tiir
markalama hatalari izole
edilmesi gereken lokasyonun
aktif durumda kalmasina
neden olacaktir.

11




HSEQ BULTEN YMN TANKER

MED NORDIC GEMISI TARAFINDAN HAZIRLANAN
LESSONS LEARNED

OLAY:

14 Temmuz 2025 tarihinde Pauillac Limani’ndan kalkis manevrasi
sirasinda, yitksek su seviyesi ve yaklasik 1,5—2,0 knot siddetinde bas |

bir yere sikismast sonucu halat kopmasi yasanmuistur.
17.07.2025 tarihinde Amsterdam demir bolgesinde , gerekli ballast basimi

yapilmis ve bow thruster saft tiineli
gorsel incelemeye hazir edilmistir.

Hem sancak hem iskele taraftan yapilan
detayli kontrollerde tiinel icinde veya
cevresinde halat, yabanci cisim veya
herhangi bir sikisma izine
rastlanmamugtir.

Kontrol sonrasinda , gemimiz tekrar
ballastlanmis ve bow thruster testi i¢in
hazir hale getirilmistir. Merkez, sancak
ve iskele konsollardan % 8o kapasitede
yapilan testlerde herhangi bir mekanik
ariza, gecikme veya performans
dusikligi gorilmemistir. Bow
thruster’in normal ve sorunsuz ¢alistigi,
test esnasinda teyit edilmistir.

f- r"l"""¥ ’ L

S6z konusu kopan halatin, seyir boyunca

gemimizle birlikte geldigi tespit SIKISAN MANEVRA HALATI
edilmigstir. Sancak bas omuzluk karina

alt1 hizasindan vasata kadar uzandig:

gorulmistir. Parca parca kesilerek

guverteye alinmistir. Kesilen halatin tahmini

uzunlugu 50-60 metredir.

12




HSEQ BULTEN

YMN TANKER

KESILDIKTEN SONRA GUVERTEYE
ALINAN HALAT

KONTROL ESNASINDA BOW
THRUSTER SAFTTUNELI

ALINACAK DERSLER:

Her ne kadar bu manevrada
basimiza gelmese de, bag
akintisinin etkili oldugu
manevrelarda, bas halatlar
guverteye alinmadan agmaz
halatlarin mola edilmemesi tekrar
hatirlanmigtir. A¢maz halatlarin
6nce mola edilmesi, uzun verilen
bas halatlar1 giiverteye almaya
calisirken gececek siirede geminin
basinin ¢ok ¢abuk agmasina
sebebiyet verip, manevray1 bagka
bir senaryoya degistirecektir.

Kopan halatin, nasil ve nereye
takilarak koptugu kesin olarak
bilinmemekle beraber, seyir
esnasinda takildigi yerden
kurtulup ana makine pervanesine
dogru gitmesi ¢ok daha koti
sonu¢lar dogurabilirdi. Ucuz
atlatilan bu olay, yalnizca
operasyonel degil, ayn1 zamanda
sirketin ticari itibarini, geminin
klass sicilini ve liman otoriteleri
nezdindeki givenilirligini de
olumsuz etkileyecek potansiyele
sahiptir.

Durumsal farkindaligin gemi
operasyonlarindaki hayati 6nemi
bir kez daha hatirlanmistir.

13




HSEQ BULTEN YMN TANKER

MED PAKIZE GEMISI TARAFINDAN HAZIRLANAN
LESSONS LEARNED

OLAY:

UTT'ye timsah klipsli ek bir elektriksel topraklama teli takilmigtir.
 UTI, tanka yerlestirildiginde metal ullage borusu araciligiyla
otomatik olarak topraklamaya baglanacak sekilde tasarlanmustir ve
statik elektrik topraklamasi bu yolla saglanir.

* Ek topraklama teli, personelin ekipmanin kendinden topraklama
ozelliginden haberdar olmadigini ve gereksiz sekilde manuel
topraklama yapmaya ¢alistigini géstermektedir.

* Bu eylem, ekipman 6zelliklerinin ve igletme prosediirlerinin yanlis
anlagildigini yansitmaktadir.

ALINACAK DERSLER:

- Ekipmaninizi Tantyin.
Personel, kullanilan UTI
modelini ve onun topraklama
yontemini iyi bilmelidir.

- Gereksiz Miidahalelerden
Kagmin. Fazladan baglantilar
eklemek, giivenligi artirmak
yerine kivilcim olusumu veya
takilma gibi riskler
dogurabilir.

- Uretici Talimatlarina Uyun.
Modern ekipmanlara eski
aliskanliklar1 uygulamadan
once her zaman onayls
kilavuzlara bagvurulmalidir.

- PMS ve SMS'e Uygun Sekilde S
Periyodik Bakim Yapin.

- Diizenli kontroller, uygulamalarin giincel teknoloji ve giivenlik
prosediirleriyle uyumlu olmasini saglar.

14



HSEQ BULTEN YMN TANKER

MED PAKIZE GEMISI TARAFINDAN HAZIRLANAN
LESSONS LEARNED

OLAY:

Haftalik olarak gergeklestirilen makine dairesi kontrolleri
kapsaminda yapilan denetim sirasinda, Acil Durum Kagcis Solunum
Cihazi (EEBD) i¢in tahsis edilmis olan saklama kutularindan birinin
icerisinde plastik su siseleri bulundugu tespit edilmistir.

EEBD’ler, gemi personelinin yangin, gaz sizintist veya oksijen
yetersizligi gibi acil durumlarda giivenli bir sekilde tahliye olabilmesi
icin kullanilan hayati ekipmanlardir. Bu ekipmanlarin saklama
kutular, acil durumda kolayca ve hizla erisilebilmesi amaciyla
tamamen bos ve ulasilabilir sekilde muhafaza edilmelidir ancak kutu
icerisine su siseleri gibi malzemelerin yerlestirilmis olmasi, cihazin
erisimini fiziksel olarak engelleyebilecek veya geciktirebilecek bir
durum yaratmaktadir.

YANLIS
UYGULAMA

15




HSEQ BULTEN YMN TANKER

MED PAKIZE GEMISI TARAFINDAN HAZIRLANAN LESSONS LEARNED

ALINACAK DERSLER:

- EEBD gibi acil durum ekipmanlarinin 6nemi biiyiiktiir; bu ekipmanlara ulagimi
engelleyen her tiirlii uygulama kabul edilemez. Acil durumda saniyeler hayat
kurtarabilir; kutunun i¢inde veya ¢evresinde yabanci malzeme olmamalidir.

- Giivenlik ve acil durum ekipmanlarinin muhafaza kutular: kesinlikle depo olarak
kullanidmamalidir. EEBD kutulari, sadece EEBD igin tahsis edilmis alanlardr.

- Givenlik kiltira, ginliuk aliskanliklarin bir pargasi olmalidir. Giivenlik sadece
prosediirlerde kalmamali, giinlitk davranislara yerlesmis bir biling haline gelmelidir.

DOGRU
UYGULAMA

16




HSEQ BULTEN

YMN TANKER

SAFETY

DENETCILERIN DENETLENMEYE
IHTIYACI VAR

IMCA, demirleme operasyonlar: sirasinda iki ayri el
yaralanmasimin yasandigi olaydan ¢ikarilmast gereken
dersleri paylast.

Ne oldu - el yaralanmasi

Hasarh bir baglama halatinin degistirilmesinin ardindan, iki
miirettebat tiyesi yeni halati sabitlemek i¢in koruma takti. Bu
gorev, sert hava kosullarinda gerceklesti. Baglama halati
gevsediginde, iscilerden biri koruyucu malzemeyi yerlestirmek
icin halat1 tuttu. Bunu yaparken, dalgalar geminin hareket
etmesine neden oldu. Baglama halat1 sikist1 ve o sirada uygun
eldiven takmayan is¢inin elini sikigtirip yaraladi.

Ne oldu - parmak ezilmesi

Bir reis ve usta gemici, iskele tarafindaki ki¢ baglama
istasyonunda, Yokohama tipi yiizer ki¢ usturmacalarini
ayarlayarak baglamaya bashyorlardi. Reis, usta gemicilerden
birinin yerini ald1 ve baglama halatini puntele sabitlerken,
halatin ani bir hareketi sonucu parmag puntel ile halat
arasinda sikisti. Orta parmag ezildi ve ampute edilmek
zorunda kald.

Neler ters gitti?

- Usturmacalar sabitlemek i¢in punteller kullaniliyordu
clinkii 6zel bir baglama noktasi yoktu.

- Usturmacanin manuel olarak ayarlanmasi, is giivenligi
analizi/risk degerlendirmesinde ele

Cikarilan Dersler

Usturmacalar: sabitlemek
icin 0zel ve uygun sekilde
tasarlanmig baglama
noktalar1 bulunmali ve
kullanilmahdir.

Gozetmenler, kendilerini
gercek goreve dahil etme
cazibesine kars1 koymali ve
denetlemelidir.

ISI DURDURMAYA hazir
olun - baglama isglemleri
sirasinda proaktif ve tetikte
olun.

Baglama sirasinda elleriniz
ve parmaklariniz igin
risklerin farkinda olun - bir
seylerin ters gitmesi sadece
bir saniyeden kisa siirer.

Hava kosullar1 geminin
hareket etmesine neden
oluyorsa cok dikkatli olun:
miimkiinse, gorevi daha
sonra yapmayi diisiiniin.

alinmamuigti.

- Reis, denetlemek yerine dogrudan
operasyona miidahale etti.

- Reis o sirada uygun eldivenleri
takmiyordu.

- Isi durdurma firsatlar

degerlendirilmedi.

(https://safetyqsea.com/lessons-learned-
supervisors-need-to-supervise/)

17
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HSEQ BULTEN YMN TANKER

SAFETY

IYi BAKILMIS BIiR GEMI, DENETCILER
UZERINDE iYi BiR iZLENiM BIRAKIR

American Club, ‘Good Catch’ serisinin son boliimiinii
yaywnladi. Bu boliimde, PSC enspektorleri iizerinde iyi bir
izlenim birakmamn, yangin ve giivenlik tehlikelerini uzak
tutan temiz ve iyi aydinlatilmis bir makine dairesi
bulundurmann 6nemi vurgulaniyor.

Bir genel kargo gemisi, Liman Devleti Kontrol (PSC) deneti
sonrasinda alikonuldu. Makine dairesinde yangin énlemeyle
ilgili cok sayida eksiklik tespit edildi. PSC enspektoriiniin
yorumlari, makine dairesine girdiginde ilk izleniminin iyi
olmadigini gosteriyordu. Bu durum, enspektoriin sorunlara
daha elestirel yaklasmasina ve makine dairesi ile sistemleri
denetlemeye daha fazla zaman ayirmasina neden oldu.

Tespit edilen eksiklikler sunlarduwr:
- Makine dairesinde asir1 yag sizintisi
- Eksik yalitim

- Dahili bilesenleri asir sicak veya yakin zamanda asir
1sinmis gibi gortinen bir elektrik kontrol paneli

- Elektrikli bilesenlere damlayan tuzlu su borularindan
sizintilar

- Acik bir yangin kapisindan gecen iki uzatma kablosu, acil
bir durumda yangin kapisinin diizgiin ¢calismasini
engelleyebilir

- Makine dairesi genelinde plastik kaplarda uygunsuz sekilde
saklanan yagh bezler

- Uygun sekilde saklanmayan yanici sivilar

Eksikliklerin sayis1 ve niteligi nedeniyle, PSC enspektorii
gemide uyumsuzluk sorunlari oldugunu da tespit etti. Tim
eksikliklerin giderilmesini talep etti. Ayrica, siniflandirma
kurulusunun bilgilendirilmesini ve geminin limandan
ayrilmadan once harici bir giivenlik yonetim sistemi (SMS)
denetiminin yapilmasini talep etti.

18




HSEQ BULTEN

YMN TANKER

IYI BAKILMIS BIR C
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Neyse ki, kargo operasyonlar1 gecikmedi veya kisitlanmada.
Miirettebat, tedarik¢inin yardimiyla tiim eksiklikleri
giderebildi, ancak eksiklikler giderilip SMS denetimi yapilana
kadar gemi toplam yedi giin alikonuldu. Ardindan geminin
ayrilmasina izin verildi.

Gercek hasar:

Gemi, alikonuldugu siire boyunca kiradan ¢ikarildi ve bir
iskeleye yanasmak zorunda kaldi. Yanasma masraflari, ek
kilavuzluk masraflari ve planlanmamis romorkor masraflar
vardi. Ayrica, harici SMS denetimi i¢in bir ticret ve denetci
temsilcisinin gemiye katilmak icin seyahat masraflar: da
vardi. Toplam masraflar 23.000 dolari astu.

Olast hasar:

Bu eksikliklerden herhangi biri nedeniyle yangin ¢iksayd,
tazminat talebi, liman devleti kontroliindeki alikoymayla ilgili
masraflari ¢cok asacakti.

Bu nasil onlenebilirdi?

Makine dairesi temizligi, diizenli bir bakim faaliyeti olarak ele | operasyonu durdurdugunuzda... it

alinmalidir. Daginik ve kirli bir makine dairesi genellikle
yangin tehlikesi igerir. Ayrica, miirettebat icin olas1 giivenlik
riskleri de vardir.

Yanmis ampuller hizla degistirilmeli ve makine dairesindeki
aydinlatma armatiirleri diizenli olarak temizlenmelidir.

Beklentiler ve sorunlarin hizla ele alindig1 ve uygun sekilde
giderildigi bir kiiltiir olusturun.

Sizintilara miisamaha gostermeyin. Sizintilar1 dogru ve hizhi
bir sekilde giderin.

| Bir tehlikeyi bir sey ters gitmeden

| Makine dairesi temiz tutulup iyi

Yanici swvilar, kullanimda

olmadiklari siirece onayli dolaplarda
veya boya dolabinda saklanmalidir.

Yagli bezler, yangin tehlikesini en
aza indirmek i¢in yalnizca kapaklt
onayl: ¢elik kaplarda saklanmalidur.

Uzatma kablolarmin kullanimi1 ve
sizmtilar i¢in toplama havzalarinin
kullanimi gibi sorunlara gegici
¢oziimler ¢ok gegici olmalidir.

https://safety4sea.com/american-club-a-well-kept-vessel-
makes-a-good-impression-on-inspectors/

once tespit ettiginizde... it is a
Good Catch

Kot bir sey olmadan 6nce bir

is a Good Catch

aydinlatildig i¢cin yangin ve
guvenlik tehlikeleri azaldiginda... it
is a Good Catch “
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SAGLIK

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) ve Diinya Meteoroloji Orgiitii
(WMO), asini sicaklarin g¢alisanlar Gizerinde olusturdugu artan
kiiresel saglik sorunlarina dikkat ceken yeni bir ortak rapor ve
rehber yayinladi.

iklim degisikligi daha sik ve yogun sicak hava dalgalarina yol acarken, tehlikeli
sicak hava kosullarina dizenli olarak maruz kalan bircok isci, 6zellikle tarim,
insaat ve denizcilik gibi sektorlerde galisan isgiler, artan sicakliklarin saglk
uzerindeki etkilerini hissetmeye basladi. Artan sicak hava dalgalari, gelismekte
olan Ulkelerdeki cocuklar, yaslilar ve distik gelirli kesimler gibi savunmasiz
kesimler icin de saglik sorunlarina yol agiyor.

DSO Saglik Gelistirme, Hastalik Onleme ve Bakim Genel Midir Yardimcisi Dr.
Jeremy Farrar, "Sicaklik stresi, 6zellikle en savunmasiz topluluklarda
milyarlarca is¢inin sagligina ve gecim kaynaklarina zaten zarar veriyor," dedi.
"Bu yeni rehber, isinan bir diinyada hayatlari korumak, esitsizligi azaltmak ve
daha direncli bir is glicti olusturmak igin pratik ve kanita dayali ¢éziimler
sunuyor.”

"Iklim Degisikligi ve Isyerinde Isi Stresi" baslikli yeni rapor ve teknik kilavuz,
elli yillik arastirma ve kanitlara dayanarak, calisanlarin saglik ve tretkenliginin
artan sicakliklardan ciddi sekilde etkilendigini vurguluyor. Dinya Meteoroloji
Orgiitii (WMO), 2024'(in kayitlardaki en sicak yil oldugunu bildirdi. Giindiizleri
40°C'nin, hatta 50°C'nin Uzerindeki sicakliklar giderek yayginlagiyor ve bu da
dlinya ¢apinda galisanlar tzerindeki isi stresinin kotlilesen etkisini ele almak
icin acil eylem gerektiginin acik bir gostergesi.

YMN TANKER

Asiri sicaklardan
meydana gelen
olaylarin sikligi
ve yogunlugu
hizla artarak,
hem agik
havada hem de
kapali alanda
calisanlar icin
riskleri artiryor.

20°C'nin
Uzerindeki her
bir derece icin
calisanlarin
verimliligi %2-3
oraninda
dusuyor.

Saglik riskleri
arasinda sicak
carpmasl, susuz
kalma, bobrek
yetmezligi ve
norolojik
bozukluklar yer
alir ve bunlarin
hepsi uzun
vadeli saglik ve
ekonomik
guvenligi
engeller.

Dinya
nifusunun
yaklasik yarisi
ylksek
sicakliklarin
olumsuz
sonuglarindan
etkileniyor.
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SAGLIK

WMO Genel Sekreter Yardimcisi Ko Barrett,
"Mesleki sicaklik stresi, Avrupa'daki son sicak
hava dalgasinin da vurguladigi gibi, artik sadece
ekvatora yakin lkelerle sinirli olmayan kuresel bir
toplumsal sorun haline geldi," dedi. "Calisanlarin
asin sicaktan korunmasi sadece bir saglik
zorunlulugu degil, ayni zamanda ekonomik bir
zorunluluktur."

Onerilen eylemler

Bu kilavuz, hikimetler, isverenler ve saglik
otoritelerinin, calisan nifus Gzerindeki artan asiri
sicaklik risklerini azaltmak icin net bir yol ortaya

koymaktadir. Onerilen eylemler sunlardir:

- Yerel hava kosullarini, belirli isleri ve calisanlarin
hassasiyetlerini dikkate alan, 6zel planlar ve
tavsiyelerle mesleki 1si sagligi politikalari
gelistirmek;

- Orta yasli ve yasl calisanlara, kronik saglik
sorunlari olan bireylere ve isi stresinin etkilerine
daha duyarli olabilecek dustk fiziksel kondisyona
sahip kisilere 6zel 6Gnem verilerek hassas
nufuslara odaklanmak;

- [lk midahale ekipleri, saglik profesyonelleri,
isverenler ve calisanlar icin, genellikle yanlis
teshis edilen isi stresi semptomlarini tanimalari ve
uygun sekilde tedavi etmeleri icin egitim ve
farkindalik yaratmak;

- Yerel olarak ilgili ve yaygin olarak desteklenen
1si sagligi stratejilerinin ortak olusturulmasinda
iscilerden ve sendikalardan saglik uzmanlarina ve
yerel yonetimlere kadar tim paydaslar dahil
etmek.

- Yalnizca etkili degil, ayni zamanda pratik,
uygun fiyath ve cevresel olarak strdurulebilir
¢ozlimler tasarlamak ve politikalarin genis
Olcekte uygulanabilmesini saglamak.

- Uretkenligi korurken sagligi korumaya yardimci
olabilecek teknolojileri benimseyerek
inovasyonu benimsemek. Diinya ¢apinda
calisanlar icin maksimum korumayi saglamak ve
mesleki isi-saglik dnlemlerinin etkinligini
gliclendirmek i¢in daha fazla arastirma ve
degerlendirmeyi destekleyin.

DSO ve WMO'nun hazirladigi rapor ve teknik
rehberlik, diinya genelinde 2,4 milyardan fazla
iscinin asir sicaga maruz kaldigini ve bunun
sonucunda her yil 22,85 milyondan fazla is kazasi
meydana geldigini vurgulayan Uluslararasi
Calisma Orgiitii'niin (ILO) son raporlarinin

bulgularini tamamliyor.

ILO is Saghgi ve Giivenligi ve Calisma Ortami
Sorumlusu Joaquim Pintado Nunes, "Bu rapor,
calisma diinyasinda asiri sicada kargi artan
tehditlere karsi ortak tepkimizde kritik bir donim
noktasi teskil ediyor," dedi. "ILO'nun guvenli ve
saglikl calisma ortamlarini temel bir hak olarak
tesvik etme yetkisiyle uyumlu olarak,
hikimetlerin, isverenlerin ve calisanlarin artan
iklim degisikligi riskleriyle basa ¢ikmalarina
yardimci olmak igin saglam ve kanita dayali bir
rehberlik sunuyor. DSO ve WMO ile birlikte,
dlinya gapinda asiri sicaga maruz kalan 2,4
milyardan fazla ¢alisanin saghgini, gtivenligini ve
onurunu korumak icin acil ve koordineli bir eylem
cagrisinda bulunuyoruz.”
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enizcilik sektoérinin karbonsuzlastirmaya

dogru ilerlemesi beklenmedik bir fayda

sagliyor: Sualti yayilan guriltindn (URN)
azaltilmasi. Sektor yogun bir sekilde emisyon
azaltimina ve yakit verimliligine odaklanirken,
ayni onlemler okyanuslarimizda daha saglikli bir
akustik ortama sessizce katkida bulunuyor. Yesil
teknolojilere halihazirda yatirim yapan gemi
sahipleri ve isletmecileri igin, URN'yi ele almak,
mevcut cevresel girisimlerin dogal bir uzantisi
olabilir ve hem emisyonlar hem de deniz yasami
icin ¢ifte fayda saglayabilir.

Enerji verimliligi ve giiriiltii azaltma
arasindaki sinerjiler

Son arastirmalardan elde edilen temel bilgilerden
biri, enerji verimliligi 6nlemleri ile gliriltl azaltma
arasindaki dogal uyumdur. Bir geminin yakit
verimliligini artirmayi amaglayan cogu midahale,
ayni zamanda URN c¢iktisini azaltmaya da katkida
bulunur. Yakit tiketimini dislrmek icin temel bir
taktik olan hiz sinirflamasi, ayni zamanda pervane
kavitasyonunu ve dolayisiyla URN'yi de azaltir. Bir
geminin gévdesi ile su arasindaki strtinmeyi
azaltan hava yaglama sistemleri gibi teknolojiler,
yalnizca eneriji verimliligini artirmakla kalmaz, ayni
zamanda gurdlta kirliligini de en aza indirmeye

yardimci olur.

IMO'nun Ocak 2023'ten itibaren yurirlige giren
Mevcut Gemi Enerji Verimliligi Endeksi (EEXI),
gemi motorlarinin glg¢ ¢ikisini sinirlayarak URN
azaltimina dolayli olarak katkida bulunmaktadir.
Ruzgar destekli tahrik ve Tam Zamaninda Varis
saglayan teknikler gibi daha gelismis teknolojiler,
hem emisyonlari hem de gurdlti kirliligini daha
da azaltma konusunda umut vadediyor.

URN ve Kaynaklarini Anlamak

Sualtinda yayilan guriltli, gemilerden okyanusa
yayilan ses enerijisini ifade eder. Bu gurilti cesitli
kaynaklardan kaynaklanir ve en 6nemli etken
pervanelerden kaynaklanan kavitasyondur.
Kavitasyon, su buhari kabarciklarinin basing
degisiklikleri nedeniyle pervane kanatlarinin
yakininda olusup ¢okmesiyle ve ses seklinde
enerji agiga ¢ikmasiyla meydana gelir. Kavitasyon
ve diger makinelerin bu surekli ugultusu,
okyanustaki ortam guriltisline katkida bulunarak
ses seviyelerinde uzun vadeli bir artisa neden

olur.

1930'lardan bu yana yapilan ¢alismalar, URN
seviyelerinin biylk 6lclide gemicilik faaliyetleri
nedeniyle her on yilda ortalama Ug desibel
arttigini gostermektedir. Bu istikrarli artig, dogal
akustik ortami bozarak, navigasyon, iletisim ve
Ureme icin sese bagimli olan deniz yasami igin
zorluklar yaratmaktadir. Son caligmalar, farkli
bolgelerdeki edilimlerde bazi farkliliklar gosterse
de, gemiciligin su alti ses manzarasi Uzerindeki
genel etkisi endise kaynagi olmaya devam
etmektedir.

URN'nin deniz yasami lizerindeki
cevresel etkisi

Ozellikle ekolokasyon ve ses temelli iletisime
bagimli olan deniz tirleri igcin URN, insanlarin
strekli gurdltd kirliligine maruz kalmasina benzer.
Surekli glrdltl, avlanma, ciftlesme ve sosyal
etkilesim gibi temel davranislar etkileyerek deniz
ekosistemleri Gzerinde bir dizi olumsuz etkiye yol

agabilir.
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Balinalar ve yunuslar gibi tirler, uzun mesafel
iletisim ve navigasyon icin sese bagimli olduklari
icin Ozellikle savunmasizdir. Deniz
biyocesitliliginin genellikle yogunlastigi kiyi sulari,
URN'ye karsi 6zellikle hassastir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) gibi
dizenleyici kurumlar bu konuyu ele almaya
baslamistir. IMO'nun URN y6nergeleri, paydaslari
glrlltd azaltma 6nlemleri almaya tesvik etmekte
ve ulusal ve bolgesel 6nlemler, zorunlu veya
gonulld yavaslama bélgeleri gibi 6zellikle hassas
kiyi bolgeleri icin odakli koruma saglamaktadir.

URN'yi azaltmanin yolu

URN'de énemli azalmalar elde etmek, ¢cok yonli
bir yaklagim gerektirir. Teknolojik yeniliklerin
Otesinde, daha gli¢li tegviklere ihtiyag vardir.
IMO'nun da vurguladigi gibi, limanlar ve liman
idareleri, gemi sahiplerini daha sessiz teknolojileri
benimsemeye tesvik etmede dnemli bir rol

YMN TANKER

oynayabilir. Uluslararasi Limanlar ve Limanlar
Birligi (IAPH), URN azaltimini Cevresel Gemi
Endeksi'ne (ESI) dahil etmek ve cevresel ayak
izlerini en aza indiren gemileri 6dillendirmek
icin adimlar atmaktadir.

Vancouver'in proaktif gliriilti azaltma planlari
gibi yerel girisimler, bu kiresel sorunu ele
almak icin bolgesel eylem potansiyelini
gostermektedir. IMO gibi uluslararasi
kuruluglarin destegiyle bu ¢abalarin daha genis
bir 6lcege genisletilmesi, denizcilik sektérinde
URN yoénetimi icin bir cergeve olusturabilir.
Ozellikle Hassas Deniz Alanlari (PSSA) gibi
belirlenen bolgelerde daha siki kontroller
uygulayarak kritik yerel yasam alanlarini

korumanin bir yolunu sunmaktadir.
Siirdiiriilebilir Bir Denizcilik Gelecegi

Okeanos Vakfi'nin 6nimizdeki 30 yil icinde
derin okyanuslardaki URN'yi on yilda l¢ desibel
azaltma hedefi iddiali ancak ulasilabilir.
Gurdltiyl de azaltan mevcut enerji verimliligi
teknolojileri, sektoriin bu hedeflere ulagmasina
yardimci olabilir. Buradaki zorluk, gemi
sahiplerini dogru teknolojileri segmeye tesvik
etmek, bu ¢oziimleri dlceklendirmek ve tesvikler
ile rehberligin cevresel hedeflerle uyumlu

olmasini saglamaktir.

Denizcilik sektori karbonsuzlasma yolculuguna
devam ederken, URN'yi ele almak bir dncelik
olmaya devam etmelidir. GUrlltl azaltmanin
cevresel ve ekonomik faydalari aciktir. GUrdltd
azaltmanin ortak faydasini da saglayan enerji
verimliligi uygulamalarini benimseyerek, gemi
sahipleri ve isletmecileri gelecek nesiller icin
okyanuslari korumada 6nemli bir rol
oynayabilirler. URN konusundaki tartismalar
basladi, ancak asil is bu farkindaligr eyleme
donustirmekte yatiyor.

https://www.marineinsight.com/shipping-news/navigating-the-challenges-

of-underwater-radiated-noise-a-win-win-for-emissions-ocean-health/

23



HSEQ BULTEN YMN TANKER

I
FuelEU Maritime: Gemi Isletmeciliginde Yeni
Teknik Gereklilikler

ﬁ vrupa Birligi’nin Fuel EU Maritime Yakit Turleri Karbon Yogunlugu (gCO-e/M))

diizenlemesi, yalnizca ¢evresel bir adim

degil, ayn1 zamanda gemi isletmecileri i¢in

yeni operasyonel ve teknik standartlar
getiren kapsamli bir doniisiim paketidir. 1 Ocak
2025’te ylriirliige giren bu regiilasyon, gemilerin
enerji yogunlugunu kademeli olarak azaltmayi ve
yakit kaynakl emisyonlarin AB limanlarinda
minimize edilmesini hedeflemektedir.

Karbon Yogunlugu

Diizenlemenin Kapsami ve Hedefler 0 o o©

N\

* Kapsam: AB limanlarina ugrayan > 5.000 GT
gemiler.

Yakit Turi

Bu tablo, FuelEU kapsaminda gemi sahiplerinin LCA
(life cycle assessment) bazli se¢im yapmalarini
gerektiriyor.

*  Hedef: Gemilerin kullandig1 enerji
kaynaklarinin sera gazi yogunlugunu
azaltmak.

*  Azaltim oranlari Operasyonel Zorunluluklar

* MRV Sistemi (Monitoring, Reporting,
Verification):
Gemi bagina yillik yakit tiikketimi ve emisyon
raporlamasi zorunlu hale geliyor. Veri setleri
emisyon faktorleri ile dogrulanmal.

*  Shore Power (OPS):
2030 itibartyla AB limanlarinda yolcu ve
konteyner gemilerinin limanda elektrik
baglantis1 kullanmasi mecburi olacak. Bu
durum, gemilerde 11-16 MW gii¢ kapasiteli
elektrik donanim entegrasyonunu

2030 2040 gerektiriyor.
Yil

FuelEU Emisyon Azaltim Hedefleri (%)

Azaltim (%)

* Enerji Yogunlugu Hesaplamalari:

- - SEEMP (Ship Energy Efficiency Management
Bu degerler, COz esdegeri (gC02¢/MJ) bazls Plan) ile birlikte EEXI/CII hesaplamalar1

FuelEU kriterleriyle entegre edilecek.

hesaplanacak.

Yakat Tiirlerinin Karbon Yogunlugu
Yakitlarin teknik agidan farkli emisyon faktorleri

bulunuyor:
- Karbon Yogunlugu .
Yalkat Tiirii (€C0e/MJ) Avantaj Zorluk
VLSFO / HFO ~94-101 Yaygin, ucuz Yiiksek emisyon
o -
LNG ~75-85 %20 daha distk 1o lip riski
CO;
Biyoyalat (2. ~30-40 Karbon nftr Arzkasith
nesil) say1labilir
. S1vi depolama - Lo <
Metanol (yesil) 20-30 Kolaylig: Diisiik enerji yogunlugu
Ammonyak ~0 Karbonsuz Toksisite, NOx olusumu
Hidrojen ~0 En temiz segenek Depolama ve giivenlik

zorlugu
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FuelEU Maritime: Gemi Isletmeciliginde Yeni
Teknik Gereklilikler

Teknik Zorluklar
* Yakit Sistemleri:

LNG ve metanol i¢in eryogenic tank
ve Ozel borulama,

o Ammonyak i¢in double-walled pipe
ve gelismis giivenlik sensorleri,

o Hidrojen i¢in yiiksek basingli (350—
700 bar) tanklar.

*  Motor Modifikasyonlari:

o Dual-fuel makineler i¢in yakit
enjeksiyon sistemlerinin yeniden
tasarimi,

o NOx Tier III uyumlulugu i¢in SCR/
EGC entegrasyonu.

*  Maliyet:
Yeni yakith gemi yatirimlar1 %20—40 daha
pahaly, retrofit projeleri ise yliiksek CAPEX
gerektiriyor.

- FuelEU Maritime, klasik bunker
operasyonlarinin otesine gecerek, yakit

| teknolojisi, motor miithendisligi ve enerji
yonetimi alanlarinda koklii degisiklikler
getirmektedir.

Denizcilik sektoriinde one ¢ikacak isletmeler,
erken adaptasyon, teknik yatirom ve

- operasyonel verimlilik liggenini basariyla
uygulayabilenler olacaktir.

Stratejik Yaklasimlar

*  Yakat Esnekligi: Tek yakita bagimlilik yerine,
dual-fuel motorlar ile ¢coklu yakit opsiyonu.

* Dijitallesme: IoT sensorleriyle yakat tiiketimi
ve emisyonlarin gercek zamanh izlenmesi.

* Finansal Avantaj: AB’nin karbon
fiyatlandirmasi (ETS) ile uyumlu gemiler,
emisyon kredisi kazanabilecek.
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nmarsat Maritime, 2025 Deniz Giivenligi

Gelecegi Raporu'nu yayinladi. Raporda,

denizde acil durum ¢agrilarinin yiiksek oldugu
ve givenli denizcilikte insan fakt6riiniin hayati
roliiniin vurgulandig: belirtiliyor.

Inmarsat, Kizildeniz'deki fiize saldirilarindan
Pasifik'teki tayfunlara, liman altyapisina yonelik
siber saldirilardan golge filonun artan varligina
kadar 2024'tin deniz operasyonlarina yonelik
tehditlerin arttig1 bir yil oldugunu vurgulads.

Rapora gore, Inmarsat Maritime aginda kayitlt
Kiiresel Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemi
(GMDSS) tehlike ¢agrilarinin sayist 2023'te 788'den
2024'te 8or1'e yiikseldi; bu say1, 2018-2023
yularindaki yaklasik 800 ¢agrilik yillik ortalamayla
biyiik ol¢iide uyumlu.

Onemli cikarumlar:

- Toplam kayiplarin azalmasi, gemi giivenligi
tablosunu golgeliyor: GMDSS tehlike sinyalleri,

yilda yaklasik 8oo ile istikrarlt bir sekilde yiiksek
kalmaya devam ediyor (yedi yillik ortalamaya gore).

- Tehlike verilerinin ayrintist her yil istikrarlt bir
sekilde artiyor. Tehlikenin "dogasini" belirlemeye
daha fazla odaklanmak, arama ve kurtarma
kaynaklarinin dagitimini optimize etmeye ve diger
givenlik raporlama mekanizmalarini desteklemeye
yardimeci olabilir.

- Deniz giivenligi verilerini analiz etme ve ¢alisma
hipotezleri ¢ikarma ¢abalari, paylasim
mekanizmalarinin ve standart bir veri noktasi
listesinin eksikligi nedeniyle karmagik olmaya
devam ediyor.

- Gemi kazalar1 ve olaylari, miirettebat 6lumleri,
yaralanmalar1 ve kazaya yakin olaylar gibi
anonimlestirilmis giivenlik verilerinin bir araya
getirilmesi, trend analizini basitlestirebilir ve hem
tekrarlayan hem de ortaya ¢ikan sorunlar i¢in
oncelikli risk ¢oztimlerinin gelistirilmesini
saglayabilir.
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Map 2: Distress calls by GMDSS Ocean Region, 2024

- Denizci haklarini korumak i¢in miirettebat refahi
endiselerinin ele alinmaya devam etmesi gerekiyor.

- Etkili miirettebat egitim programlari, giderek
karmagiklasan gemileri isletmek ve alternatif
yakatlar ile emisyon azaltma teknolojilerini giivenli
bir sekilde kullanmak igin gerekli yetkinlikleri
gelistirmek i¢in olmazsa olmazdir. Sektor,
denizciler ile gemideki verilerin operasyonel
yonleri arasindaki etkilesimi optimize etmek igin
veri sunumunu kolaylastirarak, tekrarlari en aza
indirerek ve geligkili ¢iktilart ortadan kaldirarak
insan faktorleri yaklagimini uygulamalidir. Amag,
miirettebati giiclendirmek, onlar1 bunaltmak degil.

- Deniz Otonom Yiizey Gemileri (MASS)
yonetmeliklerinin gelistirilmesine ragmen, insan
unsurunun, gemi tasariminin ve teknolojinin
birbirine bagimlilig:, diizenleyicilerin ve gemi
sahiplerinin akillarinda 6n planda kalmalidur.

Rapor, uluslararas: denizcilik i¢in ¢alkantilt bir yil
olacagini, jeopolitik istikrarsizlik, ¢atigmalar,
siddetli hava olaylari, korsanlik ve siber saldirilarin
operatorler ve mirettebat tizerinde bask1
yarattigini gosteriyor. Bu risklerin yani sira,
denizciler yeni teknolojilerin hizi ve hacmiyle
baglantili refah sorunlariyla da kars: karsiya.

Dijitallesme ve karbonsuzlagtirma sektoriin gelecegi
i¢in elzem olsa da, yeni sistemlerin ve raporlama
gereksinimlerinin hizla uygulamaya konulmas:
denizciler i¢in bir bilgi "asir1 yiikii" sorunu yaratmis
ve miirettebat refahini zorlamak yerine
desteklemek i¢in yeni teknolojilere ihtiyag
duyuldugunu ortaya koymustur.

2024'te en ¢ok teblike cagris: alan
gemtler

“Tankerler, dokme yiik gemileri ve kuru yiik
gemileri, tiim tehlike ¢agrilarinin %56,9'unu
olusturdu.

-16 yillik gemiler en fazla tehlike sinyali
gonderirken, onlar: yeni gemiler takip etti ve bu da
yasam dongiisiiniin her iki ucundaki riskleri
vurguladi.

“Temmuz 2024, Tayfun Gemi ve Kizildeniz giivenlik
olaylariyla ayn1 zamana denk gelen en yiiksek ¢agri
saysina tanik oldu.

Tankerler kiiresel ekonominin 6nemli bir bileseni
olmaya devam ediyor, ancak ham petrol, rafine
petrol driinleri, kimyasallar ve swvilagtirilmig gazin
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tankerlerle taginmasi ve kargolarin terminallere
ve terminallerden aktarilmasi dogas: geregi risk
tastyor.

Bu nedenle, tankerlerin 2024 yilinda st tste
yedinci kez diger tiim gemi tiirlerinden daha
fazla acil durum ¢agrisina maruz kalmasi
sasirtict degildir. Yil boyunca tankerler, 194
GMDSS acil durum ¢agrisi (10.000 gemi bagina
65 ¢agr1 orantyla) kaydederken, 2023'teki ¢agri

say1s1 %22 artigla 159’du.

— T
https://safety4sea.com/the-future-of-maritime-safety-2025-8o1-distress-
calls-in-2024/ Peter Broadburst ayrica daba fazla is birligine

thtiya¢ duyuldugunu vurgulads:
©2022 #2023 #2024
- "Sektor, anonimlestirilmis giivenlik verilerini

paylasarak, standardizasyonu ve diizenlemeleri
1 s giiclendiren, operasyonlari iyilestiren ve denizcilerin
o refahin1 koruyan giivenilir bir ekosistem
olusturabilir. Birlikte, 6niimiizdeki yillarda

degisimlerin istesinden gelmemizi saglayacak en
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K P&I Kuliibii, pilot transfer
diizenlemelerine iliskin son

bulgularin, devam eden giivenlik
riskleri icerdigini ve bu durumun, uyumu
tyilestirmek ve kazalar: azaltmak i¢in yeni
SOLAS degisiklikleri ve performans
standartlarinin getirilmesini gerektirdigini
vurgulamaktadzr.

UK P&I Kuliibii Singapur Bélge Kayip Onleme
Direktorii Akshat Arora'ya gore, 6nceki
diizenleyici 6nlemlere ragmen, uyumsuz
diizenlemeler, yetersiz bakim veya pilot
merdivenlerinin yanlis kurulumu nedeniyle kazalar
ve 6lumler meydana gelmeye devam ediyor. Son
bulgular, sorunun boyutunu vurguluyor:

- International Maritime Pilots’ Association
(IMPA) tarafindan Mayis 2025'te yiiriitillen
guvenlik kampanyasina gore, transfer
diizenlemelerinin yaklasik %14 'tiniin uyumsuz
oldugu bildiriliyor ve pilot merdivenleri en stk
karsilasilan sorun olarak ortaya cikiyor.

- Tokyo MOU tarafindan yayinlanan en son
Guvenlik Biilteni'ne gore, pilot transfer
diizenlemeleriyle ilgili eksiklikler 2020'de 197'den
2024'te 523'e yiikselirken, ayn1 donemde gozaltilar
1'den 12'ye yiikseldi. Yaygin sorunlar arasinda
iskelelerin uygunsuz sekilde sabitlenmesi, arizali
basamaklar veya halatlar ve borda iskelesinin
yanlis kullanimi yer almaktadir.

Bu sorunlari ele almak i¢in IMO Deniz Giivenligi
Komitesi, 110. oturumunda (MSC 110), SOLAS
Yonetmeligi V/23'te ve tasarim, imalat, ingaat,
muayene, istifleme, bakim, degistirme ve aligtirma
i¢in ayrintili gereklilikler igeren ilgili yeni pilot
transfer diizenlemeleri Performans Standartlarinda
degisiklikler kabul etti.

1 Ocak 2028'de yirurliige girecek olan degisiklikler,
mekanik pilot vincinin kullanimin1 yasakliyor ve
tim pilot transfer alanlar1 ve giiverte binis noktalar1
i¢in yeterli aydinlatma gerektiriyor.

https://safety4sea.com/uk-club-overview-of-upcoming-standards-on-pilot-
transfers/
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GEMILERDEN KAYNAKLI COP

KIRLILIGINI ONLEME

emilerden kaynaklanan ¢op

kirliliginin onlenmesine iliskin
diizenlemeler MARPOL EFk V'’te yer
almaktadar.

MARPOL ERV

Gemilerden ¢ikan atiklar, deniz yagamu i¢in petrol
veya kimyasallar kadar 6liimciil olabilir.

En biyiik tehlike, yillarca suda kalabilen plastikten
kaynaklaniyor. Baliklar ve deniz memelileri bazi
durumlarda plastikleri yiyecek sanabiliyor ve
plastik iplere, aglara, torbalara ve diger esyalara
-hatta bira ve icecek kutularini bir arada tutmak
icin kullanilan plastik halkalar gibi zararsiz
esyalara- takilip kalabiliyorlar.

Plajlara vuran ¢6plerin biytik bir kisminin kiyidaki
insanlardan, yani ¢oplerini plajda birakan
tatilcilerden, istenmeyen ¢6plerini kiyidan denize
atan balik¢ilardan veya ¢oplerini nehirlere ya da
denize doken kasaba ve sehirlerden geldigi agiktur.
Ancak bazi1 bélgelerde bulunan ¢6plerin ¢ogu,
¢oplerini limanlarda atmak yerine denize atmay1
tercih eden gemilerden kaynaklanmaktadir.

Uzun bir siire boyunca bir¢ok insan okyanuslarin
icine atilan her seyi emebilecegine inaniyordu,

ancak bu tutum ¢evre bilincinin artmasiyla birlikte
degisti. Bircok madde denizler tarafindan
bozulabilir, ancak bu siireg aylar hatta yillar
stirebilir.

Insanlari okyanuslari ¢opliik olarak kullanmamaya
ikna etmek bir egitim meselesidir - denizin her seyle
basa ¢ikabilecegi eski diisiince hala bir dereceye
kadar gegerliligini korumaktadir, ancak bu ayn:
zamanda MARPOL Ek V gibi diizenlemelerin ¢ok
daha siki bir sekilde uygulanmasini da gerektirir.

MARPOL Ek V, gemilerden denize atilan ¢6p
miktarini ortadan kaldirmayi ve azaltmay:
amaclamaktadir. Aksi agik¢a belirtilmedik¢e, Ek V
tim gemiler i¢in gegerlidir; yani deniz ortaminda
faaliyet gosteren her tiirden tiim gemiler igin
gecerlidir; ticaret gemilerinden sabit veya ytizer
platformlara, gezi tekneleri ve yatlar gibi ticari
olmayan gemilere kadar.

Ek istege bagli olmasina ragmen 1, 31 Aralik 1988'de
yurtrlige girmesini saglayacak kadar yeterli sayida
onay almustir. Bugiin 150'den fazla iilke MARPOL
Ek V'i imzalamstir.

MARPOL Ek 'V, gida atiklari, yiik artiklari, temizlik
maddeleri ve katk: maddeleri ile hayvan
karkaslaryla ilgili 4, § ve 6 numarali
yonetmeliklerinde aksi belirtilmedikge, genel olarak
tim ¢Oplerin denize bosaltilmasini yasaklamaktadir.

Hiikiimetlerin, gemilerin ve liman isletmecilerinin
MAPROL Ek V kapsamindaki ilgili gereklilikleri
uygulamalarina yardimci olmak amaciyla MEPC,
MARPOL Ek V'in uygulanmasina iliskin Kilavuz
Ilkeleri gelistirmis ve kabul etmistir. Bu Kilavuz,
canl1 bir belge olarak bilinir ve sonuncusu
MEPC.295(71) sayili karardir.
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Liman Kabul Tesisleri

Gemilerin MARPOL desarj gerekliliklerine uyma
etkinligi, 6zellikle 6zel alanlarda yeterli liman
kabul tesislerinin mevcudiyetine baglidir. Bu
nedenle, MARPOL Ek V ayrica hitkiimetleri,
gemilere gereksiz gecikmelere neden olmadan ve
bunlar1 kullanan gemilerin ihtiyaglarina gére
limanlarda ve terminallerde yeterli kabul

tesislerinin saglanmasini da zorunlu kilar.

8.3 sayili yonetmelikte belirtildigi gibi, Kiiciik Ada
Gelismekte Olan Devletleri (SIDS), kendi 6zel
kosullart nedeniyle bu tiir diizenlemelerin bu
gereklilikleri karsilamanin tek pratik yolu olmas:
durumunda, bolgesel diizenlemeler yoluyla yeterli
liman kabul tesisleri saglama gerekliliklerini
karsilayabilir. Bolgesel bir diizenlemeye katilan
Taraflar, IMO tarafindan gelistirilen yonergeleri
dikkate alarak bir Bolgesel Kabul Tesisi Plan1
gelistirmelidir.

Ozel alanlar

Ek V kapsaminda belirlenen ozel alanlar sunlardrr:
- Akdeniz bolgesi

- Baltik Denizi bolgesi

- Karadeniz bolgesi

- Kizildeniz bolgesi

- Korfezler bolgesi

- Kuzey Denizi bolgesi

- Genis Karayip Bolgesi ve

- Antarktika bolgesi.

Bunlar, osinografik ve ekolojik kosullar1 ve yogun
deniz trafigi, disik su degisimi, agir1 buzlanma
durumlari, nesli tiikkenmekte olan deniz tiirleri vb.
gibi trafigin 6zel karakteriyle ilgili bilinen teknik
nedenlerden dolays, ¢6p kaynakli deniz kirliliginin
onlenmesi i¢in 6zel zorunlu yontemlerin
benimsenmesinin gerekli oldugu deniz alanlaridir.

Liman Devleti Kontrolii

Liman Devleti kontroliiniin, deniz kirliliginin
onlenmesine iligkin operasyonel gereklilikleri
kapsayacak sekilde genisletilmesine iligkin
hitkiimler 1994 yilinda kabul edilmis ve 3 Mart 1996
tarihinde yirirlige girmistir. Diger MARPOL
Ekleri'ndeki benzer degisiklikler gibi, Ek V'in 9.
maddesi, liman Devleti kontrol gorevlilerinin,
yabanci bayrakli bir gemiyi, "kaptan veya
miirettebatin ¢6p kirliliginin 6nlenmesine iligkin
temel gemi prosediirlerine asina olmadigina dair
acik gerekcelerin bulundugu durumlarda", kendi
Devletinin bir limaninda veya agik deniz
terminalinde denetleyebilecegini agik¢a
belirtmektedir.

Cop Kay:at Defleri

Uygulama ve yaptirim, Sozlesme'ye taraf olan diger
bir tilkenin yetki alanindaki limanlara ve agik deniz
terminallerine sefer yapan 100 groston ve tizeri tim
gemiler ile 15 veya daha fazla kisi tasimaya yetkili
tiim gemiler ve her sabit veya yiizer platform i¢in bir
Cop Kayit Defteri bulundurulmasini ve tiim
bertaraf ve yakma islemlerinin kaydedilmesini
gerektiren 10.3 sayili yonetmeligin de odak
noktasidir.

Geminin tarihi, saati, konumu, ¢6piin tanimi ve
yakilan veya bosaltilan tahmini miktar kaydedilmeli
ve imzalanmalidir. C6p Kayit Defteri, son giris
tarihinden itibaren iki yil siireyle saklanmalidir. Bu
yonetmelik kendi bagina daha kat1 gereklilikler
getirmez; ancak gemi personelinin ¢opleri ve onlara
ne oldugunu takip etmesi gerektigi anlamina
geldiginden, ¢6p yonetmeliklerine uyulup
uyulmadigini kontrol etmeyi kolaylastirir. Yerel
yetkililer bosaltilan ¢6plerin kaynagini kontrol
ederken bu durum gemi i¢in de bir avantaj
saglayabilir; gemi personeli tiim ¢oplerinin hesabini
dogru bir sekilde verebilirse, ¢oplerini
bosaltmadiklar: halde ¢6p bosalttiklar: i¢in haksiz
yere cezalandirilmalari olas1 degildir. MARPOL Ek
V'in 2. Eki, Cop Kayit Defteri i¢in standart bir form
saglar.
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2025 yili tgtinct geyregi icin olusmamis  Olusmamis kaza, guvenli olmayan

kaza, guvenli olmayan hareket ve hareket ve durumlar adlarindan da
gtvenli olmayan durum raporlamasi anlasildig gibi hayati bir yaralanma veya
konusunda gerekli 6zeni gbsteren acil durum olusturmasa da olusabilecek

tim gemi personelimize tesekktr ederiz. potansiyel tehditleri temsil etmektedir.

2025 yili dglinct geyregi icin en fazla Bu tar tehditler kazalara

raporlamayi yapan personelimizin listesi yaralanmalara ve hatta 6lumlere yol

asagidaki gibidir: acabilmektedir. Bu sebeplerden dolayi
meydana geldigi anda bildiriimesi blylk

BORATUNCER 6 Raporlanan her bir olugsmamis kaza,

BERKER SAZAK . guvenli oImayar_1 hareket ve durum ilerde
meydana gelebilecek kazalarin

BOZKURT DOGRUSOY ongordlmesine ve onlenmesine yardimcli

> olur.
FIKRETTIN BULUT 5 2025 yili Gguincl geyregi icin en fazla

raporlama yapan gemilerimizin listesi
Géreve gore yapilan en fazla raporlama @sagidaki gibidir.

saylisi da asagidaki gibidir:
GEMi iSMi TOPLAM RAPOR

GOREV TOPLAM RAPOR MED CANARY 17
3.ZABIT .

43 MED PAKIZE 16
USTA GEMICIi

19 MED ARCTIC .
3. MUHENDIS "

MED ADRIATIC 12

GUVERTE STAJYERI 11
POMPACI 10
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2025 yili Gguncu geyregi icin "Best
Practice & Lessons learned” raporlamasi
konusunda gerekli 6zeni gosteren tim
gemi personelimize tesekkur ederiz.

2025 yil ikinci ¢eyregi icin en fazla
raporlamayi yapan personelimizin listesi
asagidaki gibidir:

isim TOPLAM RAPOR

UTKU M. YURTSEVER 3
CAGLAR AKKAYA >
DOGAN OZKAN 1
MERT SARI 1
OSMAN ONUR :
MERCAN

YiGIT CICEK 1
EFEKAN ERGEC 1
iISMAIL BERK ONER 1
SINAN BAYIR 1
MEHMET SAKIR AKDAG 1
OZGUR CAN ANAKLI 1

Goreve gore yapilan en fazla raporlama
sayisi da asagidaki gibidir:

3.ZABIT 43
USTA GEMICi 19
3. MUHENDIS

14
GUVERTE STAJYERI 11
POMPACI 10

2025 yil Gguncu ceyredi icin en fazla
raporlama yapan gemilerimizin listesi
asagidaki gibidir.

MED PAKIZE 6
MED PACIFIC 3
MED NORDIC 5
MED EMRE 2
MED ADRIATIC 1
MED BALTIC 1
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2023 yili itibari ile gemilerimizin Denet
performansi, Emniyet ve Raporlama
bilincini arttirabilmek adina yeni bir 6dl
sistemi uygulamasina baglanmistir.

Uygulama kapsaminda;

- Gemilerimizde her ceyrek en cok
nearmiss diizenleyen personele her ay
sonunda ekstra internet odiilii
verilecektir. Odiilii kazanan personelin
kontratinin bitmesi halinde, bir sonraki
gemi katilisinda 6dulini hatirlatmasi
Uzerine internet hakki taninacaktir.

1.PERSONELE:15GB
2.PERSONELE:10GB
3.PERSONELE:5GB

- 3 ay icerisinde denet performansi, Best
Practice / Lessons Learned / Nearmiss
raporlamalari, geminin olusturdugu atik
miktari ve daha bircok etken esas alinarak
gemilerin performansi hesaplanacak ve en
ylksek puana sahip olan gemiye 6dul
verilecektir.

- Yil igerisinde performans bazli en basaril
gemimize de o gemide calisan
personelimizin talebine (Ortak alan Kahve
Mk, Play station, Xbox, Spor aletleri v.b.)
gore 6dillendirme yapilacaktir.

EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN
PERSONELIMIZIN LiSTESI ASAGIDAKI
GIBIDIR:

isim TOPLAM RAPOR
6

BORA TUNCER

BERKER SAZAK 5
BOZKURT DOGRUSOY :
FiIKRETTIN BULUT 5
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EMNIYET VE GEMi PERFORMANS ODULU

3. CEYREGIN BiRINCILERI

2025 yili tguncu ¢ceyreginde en fazla 2025 yili tguncu ¢eyreginde en fazla
raporlamayi yapan personelimiz 6 adet raporlamayi yapan ve ceyreklik gemi
raporlamayla Bora Tuncer olmusgtur. puanlama tablosunda da birinci olan gemi

Med Pakize olmusgtur.
Tam degerli personelimize ve gemi
kaptanlarina raporlamalarindan ve
katkilarindan 6taru tesekkarlerimizi Kampanya bazinda Med Pakize gemisi
sunariz. filo birincisi olmustur. Birinci olan
gemimize kahve makinesi hediye
edilecektir.

2025 YILI

3. CEYREK EMNIYET ODULU

BORA TUNCER

BU CEYREK GOSTERDIGINIZ YUKSEK
PERFORMANS VE EMNIYET
RAPORLAMALARINIZDAN DOLAYI
TESEKKUR EDERIiZ

PRUVANIZ NETA OLSUN

Jofety Departmane

3. ceyrek sonunda en ¢cok raporlama
yapan personelimiz 3. Zabit
Bora Tuncer’e 6dul olarak
ek 15 GB internet
verilecektir.

2025 YILI

3. CEYREK EMNIYET ODULU

MED PAKIZE

BU CEYREK GOSTERDIGINiIiZ YUKSEK
PERFORMANS VE EMNIiYET
RAPORLAMALARINIZDAN DOLAYI
TESEKKUR EDERIZ

YNMN

PRUVANIZ NETA OLSUN

TANKER

—

Jafety Departmane
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" ZAFER BAYRAMIMIZ
E U T LU QLSUN

"Iki Mustafa Kemal vardur: Biri ben, et ve kemik, gecici Mustafa Kemal...
Ikinci Mustafa Kemal, onu "ben” kelimesiyle ifade edemem;
o, ben degil, bizdir!
O, memleketin her késesinde yeni fikir, yeni hayat ve btiytik
tlkt icin ugrasan
aydin ve savasgt bir topluluktur.
Ben, onlann rtiyasinu temsil ediyorum.
Benim tesebbtislerim, onlarin dzlemini cektikleri seyleri tatmin icindir.
O Mustafa Kemal sizsiniz, hepinizsiniz.
Gecici olmayan, yasamast ve basarui olmast gereken Mustafa Kemal odur!”
Mustafa Kemal ATATURK

36




HSEQ BULTEN

YMN TANKER

DUNYA DENIZCILIK GUNU

IMO®
EVENTS

“Okyanusumuz, Yiikiimliligimiz, Frrsatimez”

2025 Diinya Denizcilik Giinii temast olan
“Okyanusumuz, Yikimliligimiz, Firsatimiz”
kiiresel ticaretin %80'inden fazlasinin deniz yoluyla
taginmastyla okyanusun diinya ekonomisindeki
hayati rolinii yansitiyor. Okyanus, milyonlarca insan
icin is ve gida kaynagy, sayisiz deniz canlisina ev
sahipligi yapiyor ve gezegenin iklimini diizenleyerek
iklim degisikliginin etkilerini azaltiyor.

Okyanus alaninda faaliyet gosteren en biiyiik sektor
olan denizcilik, deniz ¢evresinin korunmasi ve
okyanus kaynaklarinin yonetiminde merkezi bir rol

oynamaktadir.

IMO’nun bu konudaki uzun vadeli kararliligi, daha
temiz ve daha giivenli denizleri destekleyen giiclia
kiiresel diizenleyici cercevede ve 176 Uye Devlette
okyanus korumasini desteklemek i¢in giderek artan
teknik yardum girisimlerinde agik¢a gorilmektedir.

Tema, Ulusal Yetki Alani Digindaki Alanlarin Deniz
Biyolojik Cesitliliginin Korunmasi ve Surdirilebilir
Kullanimina Iliskin BM Anlasmasi'nin ( BBNJ
Anlagmast) sonuglandirilmasi, plastik kirliligini ele
almak icin yeni bir aracin miizakere edilmesi ve
Haziran 2024'te yapilacak ti¢iincii BM Okyanus
Konferansi dahil olmak tizere okyanuslar1 korumaya
yonelik daha genis kiiresel ¢abalarla baglantiy:
vurguluyor. Tema, tiim paydaslarin okyanus alaninda
nakliye ve

(25 Eyliil 2025)

IMO'nun derin baglantisini sergilemesine olanak
taniyacak ve okyanus kaynaklarimin siirdiirilebilir
ve givenli kullanimini saglamak igin is birligi ve
koordinasyonun 6nemini vurgulayacaktir.

IMO'nun okyanusu koruma

calismalar:

IMO, onlarca yildir deniz ortamini nakliyenin olasi
olumsuz etkilerinden korumak i¢in zorunlu
kurallar, 6neriler ve yonergeler gelistirip
benimsemistir. Bunlar arasinda, diinya ¢apinda
gemilere uygulanan baglayic1 anlagmalar da yer
almaktadir. Tlk olarak 1973 yilinda kabul edilen
Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesine
Dair Uluslararasi Sozlesme ( MARPOL ), petrol,
tehlikeli kimyasallar, ambalajli tirtinler,
kanalizasyon ve ¢oplerden kaynaklanan kirliligi ve
gemilerden kaynaklanan zararli emisyonlar1
kapsamaktadir.

Deniz ortamiyla ilgili diger anlagmalar sunlar:
kapsar: atiklarin denize dokiilmesi ( Londra
Sozlegmesi ve Protokolii ); potansiyel olarak istilact
su tiirlerinin yayilmasini 6nlemek i¢in gemilerin
balast suyunun yonetimi ( Balast Suyu Yénetimi
Sozlegmesi ); kirlenme 6nleyici sistemlerin
kontrolii ve petrol veya kimyasal dékiilmelerine
kars1 hazirlik ve miidehale.
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Raporlama sekmesi sayesinde;
« Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
« Safety Observation/ Emniyet
Bulgusu
« SMS improvement/ SMS
Gelistirmesi
« Safety Idea/Emniyet Fikri
« Feedback/Geri Bildirim
« Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
+ Near-miss/Olugsmamis kaza
« Lesson Learnt/Alinan dersler
« Best Practice/ Dogru Uygulama
« Incident/Olay
gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek
yapabilecek.

Onemli Not:

v 3

YMN TANKER

iISTEK @

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting” b6élimu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan iist sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! I

OUR FLEET NEWS CAREERS REPORT CONTACT

Raporlama ve geribildirim
6grenmenin ve gelismenin yap1
taglaridir. Ayni1 zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin arttig, surekli egitim
ve gelisme halinin canh tutuldugu
da kanitlanmigtir. Bu baglamda
firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

Yeni bagladigimiz raporlama
uygulamasi sayesinde gemi
personelimizden daha ¢ok bildirim
almay1 ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, oneri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen ¢ekinmeyin!

Raporlamanin gergeklestirilebilmesi i¢in “Verification Question” yazan

sekmedeki matematik isglemi sonucunun kutucuga yazilmasi
gerekmektedir!
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Our Mission:
To provide technical and

commercial ship management
services that meet and exceed

safety, environmental, and .

customer requirements. We

conduct our operation in a -

manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and

employees. /_1

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and

safety standaﬁ.

»
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