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HAKKIMIZDA

YMN Tanker Marine Management Hakkinda

YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN Tanker Deniz isletmeciligi A.S.), 2012 yilinda alti
adet tanker gemisinden olusan bir filoya teknik ve ticari gemi yonetimi hizmeti sunmak
amaciyla kurulmustur.

2017 yilinda filoya doért geminin daha eklenmesiyle sirket buyumesini surdurmustar.
Gunumuzde sirket, toplam 13 adet kimyasal ve petrol tankerinin yonetimini
gerceklestirmektedir.

YMN Tanker; 6zellikle kimyasal tanker segmentinde teknik yonetim, gemi adami (crew)
yonetimi ve gemi kiralama (chartering) alanlarinda faaliyet gostermektedir. Sirket, igtncu taraf
gemi sahiplerine yuksek kaliteli gemi yonetim hizmeti sunmaya devam ederken filosunu
stratejik olarak bayutmeyi hedeflemektedir.
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SAYGI g BAGLILIK . DURUSTLUK VE SEFFAFLIK

« insan hayati ve tim « Kendini gelistirme ve surekli * Evrensel etik degerler
canlilarin varligina saygi ogrenme * Guvenilirlik, sadakat ve

« Kulturel cesitlilik ve « Tum operasyonlarimizda evrensel durastluk
bireysel farkliliklara etik degerlere bagli kalmak * Emniyet ve cevreye duyarlilik
saygl o Verdigimiz sozleri durustluk ve

e Calisma arkadaslarimiz tutarlilikla yerine getirmek
ve ekip ruhu * En yuksek emniyet ve cevre

standartlarini surdurmek

¢ Gemiadamlarimizi ve ig
ortaklarimizi desteklemek ve
onlara saygi gostermek

e Tum paydaslara karsi sorumlu ve
seffaf hareket etmek
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2026

COMPANY RUN SEMINAR

YMN Tanker Firmasi olarak, 2026 Yili 1.ceyreginde Company Run
Seminar duzenledik.

Bu Run Seminar Genel Mudurimiiz Yaman Sen’in de katilimiyla
gerceklestirilmis olup her departman kendilerine ait istatistikleri
paylagsmistir.

Ilk ceyrege ait yapilan departman sunumlarn sirketimizin seffaflik ilkesi
dogrultusunda paylasilmis olup,firma hedeflerimize ulasmak i¢cin
yapilan ve yapilacak olan caligsmalari analiz etme imkan1 vermistir.
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Company Run Seminar
sirketimiz disindanda
katilimcilara ev sahipligi yapmuis
olup;Gaz dedektorleri ve dogru
ekipman kullanimi hk Engin
Kog,Salvage Operation hk Banu
Okem Hepsen,Ali Ozen ve
Deniz Psikolojisi sunumlar ile
Yaren Cemre Gillcek’'in
katilimlar1 gerceklesmistir.
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED TUNCER Personeli Tarafindan
Raporlanan Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Pilot Mahalinde, kendiliginden
yanan bir 1s1kla donatilmis bir
can simidi ve ayr1 bir el incesi
bulundurulmaktadir. Ancak el
incisesi ayr1 olarak istiflenmek
yerine dogrudan can simidine
baglanmistir.

GOOD PRACTICE

Pilot transfer noktasinda,
kendiliginden yanan bir 1s1kla
donatilmis bir can simidi ve ayr1
bir el incesi hazir
bulundurulmaktadir. El incesi
can simidinden ayr1 olarak,
kullanima hazir sekilde
istiflenmistir ve can simidine
bagli degildir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED

UYGULAMALARI

MED ANTARCTIC’de Meydana
Hazwrlanan Lesson

OLAY:

29.12.2025 tarihinde Amsterdam’da
gerceklestirilen SIRE 2.0 denetimi sirasinda,
Free Fall Can Kurtarma Botu (Free Fall
Lifeboat) indirme/atma prosedurleri
incelenmis olup, gemiye 6zgu prosedurlerde
ve SOLAS Egitim El Kitabi’'nda, free fall atma
sonrasinda grab line’larin (tutunma
halatlarinin) serbest birakilmasina iliskin acik
ve tanimli talimatlarin bulunmadig: tespit
edilmigtir.

ALINACAK DERSLER:

Gelen Olay Uzerine
Learned:

e Gemiye 0zgu prosedurler, yalnizca indirme/serbest dusus agsamasini degil,
indirme sonrasi tim kritik faaliyetleri de acik¢ca kapsamalidir

e Acil durum ekipmanlarinin isletimindeki kuicuk prosediurel eksiklikler,
ciddi ve hayati tehlike olusturan sonuclara yol acabilir.

e Serbest dususlu filikalar gibi yuksek riskli acil durum sistemlerinde, gorsel
talimatlar ve sorumluluklarin net bir sekilde atanmasi1 hayati oneme

sahiptir.

SAYFA 7
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGU

MED ANTARCTIC Gemisinde Meydana Gelen Olay
Sonrast Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

Sert hava ve deniz kosullar1 sonrasinda,
Rescue Boat’un yeterli sekilde
emniyetlenmemesi nedeniyle yerinden
hareket ederek Liferaft embarkation (can sal:
binme) alanina giden gec¢is yolunu kapattig:
tespit edilmistir. Kullanilan lashing
malzemesinde circirli toka olmadig i¢in bot
ileri kaymistir. Bu durum, acil bir tahliye
halinde liferaft embarkation alanina erisimi
geciktirebilir veya tamamen engelleyebilir.
Ozellikle agir hava sartlarinda, bu durum
personel icin ciddi yaralanma ve can kayb1
riski olusturmaktadair.

ALINACAK DERSLER:

e Sert hava kogullarinda Rescue Boat ve diger can
kurtarma donanimlari ilave emniyetleme
gerektirmektedir.

e Liferaft embarkation alanlarina giden yollar her
zaman acik, erisilebilir ve engelsiz tutulmalidir.

e Agir hava oncesi yapilan emniyet ve sabitleme
kontrolleri, acil durumlarda guvenli tahliye icin
kritik oneme sahiptir.

* Rescue boat baglama ekipmani resimde gosterildigi
gibi circirli spanzet olmalidir.

SAYFA 8 YMN TANKER




GEMILERIMIiZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

MED BLUE JAY Gemisinde Meydana Gelen Olay
Sonrast Hazwrlanan Lesson Learned:

OLAY:

Gerceklestirilen yangin talimi sirasinda,
"Yangin Ekibi 1" biinyesindeki bir personelin
BA (Solunum Cihazi) maskesini yuzune tam
oturtmadigi tespit edilmistir. Personel, maske
icerisindeki burun ve agiz aparatini duzelterek
mudahaleye devam etmistir.

Ayrica, yangin kiyafetlerinin giyilmesi
sirasinda, maske sikma kayiglarinin kontrolsuz
ve asir1 gucle cekilmesi sonucu tokalar aniden
koparak hasar gormus ve maske kullanilmaz
hale gelmistir. Hasarli maske yenisiyle
degistirilerek talime devam edilmistir

ALINACAK DERSLER:

e TUm gemi personeli, ekipmanlarin yanlis
kullanimi1 veya hatali ekipman kullanimi
nedeniyle meydana gelebilecek benzeri
kazalar konusunda bilgilendirmislerdir.

e Herhangi bir ise baslanmadan once, is
esnasinda kullanilacak ekipmanlarin
calismaya uygun kondisyonda oldugundan
emin olunmalidir.

e Ayni zamanda toolbox meeting esnasinda, is
suresince kullanilmas1 gereken emniyet
ekipmanlari1 ve kigisel koruyucu ekipmanlarin
onemi vurgulanmalidir.
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED

UYGULAMALARI

MED NORDIC Personeli Tarafindan Hazurlanan
Lesson Learned:

OLAY:

Gemi personeli, kullanimina tahsis edilen
exproof kafa lambasini kamarasinda sarja
takmasinin ardindan kisa bir sire sonra,
kafa lambasina entegre batarya infilak
etmistir.

ALINACAK DERSLER:

e Olay aragtirmasi sonucu, gemimizde iki tip kafa lambas1 oldugu,
birinin 0,5 amper, digerinin 2,5 amper kapasiteli pillere sahip oldugu
anlasilmis ve yanlis sarj aleti kullanilarak pilin kapasitesinin ustunde
akima maruz kaldig1 tespit edilmistir.

e Olay sirasinda personelin kamarada olmasi ve patlamanin hemen
ardindan prizi ¢ikarip, 2. kaptana haber vermesi olas1 bir yangini
engellemigtir.

e Olay sirasinda personelin kamarada bulunmasi yaralanmasina da
sebep verebilirdi.

o Ustte yazili ii¢ degerlendirmenin 1s18§1nda sarj aleti istasyonu
kurulmasi ve boylelikle olas1 hatalarin ve bu hatalardan dogabilecek
yaralanma ya da yangin riskinin minimize edilmesi kararlagtirilmistir.
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*ENDUSTRIDEN KAZA
RAPORLARI

INCIDENTS ARE A FREE LESSON - REPORT IT!

e

Sektorde meydana gelen kazalar her daim bir “ders ¢ikarma” sans1 olarak
degerlendirilmelidir. Bu nedenle,bu sayida filomuza ait Med Tuncer
Gemisinin yasadig olay asagida aktarilmistir.

MED TUNCER - INVESTIGATION REPORT

Gemi, 18 Mart 2026 tarihinde Italya'nin Porto Marghera limanindan,
Cerealdocks terminalinde soya fasulyesi yag1 yuklemesinin ardindan
ayrildi. Kalkis icin kilavuz kaptan 18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 14:00'te
gorevlendirildi. Kilavuz kaptan gemiye yerel saat 13:30'da bindi, M/E,
steering ve bow thruster testleri sirket/uluslararas1 duzenlemelere uygun
olarak 18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 13:24/13:36'da tamamlandi1 ve gemi
sefere hazir hale geldi. Yerel saat 14:00'te 2 romorkorle Cerealdocks'tan
ayrildi, 14:39'da romorkorler serbest birakildi.

Gemi, Italya'daki Porto Marghera Kanali'nda kilavuz esliginde seyrederken,
18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 14:44:20'de oil mist alarmi1 nedeniyle ana
makine otomatik olarak shutdown oldu. Inceleme sonucunda, dedektor
kablosunun terminal baglantisindan gevsedigi tespit edildi. Baglanti
yeniden saglandi, sistemmde alarm olup olmadig: kontrol edildi ve resetlendi.
Normal durumun teyit edilmesinin ardindan, ana makine 18 Mart 2026
tarihinde yerel saat 14:46:00'da tekrar devreye alindi. Personel, acil durum
icin her iki demiri de da atmaya hazirdi, ana makine yerel saat 14:46:00'da
yeniden calistirildi,yerel saat 14:47'de 3 kilit verildi,daha sonra demir vira
edildi ve yerel saat 14:52'de gemi seyire gecti.
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KOK NEDENLER

e Oil mist dedektoru sensorunin terminal
baglantisinin gevsemesi nedeniyle ana makine
durduruldu.

e Oil mist dedektoru kablosunun baglantisinin
gevsemesi nedeniyle sinyalde ariza meydana
geldi.

e OMD tnitesi ile kontrol sistemi arasinda iletigim
kaybi1 yasandi.

DUZELTICi VE ONLEYIiCi FAALIYETLER:

e Sistemde alarm meydana geldikten sonra, oil mist dedektori sensori
kontrol edildi.

e OMD kablosu hemen yeniden bagland1 ve terminal baglantisina
sabitlendi. Yag buhar1 dedektori sistemi test edildi ve dogru calistig:
dogrulandai.

e Oil mist alarmi1 Alarm Izleme Sisteminden kaldirildiktan sonra, Ana
Makine 2 dakika i¢cinde guvenli bir sekilde yeniden caligtirildi.

e Klas gemiye geldi ve gemi yeniden yanastiktan sonra ayn1 gun i¢cinde daha
fazla kontrol ve inceleme tamamlandi. Ana Makine tatmin edici bir
sekilde test edildi ve gemi, klas raporunda belirtildigi gibi seyirine guvenli
bir sekilde devam edebiliyor.

e Gemideki tim Oil mist dedektori ve kritik sensér kablo baglantilar:
kontrol edildi ve sikilastirildi.

e Vibrasyon nedeniyle gevsemeyi 6nlemek icin ek sabitleme dizenlemeleri
(uygun sabitleme) uygulanda.

e Makine dairesi personeline sensorler hakkinda bilgi verildi.

e Ariza emniyet kosullarini ve yanlis alarm senaryolarini kapsayan kritik
guvenlik sistemleri i¢in egitimler dizenlenecektir.

e Rutin makine dairesi kontrolleri, kritik kablo baglantilarinin gorsel
incelemesini icerecek sekilde giincellendi.

» Benzer olaylarin tekrar yasanmasini 6nlemek amaciyla tim filoya yonelik
teknik bir genelge yayinlanacaktir.
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ALINACAK DERSLER:

o Kritik guvenlik sistemlerinde (OMD gibi) kucuk bir
baglanti sorunu bile ana motorun durmasina ve gemi
operasyonlarini dogrudan etkilemesine yol acabilir.

e Yanagsma-kalkis manevralar: gibi kritik operasyonlar
sirasinda, yalnizca sistem testleri degil, ayni
zamanda fiziksel baglantilarin butiunliugua ve
guvenilirligi de son derece 6nemlidir.

e Mirettebatin hizli miudahalesi ve dogru kararlar
(0rnegin, demirleme hazirlig: ve sistem kontrolleri)
olayin daha da buyumesini o6nlemeye yardimci oldu.

e Guvenlik sistemleri tarafindan tiretilen alarmlar her
zaman ciddiye alinmalidir; ancak yanlis alarm
olasilig1 da teknik olarak degerlendirilmelidir.

e Bu olay, proaktif bakimin ve kapsaml1 gorsel/fiziksel
incelemelerin onemini bir kez daha
vurgulamaktadir.
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GEMi DEVRALMA: KONTROL LISTESININ OTESINDE
GERCEKTEN ONEMLi OLANLAR

Denizde ve karada edindigim tecribeler dogrultusunda sunu rahatlikla
soyleyebilirim ki; gemi devralmalari hi¢cbir zaman yalnizca basit bir teslim
sureci degildir.

Cogu zaman standart bir prosedur gibi ele alinir: liste izerinden ilerlenir,
mevcut durum kontrol edilir ve sure¢ tamamlanir. Ancak pratikte, gelecekte
ortaya cikabilecek bircok problemin fark edildigi veya gozden kagirildig
nokta tam olarak burasidir.

Bir devralma sureci yalnizca evraklar veya kurallara uygunluk ile ilgili
degildir. Asil 6nemli olan, geminin gercekte nasil caligtigini gorebilmektir
cogu zaman kisitli sire icinde ve baski altinda.

Teslim oncesinde bir pre-purchase inspection yapilmis olsa bile, gemiyi
bizzat gormek gerekir. Geminin gercek durumu ancak gemi uzerinde
yurudugiunuzde anlasilir.

Cok kisa surede su gercek ortaya cikar: Her sey kayit altina alinmaz.
Evraklar eksiksiz gorunse bile gercek durum kugcik detaylarda kendini
gosterir:

Kucuk kacaklar

Gecici olup kalic1 hale gelmis tamiratlar

Personelin alistig1 tekrarlayan alarmlar

Bunlarin tamami gunluk operasyonlarin bir parcasidir.

Belirli bir sistematik yaklasim onemlidir ancak ayni zamanda pratik
dusunmek gerekir. Cinku her gemi farklidir.

Benim acimdan bakildiginda, genellikle birka¢ temel noktaya odaklanirim:
1. Teknik Gercgeklik ve Dokuimantasyonun Karsilagtirilmasi

Raporlar ve PMS kayitlari iyi bir baslangi¢ noktasidir ancak her zaman
geminin gercek durumunu yansitmaz. Gemiyi dolagsmak ve dogru sorulari
sormak ¢cogu zaman ¢ok daha net bir tablo ortaya koyar.

2. Kritik Sistemler ve Yedek Ekipmanlar

Ana makine ve yardimci1 makineler onceliklidir ancak standby ekipmanlar
da ayn1 derecede onemlidir.

Standby pompalar, kompresorler ve separatorler yalnizca listelerde mevcut
gorunmemeli; ihtiya¢c aninda gercekten calisir durumda olmalidir.

3. Yedek Parcalar ve Envanter

Bu konu ¢ogu zaman goz ardi edilir ancak devralma sonras1 operasyonlari
dogrudan etkiler.

Onemli olan yalnizca sistem kayitlar: degil, fiziksel olarak gemide ne
bulundugudur:

Kayitlarla mevcut stok arasindaki farkliliklar

Eksik kritik yedek parcalar

Kullanilamaz veya yanlis ol¢cude yedekler

Erken asamada net bir tablo olusturmak, ileride gereksiz sorunlarin onune
gecer.
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GEMi DEVRALMA: KONTROL LISTESININ OTESINDE
GERCEKTEN ONEMLi OLANLAR

4. Emniyet Kritik Sistemleri
Emniyet sistemleri hicbir zaman yalnizca “mevcut” kabul edilmemelidir.
Uygun sekilde kontrol edilmeli ve mimkunse test edilmelidir.
Emergency fire pump, emergency generator, water mist system, quick closing
valves ve fan dampers gibi ekipmanlar yalnizca kontrol listesindeki maddeler
degildir. Gercek acil durumlarda hayati 6neme sahiptirler.
Kagit uzerinde diizgiun gorinen ancak ihtiya¢ aninda caligmayan bir sistem
ciddi bir risktir.
5. Gemiye Butuncul Yaklasim
Bir gemi, birbirinden bagimsiz parcalar olarak degil; butincul bir sistem olarak
degerlendirilmelidir.
Irgatlar, kreynler, kargo ve balast sistemleri ile tanklarin genel durumu;
geminin nasil igletildigi ve bakiminin nasil yapildig:1 hakkinda 6nemli ipug¢lar:
verir.
Kargo ve balast tanklar1 ile govdede gorilen alanlar; korozyon, boya kaplama
bozulmalari ve tekrar eden bakim problemlerinin erken belirtilerini ortaya
cikarabilir.Kopruustu cihazlar:1 emniyetli seyir icin kritik 6neme sahiptir ve ana
makineler kadar dikkatle degerlendirilmelidir.Varsa pre-purchase inspection
bulgular1 dikkatle incelenmelidir. Bunlar geminin ge¢mis durumu hakkinda
faydal1 bilgiler saglar ancak onboard kontrollerin yerine ge¢cmemelidir.
Sualt1 inspeksiyonu da goz ardi1 edilmemesi gereken kritik bir unsurdur. Su
hatt1 altindaki govde durumu, pervane kondisyonu, olas1 hasarlar, fouling veya
anormal bulgular; gemi performansi, yakit tiketimi ve genel verimlilik
uzerinde dogrudan etkilidir.

e« Tum bu unsurlar birlikte degerlendirildiginde, gemi hakkinda ¢ok daha

gercekci ve dogru bir tablo ortaya c¢ikar.

‘Kaynak: Technical Superintendent/Aytac Caliskaner Linkedln NISAN 2026’
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GEMi DEVRALMA: KONTROL LISTESININ OTESINDE
GERCEKTEN ONEMLi OLANLAR

6. Devralma Sonrasi1 Denetimler

Cogu durumda devralma stiirecinden kisa sure sonra klas, bayrak, liman devleti

veya SIRE, CDI ve RightShip gibi sektor denetimleri gerceklesir.

Iste bu noktada devralmanin kalitesi ¢ok hizli sekilde ortaya c¢ikar. Teslim

surecinde gozden kacan eksiklikler genellikle bu denetimlerde ortaya cikar.

I1k ginden hazirlikli olmak hem gemi personeli hem de gereksiz bulgularin

onune gecilmesi acisindan buyuk fark yaratir.

7. Personel ile iletisim

Cogu zaman gemi personeli, gemiyi herhangi bir rapordan ¢cok daha iyi tanir.

Kisa bir konusma bile kayit altina alinmamis onemli detaylar1 ortaya

cikarabilir.Sonuc¢ olarak konu bakis acisiyla ilgilidir. Bir devralma stireci hata

aramak degil, gemiyi oldugu haliyle anlamaktir.

Bu dogru sekilde yapildiginda, sonrasinda gelecek tiim surecler cok daha kolay

ilerler.Cunki bu yalnizca bir teslim sureci degildir.

Bu, sorumlulugun baslangicidir.

e Not: Bu makale genel gozlemler ve kisisel deneyimler dogrultusunda

hazirlanmistir. Herhangi bir sirketi, gemiyi veya kurumu dogrudan
degerlendirme amaci tasimamaktadair.

‘Kaynak: Technical Superintendent/Ayta¢ Caligkaner Linkedln NISAN 2026’
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Denizci Sagligi: Gida Zehirlenmeleri

Ge’rn'i'lerdekil__pers'bnelin duzenli ve saghkl
beslenmesi dikkat edilmesi gereken
onemli bir nokta iken ayn1 zamanda
gidalarin hijyeni ve tazeligi de gida
zehirlenmesine yol acabileceginden hayati
onem tasimaktadir.Gemilere alinan
kumanyalarin dogru tasinmasi ve
saklanmas1 gemi personelinin saglig:
acisindan ¢ok buyuk 6nem arz etmektedir.

Gida zehirlenmesi kisaca toksinler
L ot veya farkli organizmalar ile
e kontamine olmus besinlerin
-+ tuketilmesi sonucu insan viicudunun
SRR . bu toksinlere karsi reaksiyon
gostermesiyle olusan bir hastaliktir.
Fopon ' »  Yanlig 1s1tma sogutma ¢emberi, hatali
' saklanan kumanyaliklar, temiz
olmayan yemek hazirlama ortami gibi

.1  Dbir cok durumdan sebepli ,gemilerde

' gida zehirlenmesi meydana gelebilir.
Merchant Ships and Fishing Vessels” a
' gore gi1da zehirlenmesine neden olan
en buyik sebeplerden bazilar1
asagidaki gibidir

« Cig veya az pismis yiyecekler

« Pigirilen yemegi sagliklx
olmayan kosullarda ve sicakliklarda
saklama

« Pastorize edilmemis sut ve sut
urunleri

e Temiz olmayan ortamda
yemek hazirlanmasi

 Nemli ortamda sogutulmadan
saklanan yiyecekler

bt i g A
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. GEMILERDE GIDA ZEHIRLENMESiNi ONLEME

Gida zehirlenmesini onlemenin en iyi yolu
yiyecekleri ve yemek hazirlanan ortami
temiz tutmaktir.Bazi yiyecekler digerlerine
nazaran daha fazla gida zehirlenmesine sebep
olabilir.

Bunlar:

Et irunleri,yumurta,kabuklu deniz
hayvanlari,stit ve sut irunleridir.

Bu noktada gida zehirlenmelerini 6nlemek
amacli yapilmasi gerek maddelerden bir
kismi asagida siralanmastir.

PAKETLI GIDALAR

Kuru kumanyaliga koyulan paketli
gidalar sik araliklarla boceklenme
kurtlanma gibi durumlara karsi kontrol
edilmelidir.Kirik kavanozlar veya patlak
paketler boceklerin veya sineklerin
gelmesine sebep olacagindan dolay1
kuru kumanyalikta saklanmalidir.

KUMANYA ALIMI

Kumanyalar gemiye getirildiginde ilgili
gemi personeli bir kontol listesi yardimi
ile tim urunlerin son kullanma
tarihlerini,paketlenme
kondisyonlarini(yirtik,delik vs )ve
dondurulmus gidalar icin erime
durumlari kontrol edilmelidir. Ttim
gemilerde gereklilikleri karsilayacak
kuru kumanyalik ve Meat&Fish Room
bulundurulmalidir.Kumanyaliklar son
tiketim tarihi yakin olan yiyecekler T T T T T T T T T T T
daha once kullanilabilecek sekilde
istiflenmelidir
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 GEMILERDE GIDA ZEHiRLENMEsiNi_BNLEME

MEAT FISH ROOM

Meat&Fish Room diizenli bir sekilde bakim
tutumdan gecirilmeli,kapi1 izolasyonlarinin
efektifligi,termometrelerin dogru calisip
calismadig1 ve sogutucu faninin bloke edilip
soguk hava sirkulasyonunu enegellemedigi
konularinda kontroller yapilmalidir.
Dondurulacak veya halihazirda ¢ozulmus -
olan gidalarin kokular:1 ve renklerine dikkat
edilmelidir.

CiG VE PISMIS YEMEKLERIN
SAKLANMASI T e
Capraz kontaminasyon yani bir

yiyecekten baska bir yiyecege bakteri

gecmesini onlemek adina ¢ig ve pismis .
besinler ayr1 tutulmalidir .Cig yiyecekler ‘ ;
icin kullanilan kesme tahtalari, bicaklar ‘!,-

her zaman i¢in ayr1 olmalidir.Eger ¢ig ve
pismis yiyecekleri beraber saklamak
durumunda kalinmigsa ¢ig yiyecekler en
alta konulmalidir.

KiSISEL HIJYEN

Ozellikle ascibasi ve kamarot tarafindan

kisisel temizlige onem verilmeli,cig

yemeklere dokunulmasinin oncesinde

ve sonrasinda eller bol sabun ve su ile ot
yikanmalidir.Temiz kiyafetler ve onluk .‘F,
giymeye ozen gosterilmelidir.Ek olarak _/
tum gida isi ile ugrasan personel;yasal
duzenlemeler,koruyucu ekipmanlarin
kullanimi,kisisel hijyen ve calisma

alanlarinda hijyen konularinda bilgi

sahibi olmalidirlar.
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NELER YAPMALIVIZ

1.Gida hazirlamadan once ve sonra eller en
az 20 saniye sabunla yikanmalidir.

2.Cig et, tavuk ve deniz urtunleri diger
yiyeceklerden ayr1 muhafaza edilmelidir.

3.Soguk zincir korunmali, bozulabilecek
gidalar uygun sicakliklarda saklanmalidir.

4.Yemekler yeterli pisirme sicakliginda
hazirlanmali, ozellikle et irunleri tam
pisirilmelidir.

5.Mutfak ekipmanlari, kesme tahtalar:1 ve
calisma alanlar1 dizenli olarak temizlenip
dezenfekte edilmelidir.

6.Son kullanma tarihi ge¢mis veya stupheli
kokusu/gorunumu olan gidalar
kullanilmamalidir.

7.1cme ve kullanim suyu tanklar1 duzenli
kontrol edilmeli, hijyen sartlar:
saglanmalidir.

8.Gemi personeline duzenli hijyen ve gida
guvenligi egitimleri verilmelidir.

SAYFA 20
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TEKRAR EDEN
DENET MADDELERI

’CDI ve SIRE denetlerinde

raporlanan ve tekrar eden
denet maddelerinin
konularini gemilerimizde
tekrar yasanmasini
onlemek ve ekstra dikkat
edilmesini saglamak adina
ek olarak biilltenimizde de
paylasiyoruz.

ot @

Section 8 - Health and Safety

8.1.44: The gangway / accommodation ladder is
available and maintained in accordance with
appropriate requirements.

2026 ilk ceyreginde 4 gemimiz CDI denetine
girip 10 observation kayit altina
alinmistir.Bunlardan 2 tanesi 8.1.44 diir.

SAYFA 21

SIRE .
5. Boliim- Safety Management

5.8.1. Were the Master and officers familiar with the
company procedure for safety inspections of the main
deck areas, and had inspections been effective in
identifying hazards to health, safety and the
environment?

2 Boliim- Certification and Documentation

2.4.1. Were the senior officers familiar with the
company procedure for reporting defects to vessel
structure, machinery and equipment to shore-based
management through the company defect reporting
system and was evidence available to demonstrate that
all defects had been reported accordingly?

3. Boliim- Crew Familiarisation

3.5.1. Had the company developed an effective
familiarisation programme that covered the personal
safety and professional responsibilities of all onboard
personnel, including visitors and contractors, and were
records available to demonstrate that the
familiarisation had been completed as required?

2026 ilk ceyreginde 8 gemimiz SIRE 2.0 denetine girip
17 observation kayit altina alinmistir. Yukaridaki
boliimlerden ikiser observation kayit altina alindig:
gozlemlenmistir.
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2026 YILI 1. CEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATISTIKLERI

Garbage Consumption Total 1st Quarter

SAYFA 22

292,35 ltrs
Mad Arche 2616 chm ! Garbage Consumption Analysis for Fleet
Med Baltic 22,48 cbm - Vessels
Med Atlantic 17,04 cbm
| Aled Pacific 33.55 chm ¥ 3
Med Adriatic 15,29 cbm a B o
Med Antaretic 15,56 chm i ] | - - Fﬂ
\MJed Tuncer 2405 ehm .
Med Falaze 12 46 chm
Med Ermnre 82,1 ebm
|Med Serhat 24,59 chm
Med Blue Jay 23,69 cbm
Med Nordic 26,51 cbm
Med Canary 19,93 chm
CHART 1: GARBAGE CONSUMPTION ANALYSIS FOR FLEET VESSELS
Paint Consumption Total 1st Quarter E :
1939 ltrs Paint Consumption Analysis for Fleet
Med Arctic 135 ltrs Vessels
Med Baltic 140 ltrs
Med Atlantic 510 ltre
Med Pacific 515 ltrs
Med Adriatic 95 ltrs
Med Antarctie 50 ltrs
Med Tuncer 122 ltra
Med Palaze 40 ltrs
Med Emre 0 lirs
Med Serhat 92 lirs
Med Blue Jay 40 ltrs
Med Nordie 15 lirs
Med Canary 53 ltrs
CHART 2 : PAINT CONSUMPTION ANALYSIS FOR FLEET VESSELS
Cartridge Consumption Total Ist Quarter CARTRIDGE CONSUMPTION ANALYSIS FOR FLEET VESSELS
39 Pes
Med Arctic 0 pes
Med Baltic 0 pes
Med Atlantic 6] pes
Med Pacific (4] pes
Med Adriatic 0 pes
Med Antarctic 2 pes
Med Tunecer 27 pes
Med Paluze 0 pes
Med Emre 3 pes
Med Serhat 3 pes
Med Blue Jav 0 pes
Aled Nordic 0 pes
Med Canary 0 pes

CHART 3 : CARTRIDGE CONSUMPTION ANALYSIS FOR FLEET VESSELS

SOURCE:COMPANY INTERNAL DATA
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2026 YILI 1. GEYREK YMN TANKER GEMILERININ
KULLANIM/URETIM iSTATISTIKLERI

Paper Consumption Total 1st Quarter

58050 Pecs PAPER CONSUMPTION AMNALYSIS FOR FLEET VESSELS

Med Arctic 0 pes

Med Baltic 3000 cbm
Med Atlantic 5000 chm
Med Pacific 100 chm
Med Adriatic 1300 chm
Med Antarctic 1800 chm
Med Tuncer 6300 chm
Med Palkize 5500 chm
Med Emre 5000 chm
Med Serhat 12100 cbm
Med Blue Jay TOOO ebm
Med Nordie 5300 cbm
Med Canary 4230 cbm

CHART 4 : PAPER CONSUMPTION ANALYSIS FOR FLEET VESSELS

Battery Consumption Total 1st Quarter

461 Pes Battery Consumption Analysis For Fleet Vessels

Med Arctic 0 pes

Med Baltic 0 cbm =
Med Atlantic 0 cbm

Med Pacific 0'chm

Med Adriatic 70 chm

Med Antaretic 50 cbhm

Med Tuncer 90 chm

Med Paluze 52 ehm

Med Enure 0 chm

Med Serhat +0 cbm

Med Blue Jay 0 cbm

Med Nordic 100 cbm

Med Canary £9 chm

CHART 5: BATTERY CONSUMPTION ANALYSIS FOR FLEET VESSELS

SOURCE:COMPANY INTERNAL DATA

SAYFA 23 YMN TANKER




RECAAP 2026 ILK CEYREK
RAPORU

2026 YILININ iLK GEYREK SURESINCE ASYA BOLGESINDE
MEYDANA GELEN KORSANLIK VE GEMILERE KARSI
SILAHLI SOYGUN VAKALARININ OZETi

16 Vaka . Vakalarun Siddeti
Raporlandt _ e CAT1-Nil
16 - Gerceklesen E %
O - Tesebbis . ‘ / ' °* CAT3-6
edilen "

Gemilerin Durumuvu

0 Korsanlik Vakast e 6 Gemi. Demirde yada
16 Silahlt Soygun . Limandaydt

Raporlandt 10 Gemi Seyir Halindeydi

Oneriler

e Dikkatli olun,gozetlemeyi en Ust dizeye ¢citkarin ve
alarm verin.

e Tantk oldugunuz tim vakalart en yakun kara ilkesine
bildirin

e Koordinasyonunuz giiclendirin ve bilgi paylasimt
konusunda personeli tesvik edin

e Tehlikeli bolgelerde gozci sayisint artturun.

SOURCE:RECAAP INFORMATION SHARING CENTRE
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RECAAP 2026 ILK CEYREK
RAPORU

2026 yilinin ilk ceyreginde, 2025 yilinin ilk ceyregine kiyasla %63,6
dusus gozlemlendi. 2025 yilinin Ocak-Mart aylar: arasinda 44 adet
olay raporlanirken bu rakam 2026 yil1 Ocak-Mart aylar1 arasinda 16
olay raporlandig: bildirildi. 2025 yilinin ilk ¢eyreginde yapilan 44
raporlamalarin 37 tanesi gerceklesen vakayken 7 tanesinin tesebbus
oldugu aciklandi.

Asagidaki grafik 2021-2026 yillarina ait toplam ReCAAP ISC’ye
bildirilen olay sayisini ve her yilin ¢eyrek ortalamasinin olay sayisini
gostermektedir.

RECAAP ISC LAST 5 YEARS TOTALAND
AVERAGE INCIDENT

2021 | 2022 2023 | 2024 | 2025 | 2026

s Total 82 84 101 107 133 16
=== Avg /Quarter 20,5 21 25,25 26,75 33,25 16
e TOtal === Avg/Quarter

CHART 6 : RECAAP ISC LAST 5 YEARS TOTAL AND AVERAGE INCIDENT

SOURCE:RECAAP INFORMATION SHARING CENTRE
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2021-2026 Yillarinin Her Ceyreginde RECAAP ISC’ye Bildirilen
Vakalarinin Karsilastirilmasi

Number of Accident Reports for each
quarter between 2021-2026

60

40

3

=]

2

o

1

(=]

52
44
= 36
27 27 23 =
- 23 o 21 21 23 23 .
17 17 17 16

Q1 Q2 Q30401 020304010203 0401 Q203 0401 Q20304 1Q1

=

2021 2022 2023 2024 2025 2026

CHART 7 : NUMBER OF ACCIDENT REPORTS FOR EACH QUARTER BETWEEN 2021-2026

2026 senesi ilk ceyrek vaka sayis1 2025 ayn1 doneme gore dusus saglamais

ancak 2025 in son ¢eyregine gore yukselme géstermektedir.f/ J

Number of Accident Reports while
Underway/Anchor/Berth

® While Underway @ At Anchor/Berth

CHART 8 : NUMBER OF ACCIDENT REPORTS WHILE UNDERWAY/ANCHOR/BERTH

2026 yi1l1 Ocak-Mart aylar1 arasinda raporlanan 16 olaydan 10 tanesi
(%62,5) gemiler seyir halindeyken yasandi.Yasanan diger 6 (%37,5) olay
ise gemiler gemiler demirde veya limanda iken oldu. Yandaki grafik
gemiler seyir,liman veya demir halindeyken yasanan olaylar:
gostermektedir.

SOURCE:RECAAP INFORMATION SHARING CENTRE
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Location of Accident
Reports

Yandaki grafik yasanan
olaylarin konumlarini
gostermektedir.

W Indonesia M Philipines

CHART 9: LOCATION OF ACCIDENT REPORTS

VAKALARIN LOKASYONLARI

2026 yil1 Ocak-Mart aylar1 arasinda raporlanan
vakalarin gerceklestigi lokasyonlarin haritas1 asagida yer

almaktadir.
Legend | \
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CHART 10 : LOCATION OF THE INCIDENTS IN SOMS (1 JANUARY 2026 - 19 MARCH 2026 )

SOURCE:RECAAP INFORMATION SHARING CENTRE
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VAKALARIN LOKASYONLARI

Asagidaki tabloda son 10 yi1lda Asya’da raporlanan vakalarin konumunu
ve sayllarini1 gostermektedir.

Act:Gerceklesen

Att:Tesebbus Edilen

January -December

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att Act Att

Morth Asia

China 2 3

Sub Total 2 3

South Asia

Arabian Sea 1

Bangladesh 11 9 2 5

India 4 3 1 4 1 9 4

Sub Total 1 1 12 3 4 1 14 a

Southeast Asia

Andaman Sea

Indonesia 30 3 21 6 18 5 21 1 12 1 10 17 17 2 9 1 10
Malaysia 1 1 o ) 3 1 1 1 1 1 1
Facific Ocean 1

Philippines 19 g 1 5 2 13 10 1 4 10 3 2 i1
SOMS Fo2 6 2 29 2 34 a5 3 4 1 62 1 339 3 III'1I:I~rll 4
South China Sea 11 1 3 1 1 3 1 1 2 2
Sulu-CelebesSeas 3 4 2 1 2 1

Thailand 1

Vietnam 2 4 2 i] 2 2 3 2 2

Sub Total 72 11 30 11 65 10 81 2 72 5 72 2 94 1 B4 8 IF12'I:II 3 16

Overall Total 90 12 62 14 72 11 95 2 77 5 &0 4 100 1 96 11 127 5 16

CHART 11: LOCATION OF THE INCIDENTS BETWEEN 2017-2026

SOURCE:RECAAP INFORMATION SHARING CENTRE
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INCIDENT NEARMISS ANALIZ

2026 y1l1 Ocak - Mart aylar1 icin olusmamis kaza, givenli olmayan hareket ve
durumlarin olugsmasinin analizi asagidaki gibidir.

Substandart Acts

rt Act by External Party (Not Under Own Conrol)

Operating Equipment Without Authority

Incorrect Navigation or Ship Handling

Removing Safety Devices

Inadequate Servidng of Equipment/Machinery in Operation
Improper Position for Task

Improper Ilhing

Making Safety Devices Inoperable

Failung to Use Personal Proctective Equipment Properly
Using Defective Tool/Equipment/Machinery/Device
Improper Operation of Tool /Equipment/Machinery/Device
Faflure to Informy/Warn

Other

Improper Placement

Failure to Secure

Failure to Follow Procedure

CHART 12 : CAUSES SUBSTANDART ACTS

Substandart Condition

Presence of Flammable /Explosive Atmosphere
Moise Level Over Threshold

Exposure to Chemicals

Electric Current Hazards

Extreme Adverse Sea Condition
Congestion/Restricted Space for Action
Exposure to High Temperature

Exposure to Adverse Weather Condition

Incorrect Material

Inedequatefimproper Personel Protective Equipment
Inedequate Condition of Floor [ Surface
Inedequate Guard f Barrier
Incorrect/inadequate Tool /Equipment

Cther

Poor Housekeeping/Order

Inadequate Waming System

Defective Tool

CHART 13 : CAUSES SUBSTANDART CONDITION
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INCIDENT NEARMISS ANALIZ

2026 y1l1 Ocak - Mart aylar1 icin olusmamais kaza, gavenli olmayan hareket ve
durumlarin olusmasinin analizi agsagidaki gibidir.

JOB SYSTEM FACTORS

Inade

specification on requisition
e fvalidation for re- use of materials fequipment
Inade guate scheduling of maintenance wark
Inadequate risk identification fevaulation in development of standarts
Inadequate research on materal Jequipment ftool/supply/etc
0 ing of standart compliance
nitial operation

Inadequate design proc andart/spesification/cnterion
Inadequate communacdtion method/technigue used

Ina jate commissioning/handover process

Inadequate assesment of operational readiness

Inade estandart specification or absence themeol
Inadequate standart specification

Condone improper/inappriopriate behavion

Condone deviation from policy/procedure/practice

Used for wiong purpose fiask factivty

Unclear information

=T ind replacement of unsuitable items

quate perform measurement and cvaluation
Inadequate consideration of human fergonomic factorin design
Inedegaute assesment of repair neads

inedequate perdormance feedback
Conflicting standan sfimproper pnoritization of standans
Inedequate reinforcing of standart with signs color codes and job aids
Inadegquate planning of use

cations of infoarmation szards

e assessmiet of preventive maintenance noeds

Inadequate adjustrmen / assembly

Unable to inspect

Inadequate instruction for

rk/process planning/programming

Inadequate preventive cleaning/ acin

thad/fintenval
uation in design

ment job knowledge
e Camim ' ip E ! y/procedure/practice

ssessment of needs ar

Improper storage of mate
Impraper har ; of matenal

Inadequate inspection/repairfmair

Inade guate inspection/monitoring

USES JOB SYSTEM FACTORS
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INCIDENT NEARMISS ANALIZ

2026 y1l1 Ocak - Mart aylar1 icin olusmamais kaza, gavenli olmayan hareket ve
durumlarin olusmasinin analizi agsagidaki gibidir.

Personal Factors

Restricted range of body movement
Other sensory deficiency (touch/taste/smeel/ballance)
Meaningless/degrading activitess
Limited ability/inability to sustain body solution
Inadequate performance feedback
Improper leadership example
Improper attempt to gain attention
Confusing directions /demands
Injury or ilness
Infrequent perfomance
Inappropriate height/weight/size fstrength/reach etc.
Inedequate update frefresher training
Inedequate rewiev instruction
Inadequate orientation/induction
Inadeguate initial training
Inadeguate dicipline
Inadequate practice
Improper attemp to save time feffort
Misunderstood instruction/information

R KR R bk b e

I

; SIS ST SR SIS
RS PV 1T

Inadequate coaching

Slow reaction time

Misuse(Unintentionally)

Misunderstood instruction/information

Inadeguate experience

Vision Deficiency

Poor coordination

Routine/monotony/boredem/foverly routine tasks

Lack of situational awareness [risk percepiton/risk awareness

CHART 15 : CAUSES PERSONEL FACTORS
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YMN 2026 1. CEYREK GEMILERE

TANKER = ..
Blascais.d GORE KPI ANALIZi

Denet Skoru (PSC, SIRE, CDI, Terminal Inspection)

\ l /0 OV N

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC ~ MED ATLANTIC MED PACIFIC
MED ADRIATIC ~ MED ANTARCTIC ~ MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
MED SERHAT MED BLUE JAY  MED CANARY

CHART 16 : VETTING SCORE

Best Practice & Lessons Learned & Nearmiss Skoru

MED NORDIC MED ARCTIC MED BALTIC MED ATLANTIC MED PACIFIC

MED ADRIATIC MED ANTARCTIC MED TUNCER MED PAKIZE MED EMRE
MED SERHAT MED BLUE JAY MED CANARY

CHART 17 : NEARMISS REPORT SCORE
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EMNIYET
ODULLERI .

2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet
performansi, Emniyet ve Raporlama
bilincini arttirabilmek adina yeni bir odul
sistemi uygulamasina baslanmaistir.

Uygulama kapsaminda;

+ Gemilerimizde her ceyrek en cok
nearmiss duzenleyen personele her ay
sonunda ekstra internet odulu
verilecektir. Odiili kazanan personelin
kontratinin bitmesi halinde, bir sonraki
gemi katilisinda 6dulinu hatirlatmas:
uzerine internet hakki taninacaktir.

1. PERSONELE: 15 GB

2.PERSONELE: 10 GB
3.PERSONELE: 5 GB

« 3 ay icerisinde denet performansi, Best

Practice / Lessons Learned / Nearmiss
raporlamalari, geminin olusturdugu atikk  EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN

miktar1 ve daha bir¢ok etken esas alinarak PERSONELIMIZ
gemilerin performansi hesaplanacak ve TOPLAM

en yuksek puana sahip olan gemiye odul m
verilecektir.

RAPOR

ibrahim Cem
* Y1l icerisinde performans bazli en basaril1 Arda
gemimize de o gemide c¢alisan
personelimizin talebine(Ortak alan Kahve
Mk, Play station, Xbox, Spor aletleri v.b.)
gore odullendirme yapilacaktir.

7 Adet

Gurkan Ozkan 6 Adet

Tamer Mavruk 6 Adet
+ 2026 Yil1 l.¢ceyregi icin performans bazli
en basarili gemimiz Med Tuncer sec¢ilmis
olup gemi personeli istegi Uzerine Bayram Sonar 5 adet
gemimize Spor Aleti ikmali yapilmaistir.

QN
)

Caglar Akkaya 5 adet

Mustafa Samed
Celikel 5 adet

Yetiscan Tozluyurt 5 adet

CHART 18 : TOP REPORTING PERSONNEL
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Emniyet & Gemi Performans Odul{

1. Ceyregin
Birincileri

2026 yil1 1. ceyreginde en
fazla raporlamay1 yapan ve
ceyreklik gemi puanlama
tablosunda da birinci olan
gemi Med Tuncer olup, en
fazla raporlamay1 yapan
personelimiz 7 adet
raporlamayla Ibrahim Cem
Arda olmustur.

Tum degerli personelimize
ve gemi kaptanlarina
raporlamalarindan ve
katkilarindan oturu
tesekkurlerimizi sunariz.

1. ceyrek sonunda en ¢ok
raporlama yapan personelimiz
2.Muhendis Ibrahim Cem Arda’ya
bir sonraki kontratinda odul
olarak ek 15 GB internet
verilecektir

MED TUNCER 1. Ceyrek Emniyet Odulu

Kampanya bazinda Med Tuncer gemisi filo
birincisi olmustur. Gemimize ihtiyac¢lari
dogrultusunda gemiye spor aleti hediye
edilecektir.
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BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iCIN TESEKKUR NOTU

2026 Yil1 ilk ceyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi1 hususunda gerekli ozeni gosteren tum gemi
kaptanlarimiz ve personelimize tesekkur ederiz.

2026 Yil1 ilk ceyreginde toplam 4 adet Lessons Learned ve 1 adet
Best Practice yayinlanmistir.

Goreve gore yapilan en fazla 2026 y1il1 ilk ¢eyregi i¢in
raporlama sayis1 da asagidaki raporlama yapilan
gibidir: gemilerimizin listesi

asagidaki gibidir:

TOPLAM TOPLAM
RAPOR RAPOR
Med

Kaptan 4 Adet Antarctic 2 Adet

Uglncl Zabit 1 Adet Med Tuncer 1 Adet
CHART 19 : TOP REPORTING RANK

Med Nordic 1 Adet

Med Blue Jay 1 Adet

CHART 20 : TOP BEST PRACTICE&LESSON LEARND REPORTING VESSELS
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SIKAYET VE ISTEK @

Best Practice

Incident

HOME

[ e———]

Raporlama sekmesi sayesinde;

gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek

Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
Safety Observation/ Emniyet

Bulgusu

SMS improvement/ SMS

Gelistirmesi

Safety Idea/Emniyet Fikri ‘
Feedback/Geri Bildirim

Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
Near-miss/Olugsmamis kaza
Lesson Learnt/Alinan dersler
Best Practice/ Dogru Uygulama
Incident/Olay

yapabilecek.

Onemli Not:

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting" bélumiu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan ust sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! }

OUR FLEET NEWS CAREERS REPORT CONTACT

Raporlama ve geribildirim
6grenmenin ve gelismenin yap1
taglaridir. Ayni zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar

performansin arttigl, surekli egitim
ve gelisme halinin canli tutuldugu
da kanitlanmigtir. Bu baglamda
firma olarak goéruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

D@ sayesinde motivasyon ve

Yeni bagladigimiz raporlama
uygulamasi1 sayesinde gemi
personelimizden daha ¢ok bildirim
almay1 ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, 6neri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen ¢cekinmeyin!

Raporlamanin gerceklestirilebilmesi i¢in “Verification Question” yazan

sekmedeki matematik iglemi sonucunun kutucuga yazilmasi
gerekmektedir!
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BUNLARI BILIYOR MUYDUNUZ?

Her yi1l ortalama 2500 deniz kazas1 meydana
gelmektedir.

Kazalarin vyaklasik %701 gemi operasyonlariyla
baglantil1 gerceklesiyor(Yanagsma manevralari,Kargo

opr).

Deniz kazalarinin buyuk c¢ogunlugu asagidaki
sebeplerden kaynaklanmaktadir:

e Insan hatasi(Human Error)

e« Yorgunluk (Fatique)

o Iletisim eklikligi (Poor Communication)

e Prosediirlere Uyumsuzluk (Non Compliance with
Procedure)

e Yetersiz Risk Degerlendirmesi (Inadequate Risk
Assesment)

« Ekipman/Bakim eksiklikleri (Poor Maintenance)

DID YOU

Bu kazalarin yaklasik % 801 onlenebilir.
Dogru prosedurler wuygulanarak ve farkindalik
artirarak bunu basarabiliriz.
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SAFETY MESSAGE
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YMN TANKER MARINE
MANAGEMENT SA

Our Mission:

Altunizade Mah. Kisikl1 Caddesi No 4
Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok
(1. Blok) I¢ kap1 No:5 Uskudar,

ISTANBUL - TURKIYE To provid'e tec}-mical and
commercial ship management

services that meet and exceed
safety, environmental, and
customer requirements. We
conduct our operation in a
~ manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

R Telefon: 0 (216) 562 13 20

E-posta: info@ymntankers.com.tr
8 Web: ymntankers.com.tr

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators
and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and
safety standards.

their recommendations anonymously.

Reports can be submitted by clicking the _

~

report button on www.ymntankers.com.tr

VTRV 2 )

Thanks to the "reporting” section added to

the YMN Tanker website at the end of

2022, our staff will now be able to share
=
5
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	HSSEQ BÜLTEN
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	HAKKIMIZDA
	YMN Tanker Marine Management Hakkında YMN Tanker Marine Management Inc. (YMN Tanker Deniz İşletmeciliği A.Ş.), 2012 yılında altı adet tanker gemisinden oluşan bir filoya teknik ve ticari gemi yönetimi hizmeti sunmak amacıyla kurulmuştur. 2017 yılında filoya dört geminin daha eklenmesiyle şirket büyümesini sürdürmüştür. Günümüzde şirket, toplam 13 adet kimyasal ve petrol tankerinin yönetimini gerçekleştirmektedir. YMN Tanker; özellikle kimyasal tanker segmentinde teknik yönetim, gemi adamı (crew) yönetimi ve gemi kiralama (chartering) alanlarında faaliyet göstermektedir. Şirket, üçüncü taraf gemi sahiplerine yüksek kaliteli gemi yönetim hizmeti sunmaya devam ederken filosunu stratejik olarak büyütmeyi hedeflemektedir.
	KURUMSAL DEĞERLERİMİZ
	SAYGI
	BAĞLILIK
	SAYGI
	İnsan hayatı ve tüm canlıların varlığına saygı
	Kültürel çeşitlilik ve bireysel farklılıklara saygı
	Çalışma arkadaşlarımız ve ekip ruhu

	BAĞLILIK
	Kendini geliştirme ve sürekli öğrenme
	Tüm operasyonlarımızda evrensel etik değerlere bağlı kalmak
	Verdiğimiz sözleri dürüstlük ve tutarlılıkla yerine getirmek
	En yüksek emniyet ve çevre standartlarını sürdürmek
	Gemi adamlarımızı ve iş ortaklarımızı desteklemek ve onlara saygı göstermek
	Tüm paydaşlara karşı sorumlu ve şeffaf hareket etmek

	DÜRÜSTLÜK VE ŞEFFAFLIK
	Evrensel etik değerler
	Güvenilirlik, sadakat ve dürüstlük
	Emniyet ve çevreye duyarlılık


	İÇİNDEKİLER
	SAYFA 3
	YMN TANKER
	2026

	COMPANY RUN SEMINAR
	YMN Tanker Firması olarak, 2026 Yılı 1.çeyreğinde Company Run Seminar düzenledik. Bu Run Seminar Genel Müdürümüz Yaman Şen’in de katılımıyla gerçekleştirilmiş olup her departman kendilerine ait istatistikleri paylaşmıştır.
	İlk çeyreğe ait yapılan departman sunumları şirketimizin şeffaflık ilkesi doğrultusunda paylaşılmış olup,firma hedeflerimize ulaşmak için yapılan ve yapılacak olan çalışmaları analiz etme imkanı vermiştir.
	2026

	COMPANY RUN SEMINAR
	Company Run Seminar şirketimiz dışındanda katılımcılara ev sahipliği yapmış olup;Gaz dedektörleri ve doğru ekipman kullanımı hk Engin Koç,Salvage Operation hk Banu Ökem Hepşen,Ali Özen ve Deniz Psikolojisi sunumları ile Yaren Cemre Gülcek’in katılımları gerçekleşmiştir.

	FİLOMUZDAN BEST PRACTICE ÖRNEKLERİ
	MED TUNCER Personeli Tarafından Raporlanan Best Practice Uygulaması:
	BAD PRACTICE
	Pilot Mahalinde, kendiliğinden yanan bir ışıkla donatılmış bir can simidi ve ayrı bir el incesi bulundurulmaktadır. Ancak el incisesi ayrı olarak istiflenmek yerine doğrudan can simidine bağlanmıştır.

	GOOD PRACTICE
	Pilot transfer noktasında, kendiliğinden yanan bir ışıkla donatılmış bir can simidi ve ayrı bir el incesi hazır bulundurulmaktadır. El incesi can simidinden ayrı olarak, kullanıma hazır şekilde istiflenmiştir ve can simidine bağlı değildir.


	GEMİLERİMİZDEN GELEN                          LESSONS LEARNED UYGULAMALARI
	MED ANTARCTIC’de Meydana Gelen Olay Üzerine  Hazırlanan Lesson Learned:
	OLAY:
	29.12.2025 tarihinde Amsterdam’da gerçekleştirilen SIRE 2.0 denetimi sırasında, Free Fall Can Kurtarma Botu (Free Fall Lifeboat) indirme/atma prosedürleri incelenmiş olup, gemiye özgü prosedürlerde ve SOLAS Eğitim El Kitabı’nda, free fall atma sonrasında grab line’ların (tutunma halatlarının) serbest bırakılmasına ilişkin açık ve tanımlı talimatların bulunmadığı tespit edilmiştir.
	KÖK NEDENLER:
	Yetersiz prosedür uygulanması
	İhtiyaç ve risklerin değerlendirilmesinde yetersizlik


	ALINACAK DERSLER:
	Gemiye özgü prosedürler, yalnızca indirme/serbest düşüş aşamasını değil, indirme sonrası tüm kritik faaliyetleri de açıkça kapsamalıdır
	Acil durum ekipmanlarının işletimindeki küçük prosedürel eksiklikler, ciddi ve hayati tehlike oluşturan sonuçlara yol açabilir.
	Serbest düşüşlü filikalar gibi yüksek riskli acil durum sistemlerinde, görsel talimatlar ve sorumlulukların net bir şekilde atanması hayati öneme sahiptir.


	GEMİLERİMİZDEN GELEN                          LESSONS LEARNED UYGULAMALARI
	MED ANTARCTIC Gemisinde Meydana Gelen Olay Sonrası Hazırlanan  Lesson Learned:
	OLAY:
	Sert hava ve deniz koşulları sonrasında, Rescue Boat’un yeterli şekilde emniyetlenmemesi nedeniyle yerinden hareket ederek Liferaft embarkation (can salı binme) alanına giden geçiş yolunu kapattığı tespit edilmiştir. Kullanılan lashing malzemesinde cırcırlı toka olmadığı için bot ileri kaymıştır. Bu durum, acil bir tahliye halinde liferaft embarkation alanına erişimi geciktirebilir veya tamamen engelleyebilir. Özellikle ağır hava şartlarında, bu durum personel için ciddi yaralanma ve can kaybı riski oluşturmaktadır.
	KÖK NEDENLER:
	Ekipman veya araçların uygun şekilde sabitlenmemesi.
	Yetersiz prosedür uygulanması
	Hatalı/Yetersiz ekipman kullanımı


	ALINACAK DERSLER:
	Sert hava koşullarında Rescue Boat ve diğer can kurtarma donanımları ilave emniyetleme gerektirmektedir.
	Liferaft embarkation alanlarına giden yollar her zaman açık, erişilebilir ve engelsiz tutulmalıdır.
	Ağır hava öncesi yapılan emniyet ve sabitleme kontrolleri, acil durumlarda güvenli tahliye için kritik öneme sahiptir.
	Rescue boat bağlama ekipmanı resimde gösterildiği gibi cırcırlı spanzet olmalıdır.


	GEMİLERİMİZDEN GELEN                          LESSONS LEARNED UYGULAMALARI
	MED BLUE JAY Gemisinde Meydana Gelen Olay Sonrası  Hazırlanan Lesson Learned:
	OLAY:
	Gerçekleştirilen yangın talimi sırasında, "Yangın Ekibi 1" bünyesindeki bir personelin BA (Solunum Cihazı) maskesini yüzüne tam oturtmadığı tespit edilmiştir. Personel, maske içerisindeki burun ve ağız aparatını düzelterek müdahaleye devam etmiştir.  Ayrıca, yangın kıyafetlerinin giyilmesi sırasında, maske sıkma kayışlarının kontrolsüz ve aşırı güçle çekilmesi sonucu tokalar aniden koparak hasar görmüş ve maske kullanılmaz hale gelmiştir. Hasarlı maske yenisiyle değiştirilerek talime devam edilmiştir
	KÖK NEDENLER:
	Kasıtsız yanlış kullanım (Hatalı kuşanma tekniği).
	Dikkat eksikliği ve aceleci davranma
	Durumsal farkındalık eksikliği


	ALINACAK DERSLER:
	Tüm gemi personeli, ekipmanların yanlış kullanımı veya hatalı ekipman kullanımı nedeniyle meydana gelebilecek benzeri kazalar konusunda bilgilendirmişlerdir.
	Herhangi bir işe başlanmadan önce, iş esnasında kullanılacak ekipmanların çalışmaya uygun kondisyonda olduğundan emin olunmalıdır.
	Aynı zamanda toolbox meeting esnasında, iş süresince kullanılması gereken emniyet ekipmanları ve kişisel koruyucu ekipmanların önemi vurgulanmalıdır.


	GEMİLERİMİZDEN GELEN                          LESSONS LEARNED UYGULAMALARI
	MED NORDIC Personeli Tarafından  Hazırlanan Lesson Learned:
	OLAY:
	Cihazın yanlış kullanımı
	Yanlış/yetersiz alet/ekipman
	Durumsal farkındalık/risk algısı/risk bilincinin eksikliği
	KÖK NEDENLER:
	Gemi personeli, kullanımına tahsis edilen exproof kafa lambasını kamarasında şarja takmasının ardından kısa bir süre sonra, kafa lambasına entegre batarya infilak etmiştir.


	ALINACAK DERSLER:
	Olay araştırması sonucu, gemimizde iki tip kafa lambası olduğu, birinin 0,5 amper, diğerinin 2,5 amper kapasiteli pillere sahip olduğu anlaşılmış ve yanlış şarj aleti kullanılarak pilin kapasitesinin üstünde akıma maruz kaldığı tespit edilmiştir.
	Olay sırasında personelin kamarada olması ve patlamanın hemen ardından prizi çıkarıp, 2.kaptana haber vermesi olası bir yangını engellemiştir.
	Olay sırasında personelin kamarada bulunması yaralanmasına da sebep verebilirdi.
	Üstte yazılı üç değerlendirmenin ışığında şarj aleti istasyonu kurulması ve böylelikle olası hataların ve bu hatalardan doğabilecek yaralanma ya da yangın riskinin minimize edilmesi kararlaştırılmıştır.
	Sektörde meydana gelen kazalar her daim bir “ders çıkarma” şansı olarak değerlendirilmelidir. Bu nedenle,bu sayıda filomuza ait Med Tuncer Gemisinin yaşadığı olay aşağıda aktarılmıştır.

	MED TUNCER - INVESTIGATION REPORT
	Gemi, 18 Mart 2026 tarihinde İtalya'nın Porto Marghera limanından, Cerealdocks terminalinde soya fasulyesi yağı yüklemesinin ardından ayrıldı. Kalkış için kılavuz kaptan 18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 14:00'te görevlendirildi. Kılavuz kaptan gemiye yerel saat 13:30'da bindi, M/E, steering ve bow thruster  testleri şirket/uluslararası düzenlemelere uygun olarak 18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 13:24/13:36'da tamamlandı ve gemi sefere hazır hale geldi. Yerel saat 14:00'te 2 römorkörle Cerealdocks'tan ayrıldı, 14:39'da römorkörler serbest bırakıldı. Gemi, İtalya'daki Porto Marghera Kanalı'nda kılavuz eşliğinde seyrederken, 18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 14:44:20'de oil mist alarmı nedeniyle ana makine otomatik olarak shutdown oldu. İnceleme sonucunda, dedektör kablosunun terminal bağlantısından gevşediği tespit edildi. Bağlantı yeniden sağlandı, sistemde alarm olup olmadığı kontrol edildi ve resetlendi. Normal durumun teyit edilmesinin ardından, ana makine 18 Mart 2026 tarihinde yerel saat 14:46:00'da tekrar devreye alındı. Personel, acil durum için  her iki demiri de da atmaya hazırdı, ana makine yerel saat 14:46:00'da yeniden çalıştırıldı,yerel saat 14:47'de 3 kilit verildi,daha sonra demir vira edildi ve yerel saat 14:52'de gemi seyire geçti.


	KÖK NEDENLER
	Oil mist dedektörü sensörünün terminal bağlantısının gevşemesi nedeniyle ana makine durduruldu.
	Oil mist dedektörü kablosunun bağlantısının gevşemesi nedeniyle sinyalde arıza meydana geldi.
	OMD ünitesi ile kontrol sistemi arasında iletişim kaybı yaşandı.

	DÜZELTİCİ VE ÖNLEYİCİ FAALİYETLER:
	Sistemde alarm meydana geldikten sonra, oil mist dedektörü sensörü kontrol edildi.
	OMD kablosu hemen yeniden bağlandı ve terminal bağlantısına sabitlendi. Yağ buharı dedektörü sistemi test edildi ve doğru çalıştığı doğrulandı.
	Oil mist alarmı Alarm İzleme Sisteminden kaldırıldıktan sonra, Ana Makine 2 dakika içinde güvenli bir şekilde yeniden çalıştırıldı.
	Klas gemiye geldi ve gemi yeniden yanaştıktan sonra aynı gün içinde daha fazla kontrol ve inceleme tamamlandı. Ana Makine tatmin edici bir şekilde test edildi ve gemi, klas raporunda belirtildiği gibi seyirine güvenli bir şekilde devam edebiliyor.
	Gemideki tüm Oil mist dedektörü ve kritik sensör kablo bağlantıları kontrol edildi ve sıkılaştırıldı.
	Vibrasyon nedeniyle gevşemeyi önlemek için ek sabitleme düzenlemeleri (uygun sabitleme) uygulandı.
	Makine dairesi personeline sensörler hakkında bilgi verildi.
	Arıza emniyet koşullarını ve yanlış alarm senaryolarını kapsayan kritik güvenlik sistemleri için eğitimler düzenlenecektir.
	Rutin makine dairesi kontrolleri, kritik kablo bağlantılarının görsel incelemesini içerecek şekilde güncellendi.
	Benzer olayların tekrar yaşanmasını önlemek amacıyla tüm filoya yönelik teknik bir genelge yayınlanacaktır.

	ALINACAK DERSLER:
	Kritik güvenlik sistemlerinde (OMD gibi) küçük bir bağlantı sorunu bile ana motorun durmasına ve gemi operasyonlarını doğrudan etkilemesine yol açabilir.
	Yanaşma-kalkış manevraları gibi kritik operasyonlar sırasında, yalnızca sistem testleri değil, aynı zamanda fiziksel bağlantıların bütünlüğü ve güvenilirliği de son derece önemlidir.
	Mürettebatın hızlı müdahalesi ve doğru kararlar (örneğin, demirleme hazırlığı ve sistem kontrolleri) olayın daha da büyümesini önlemeye yardımcı oldu.
	Güvenlik sistemleri tarafından üretilen alarmlar her zaman ciddiye alınmalıdır; ancak yanlış alarm olasılığı da teknik olarak değerlendirilmelidir.
	Bu olay, proaktif bakımın ve kapsamlı görsel/fiziksel incelemelerin önemini bir kez daha vurgulamaktadır.
	Denizde ve karada edindiğim tecrübeler doğrultusunda şunu rahatlıkla söyleyebilirim ki; gemi devralmaları hiçbir zaman yalnızca basit bir teslim süreci değildir.
	Çoğu zaman standart bir prosedür gibi ele alınır: liste üzerinden ilerlenir, mevcut durum kontrol edilir ve süreç tamamlanır. Ancak pratikte, gelecekte ortaya çıkabilecek birçok problemin fark edildiği veya gözden kaçırıldığı nokta tam olarak burasıdır.
	Bir devralma süreci yalnızca evraklar veya kurallara uygunluk ile ilgili değildir. Asıl önemli olan, geminin gerçekte nasıl çalıştığını görebilmektir  çoğu zaman kısıtlı süre içinde ve baskı altında.
	Teslim öncesinde bir pre-purchase inspection yapılmış olsa bile, gemiyi bizzat görmek gerekir. Geminin gerçek durumu ancak gemi üzerinde yürüdüğünüzde anlaşılır.
	Çok kısa sürede şu gerçek ortaya çıkar: Her şey kayıt altına alınmaz. Evraklar eksiksiz görünse bile gerçek durum küçük detaylarda kendini gösterir:
	Küçük kaçaklar
	Geçici olup kalıcı hale gelmiş tamiratlar
	Personelin alıştığı tekrarlayan alarmlar
	Bunların tamamı günlük operasyonların bir parçasıdır.
	Belirli bir sistematik yaklaşım önemlidir ancak aynı zamanda pratik düşünmek gerekir. Çünkü her gemi farklıdır.
	Benim açımdan bakıldığında, genellikle birkaç temel noktaya odaklanırım:
	1. Teknik Gerçeklik ve Dokümantasyonun Karşılaştırılması
	Raporlar ve PMS kayıtları iyi bir başlangıç noktasıdır ancak her zaman geminin gerçek durumunu yansıtmaz. Gemiyi dolaşmak ve doğru soruları sormak çoğu zaman çok daha net bir tablo ortaya koyar.
	2. Kritik Sistemler ve Yedek Ekipmanlar
	Ana makine ve yardımcı makineler önceliklidir ancak standby ekipmanlar da aynı derecede önemlidir.
	Standby pompalar, kompresörler ve separatörler yalnızca listelerde mevcut görünmemeli; ihtiyaç anında gerçekten çalışır durumda olmalıdır.
	3. Yedek Parçalar ve Envanter
	Bu konu çoğu zaman göz ardı edilir ancak devralma sonrası operasyonları doğrudan etkiler.
	Önemli olan yalnızca sistem kayıtları değil, fiziksel olarak gemide ne bulunduğudur:
	Kayıtlarla mevcut stok arasındaki farklılıklar
	Eksik kritik yedek parçalar
	Kullanılamaz veya yanlış ölçüde yedekler

	Erken aşamada net bir tablo oluşturmak, ileride gereksiz sorunların önüne geçer.
	4. Emniyet Kritik Sistemleri Emniyet sistemleri hiçbir zaman yalnızca “mevcut” kabul edilmemelidir. Uygun şekilde kontrol edilmeli ve mümkünse test edilmelidir. Emergency fire pump, emergency generator, water mist system, quick closing valves ve fan dampers gibi ekipmanlar yalnızca kontrol listesindeki maddeler değildir. Gerçek acil durumlarda hayati öneme sahiptirler. Kâğıt üzerinde düzgün görünen ancak ihtiyaç anında çalışmayan bir sistem ciddi bir risktir. 5. Gemiye Bütüncül Yaklaşım Bir gemi, birbirinden bağımsız parçalar olarak değil; bütüncül bir sistem olarak değerlendirilmelidir. Irgatlar, kreynler, kargo ve balast sistemleri ile tankların genel durumu; geminin nasıl işletildiği ve bakımının nasıl yapıldığı hakkında önemli ipuçları verir. Kargo ve balast tankları ile gövdede görülen alanlar; korozyon, boya kaplama bozulmaları ve tekrar eden bakım problemlerinin erken belirtilerini ortaya çıkarabilir.Köprüüstü cihazları emniyetli seyir için kritik öneme sahiptir ve ana makineler kadar dikkatle değerlendirilmelidir.Varsa pre-purchase inspection bulguları dikkatle incelenmelidir. Bunlar geminin geçmiş durumu hakkında faydalı bilgiler sağlar ancak onboard kontrollerin yerine geçmemelidir. Sualtı inspeksiyonu da göz ardı edilmemesi gereken kritik bir unsurdur. Su hattı altındaki gövde durumu, pervane kondisyonu, olası hasarlar, fouling veya anormal bulgular; gemi performansı, yakıt tüketimi ve genel verimlilik üzerinde doğrudan etkilidir.
	Tüm bu unsurlar birlikte değerlendirildiğinde, gemi hakkında çok daha gerçekçi ve doğru bir tablo ortaya çıkar.
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	6. Devralma Sonrası Denetimler Çoğu durumda devralma sürecinden kısa süre sonra klas, bayrak, liman devleti veya SIRE, CDI ve RightShip gibi sektör denetimleri gerçekleşir. İşte bu noktada devralmanın kalitesi çok hızlı şekilde ortaya çıkar. Teslim sürecinde gözden kaçan eksiklikler genellikle bu denetimlerde ortaya çıkar. İlk günden hazırlıklı olmak hem gemi personeli hem de gereksiz bulguların önüne geçilmesi açısından büyük fark yaratır. 7. Personel ile İletişim Çoğu zaman gemi personeli, gemiyi herhangi bir rapordan çok daha iyi tanır. Kısa bir konuşma bile kayıt altına alınmamış önemli detayları ortaya çıkarabilir.Sonuç olarak konu bakış açısıyla ilgilidir. Bir devralma süreci hata aramak değil, gemiyi olduğu haliyle anlamaktır. Bu doğru şekilde yapıldığında, sonrasında gelecek tüm süreçler çok daha kolay ilerler.Çünkü bu yalnızca bir teslim süreci değildir. Bu, sorumluluğun başlangıcıdır.
	Not: Bu makale genel gözlemler ve kişisel deneyimler doğrultusunda hazırlanmıştır. Herhangi bir şirketi, gemiyi veya kurumu doğrudan değerlendirme amacı taşımamaktadır.
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	GEMİLERDE GIDA ZEHİRLENMESİNİ ÖNLEME
	Gıda zehirlenmesini önlemenin en iyi yolu yiyecekleri ve yemek hazırlanan ortamı temiz tutmaktır.Bazı yiyecekler diğerlerine nazaran daha fazla gıda zehirlenmesine sebep olabilir. Bunlar: Et ürünleri,yumurta,kabuklu deniz hayvanları,süt ve süt ürünleridir. Bu noktada gıda zehirlenmelerini önlemek amaçlı yapılması gerek maddelerden bir kısmı aşağıda sıralanmıştır.
	PAKETLİ GIDALAR Kuru kumanyalığa koyulan paketli gıdalar sık aralıklarla böceklenme kurtlanma gibi durumlara karşı kontrol edilmelidir.Kırık kavanozlar veya patlak paketler böceklerin veya sineklerin gelmesine sebep olacağından dolayı kuru kumanyalıkta saklanmalıdır.
	KUMANYA ALIMI Kumanyalar gemiye getirildiğinde ilgili gemi personeli bir kontol listesi yardımı ile tüm ürünlerin son kullanma tarihlerini,paketlenme kondisyonlarını(yırtık,delik vs )ve dondurulmuş gıdalar için erime durumları kontrol edilmelidir.Tüm gemilerde gereklilikleri karşılayacak kuru kumanyalık ve Meat&Fish Room bulundurulmalıdır.Kumanyalıklar son tüketim tarihi yakın olan yiyecekler daha önce kullanılabilecek şekilde istiflenmelidir

	GEMİLERDE GIDA ZEHİRLENMESİNİ ÖNLEME
	MEAT FISH ROOM Meat&Fish Room düzenli bir şekilde bakım tutumdan geçirilmeli,kapı izolasyonlarının efektifliği,termometrelerin doğru çalışıp çalışmadığı ve soğutucu fanının bloke edilip soğuk hava sirkülasyonunu enegellemediği konularında kontroller yapılmalıdır. Dondurulacak veya halihazırda çözülmüş olan gıdaların kokuları ve renklerine dikkat edilmelidir.
	ÇİĞ VE PİŞMİŞ YEMEKLERİN SAKLANMASI Çapraz kontaminasyon  yani bir yiyecekten başka bir yiyeceğe bakteri geçmesini önlemek adına çiğ ve pişmiş besinler ayrı tutulmalıdır .Çiğ yiyecekler için kullanılan kesme tahtaları, bıçaklar her zaman için ayrı olmalıdır.Eğer çiğ ve pişmiş yiyecekleri beraber saklamak durumunda kalınmışsa çiğ yiyecekler en alta konulmalıdır.
	KİŞİSEL HİJYEN Özellikle aşçıbaşı ve kamarot tarafından kişisel temizliğe önem verilmeli,çiğ yemeklere dokunulmasının öncesinde ve sonrasında eller bol sabun ve su ile yıkanmalıdır.Temiz kıyafetler ve önlük giymeye özen gösterilmelidir.Ek olarak tüm gıda işi ile uğraşan personel;yasal düzenlemeler,koruyucu ekipmanların kullanımı,kişisel hijyen ve çalışma alanlarında hijyen konularında bilgi sahibi olmalıdırlar.

	NELER YAPMALIYIZ
	Gıda hazırlamadan önce ve sonra eller en az 20 saniye sabunla yıkanmalıdır.
	Çiğ et, tavuk ve deniz ürünleri diğer yiyeceklerden ayrı muhafaza edilmelidir.
	Soğuk zincir korunmalı, bozulabilecek gıdalar uygun sıcaklıklarda saklanmalıdır.
	Yemekler yeterli pişirme sıcaklığında hazırlanmalı, özellikle et ürünleri tam pişirilmelidir.
	Mutfak ekipmanları, kesme tahtaları ve çalışma alanları düzenli olarak temizlenip dezenfekte edilmelidir.
	Son kullanma tarihi geçmiş veya şüpheli kokusu/görünümü olan gıdalar kullanılmamalıdır.
	İçme ve kullanım suyu tankları düzenli kontrol edilmeli, hijyen şartları sağlanmalıdır.
	Gemi personeline düzenli hijyen ve gıda güvenliği eğitimleri verilmelidir.
	SIRE 5. Bölüm- Safety Management 5.8.1. Were the Master and officers familiar with the company procedure for safety inspections of the main deck areas, and had inspections been effective in identifying hazards to health, safety and the environment? 2 Bölüm- Certification and Documentation 2.4.1. Were the senior officers familiar with the company procedure for reporting defects to vessel structure, machinery and equipment to shore-based management through the company defect reporting system and was evidence available to demonstrate that all defects had been reported accordingly? 3. Bölüm- Crew Familiarisation 3.5.1. Had the company developed an effective familiarisation programme that covered the personal safety and professional responsibilities of all onboard personnel, including visitors and contractors, and were records available to demonstrate that the familiarisation had been completed as required?

	2026 ilk çeyreğinde 8 gemimiz SIRE 2.0 denetine girip 17 observation kayıt altına alınmıştır.Yukarıdaki bölümlerden ikişer observation kayıt altına alındığı gözlemlenmiştir.
	CDI ve SIRE denetlerinde raporlanan ve tekrar eden denet maddelerinin konularını  gemilerimizde tekrar yaşanmasını önlemek ve ekstra dikkat edilmesini sağlamak  adına ek olarak bültenimizde de paylaşıyoruz.
	CDI Section 8 - Health and Safety 8.1.44: The gangway / accommodation ladder is available and maintained in accordance with appropriate requirements.
	2026 ilk çeyreğinde 4 gemimiz CDI denetine girip 10 observation kayıt altına alınmıştır.Bunlardan 2 tanesi 8.1.44 dür.

	2026 YILI 1. ÇEYREK YMN TANKER GEMİLERİNİN KULLANIM/ÜRETİM İSTATİSTİKLERİ
	SAYFA 22
	YMN TANKER

	2026 YILI 1. ÇEYREK YMN TANKER GEMİLERİNİN KULLANIM/ÜRETİM İSTATİSTİKLERİ
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	RECAAP 2026 İLK ÇEYREK RAPORU
	Vakaların Şiddeti
	16 Vaka Raporlandı
	CAT 1 - Nil
	CAT 2 - 1
	CAT 3 - 6
	CAT 4 - 9
	16 - Gerçekleşen 0 - Teşebbüs edilen


	Gemilerin Durumu
	Gemi Demirde yada Limandaydı

	0 Korsanlık Vakası 16 Silahlı Soygun Raporlandı
	Gemi Seyir Halindeydi

	Öneriler
	Dikkatli olun,gözetlemeyi en üst düzeye çıkarın ve alarm verin.
	Tanık olduğunuz tüm vakaları en yakın kara ülkesine bildirin
	Koordinasyonunuz güçlendirin ve bilgi paylaşımı konusunda personeli teşvik edin
	Tehlikeli bölgelerde gözcü sayısını arttırın.
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	2026 yılının ilk çeyreğinde, 2025 yılının ilk çeyreğine kıyasla %63,6 düşüş gözlemlendi. 2025 yılının Ocak-Mart ayları arasında 44 adet  olay raporlanırken bu rakam 2026 yılı Ocak-Mart ayları arasında 16  olay raporlandığı bildirildi. 2025 yılının ilk çeyreğinde yapılan 44 raporlamaların 37 tanesi gerçekleşen vakayken 7 tanesinin teşebbüs olduğu açıklandı.
	Aşağıdaki grafik 2021-2026 yıllarına ait toplam ReCAAP ISC’ye bildirilen olay sayısını ve her yılın çeyrek ortalamasının olay sayısını göstermektedir.
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	2021-2026 Yıllarının Her Çeyreğinde RECAAP ISC’ye Bildirilen Vakalarının Karşılaştırılması
	2026 senesi ilk çeyrek vaka sayısı 2025 aynı döneme göre düşüş sağlamış ancak 2025 in son çeyreğine göre yükselme göstermektedir.
	2026 yılı Ocak-Mart ayları arasında raporlanan 16 olaydan 10 tanesi (%62,5) gemiler seyir halindeyken yaşandı.Yaşanan diğer 6 (%37,5) olay ise gemiler gemiler demirde veya limanda iken oldu. Yandaki grafik gemiler seyir,liman veya demir halindeyken yaşanan olayları göstermektedir.
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	Yandaki grafik  yaşanan olayların konumlarını göstermektedir.


	VAKALARIN LOKASYONLARI
	2026 yılı Ocak-Mart ayları arasında raporlanan vakaların gerçekleştiği lokasyonların haritası aşağıda yer almaktadır.
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	VAKALARIN LOKASYONLARI
	Aşağıdaki tabloda son 10 yılda Asya’da raporlanan vakaların konumunu ve sayılarını göstermektedir. Act:Gerçekleşen Att:Teşebbüs Edilen
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	2026 yılı Ocak - Mart ayları için oluşmamış kaza, güvenli olmayan hareket ve durumların oluşmasının analizi aşağıdaki gibidir.
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	2026 yılı Ocak - Mart ayları için oluşmamış kaza, güvenli olmayan hareket ve durumların oluşmasının analizi aşağıdaki gibidir.
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	2026 yılı Ocak - Mart ayları için oluşmamış kaza, güvenli olmayan hareket ve durumların oluşmasının analizi aşağıdaki gibidir.
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	Denet Skoru (PSC, SIRE, CDI, Terminal Inspection)
	MED NORDIC
	MED ARCTIC
	MED BALTIC
	MED ATLANTIC
	MED PACIFIC
	MED ADRIATIC
	MED ANTARCTIC
	MED TUNCER
	MED PAKIZE
	MED EMRE
	MED SERHAT
	MED BLUE JAY
	MED CANARY

	Best Practice & Lessons Learned & Nearmiss Skoru
	MED NORDIC
	MED ARCTIC
	MED BALTIC
	MED ATLANTIC
	MED PACIFIC
	MED ADRIATIC
	MED ANTARCTIC
	MED TUNCER
	MED PAKIZE
	MED EMRE
	MED SERHAT
	MED BLUE JAY
	MED CANARY
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	EMNİYET ÖDÜLLERİ

	EMNİYET

	ÖDÜLLERİ
	EN FAZLA RAPORLAMA YAPAN PERSONELİMİZ
	İSİM
	TOPLAM RAPOR
	İbrahim Cem Arda
	7 Adet
	Gürkan Özkan
	6 Adet
	Tamer Mavruk
	6 Adet
	Bayram Sonar
	5 adet
	Çağlar Akkaya
	5 adet
	5 adet
	Mustafa Samed Çelikel
	Yetişcan Tozluyurt
	5 adet

	Emniyet & Gemi Performans Ödülü
	1. Çeyreğin

	Birincileri
	2026 yılı 1. çeyreğinde en fazla raporlamayı yapan ve çeyreklik gemi puanlama tablosunda da birinci olan gemi Med Tuncer olup, en fazla raporlamayı yapan personelimiz 7 adet raporlamayla İbrahim Cem Arda olmuştur.  Tüm değerli personelimize ve gemi kaptanlarına raporlamalarından ve katkılarından ötürü teşekkürlerimizi sunarız.
	1. çeyrek sonunda en çok raporlama yapan  personelimiz 2.Mühendis İbrahim Cem Arda’ya bir sonraki kontratında ödül olarak ek 15 GB internet verilecektir
	MED TUNCER  1. Çeyrek Emniyet Ödülü
	Kampanya bazında  Med Tuncer gemisi filo birincisi olmuştur. Gemimize ihtiyaçları doğrultusunda  gemiye spor aleti hediye edilecektir.


	2026 Yılı ilk çeyreği için Best Practise ve Lesson Learned raporlaması hususunda gerekli özeni gösteren tüm gemi kaptanlarımız ve personelimize teşekkür ederiz.
	2026 Yılı ilk çeyreğinde toplam 4 adet Lessons Learned ve 1 adet Best Practice yayınlanmıştır.
	Göreve göre yapılan en fazla raporlama sayısı da aşağıdaki gibidir:
	2026 yılı ilk çeyreği için  raporlama yapılan gemilerimizin listesi aşağıdaki gibidir:
	İSİM
	TOPLAM RAPOR
	GEMİ ADI
	TOPLAM RAPOR
	Med Antarctic
	2 Adet
	Kaptan
	4 Adet
	Med Tuncer
	1 Adet
	Üçüncü Zabit
	1 Adet
	Med Nordic
	1 Adet
	Med Blue Jay
	1 Adet
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	2022 yılı sonunda YMN Tanker websitesine eklenmiş olan "reporting" bölümü sayesinde personelimiz tavsiyelerini artık isim belirtme zorunluluğu olmadan paylaşabilecek.
	www.ymntankers.com.tr adresinden erişebileceğiniz web sayfamızdan üst sekmede yer alan reports kısmına tıklamanız yeterli!
	Raporlama ve geribildirim öğrenmenin ve gelişmenin yapı taşlarıdır. Aynı zamanda efektif geri bildirimler ve raporlamalar sayesinde motivasyon ve performansın arttığı, sürekli eğitim ve gelişme halinin canlı tutulduğu da kanıtlanmıştır. Bu bağlamda firma olarak görüşlerinize önem veriyor ve duymak istiyoruz.
	Yeni başladığımız raporlama uygulaması sayesinde gemi personelimizden daha çok bildirim almayı ve gerek politikalarımız gerekse SMS evraklarımız konusunda iyi yönde gelişmeyi planlamaktayız.
	Herhangi bir dilek, öneri veya şikayetinizi bizlere bildirmekten lütfen çekinmeyin!
	Raporlama sekmesi sayesinde;
	gibi konular hakkında raporlamalar ister anonim ister isim belirtilerek yapabilecek.
	Önemli Not:
	Raporlamanın gerçekleştirilebilmesi için “Verification Question” yazan sekmedeki matematik işlemi sonucunun kutucuğa yazılması gerekmektedir!


	SAYFA 36
	YMN TANKER

	BUNLARI BİLİYOR MUYDUNUZ?
	Her yıl ortalama 2500 deniz kazası meydana gelmektedir. Kazaların yaklaşık %70i gemi operasyonlarıyla bağlantılı gerçekleşiyor(Yanaşma manevraları,Kargo opr).
	Deniz kazalarının büyük çoğunluğu aşağıdaki sebeplerden kaynaklanmaktadır:
	İnsan hatası(Human Error)
	Yorgunluk (Fatique)
	İletişim eklikliği (Poor Communication)
	Prosedürlere Uyumsuzluk (Non Compliance with Procedure)
	Yetersiz Risk Değerlendirmesi (Inadequate Risk Assesment)
	Ekipman/Bakım eksiklikleri (Poor Maintenance)

	Bu kazaların yaklaşık % 80i önlenebilir. Doğru prosedürler uygulanarak ve farkındalık artırarak bunu başarabiliriz.

	SAFETY MESSAGE
	EMNİYET SADECE BİR ÖNCELİK DEĞİL,BİRLİKTE İNŞA ETTİĞİMİZ BİR KÜLTÜRDÜR.

	YMN TANKER MARINE MANAGEMENT SA
	Altunizade Mah. Kısıklı Caddesi No 4 Sarkuysan-Ak İş Merkezi S Blok (1. Blok) İç kapı No:5 Üsküdar, ISTANBUL - TÜRKİYE
	Telefon: 0 (216) 562 13 20
	E-posta: info@ymntankers.com.tr Web: ymntankers.com.tr
	Thanks to the "reporting" section added to the YMN Tanker website at the end of 2022, our staff will now be able to share their recommendations anonymously.
	Reports can be submitted by clicking the report button on www.ymntankers.com.tr
	Our Mission:
	To provide technical and commercial ship management services that meet and exceed safety, environmental, and customer requirements. We conduct our operation in a manner to ensure that Quality, Health, Safety, Security and Environmental considerations remain a top priority for the Company's management and employees.

	Our Vision:
	To be recognized as among the best international ship operators and managers in the chemical tanker industry, with a reputation for outstanding performance, reliability, and safety standards.



