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COMPANY RUN SEMINER

YMN TANKER 2022 YILI $iRKET
SEMINERINi GERGEKLESTIRDI

Corona virus salgini sebebiyle
yuz yuze bir sturedir
gerceklestirilememis olan sirket
seminerimizi 2022 yil1 kasim
ay1 itibariyle gerceklestirmis
bulunmaktayiz.

Katilan tim personelimiz i¢in
etkili oldugunu umdugumuz
SIRKETIMIZ VE seminer tam 3 gun surdu.
HEDEFLERIMIZ HAKKINDA Seminerin ilk iki gani zabitan

KONUsMAK UZERE GENEL L° . N .
MUDUR YARDIMCIMIZ SAYIN ve kaptanlarla, iicuincu gunu ise

YAMAN SEN ARAMIZDAYDI. . . .
personelimizle beraberdik.

=
*n
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Seminerimize:

e« BV Class'dan Ship in Service Quality Manager Serkan Kurtuglu,
Turkey-Capsian- Egypt Manager Ihsan Elal ve Ship in Service Opr.
Manager Ender Bilen;

e Ege-Mar'dan Teknoloji muduru Engin Kog;

e Oddy Marine'den Genel Miudiir Yusuf Ozcan Demir;

e Nozzle'dan CEO Enes Demirci, Service Manager Baran Kantar ve
Senior Business Analyst Enver Yanik;

o Ertek kimya'dan ise Procurement Manager Alper Gunaydin katildi
ve degerli bilgilerini bizlerle paylastilar. Ayrica seminer suresince
personelimiz kafalarinda kalan soru isaretlerini degerli firmalarla
paylasma sansi1 yakaladilar.

Ayni zamanda seminer suresince:

e DPA & Safety Departman Muduri Muhsin Demir;

o Guverte Enspektorleri Mustafa Saykose, Hamdi Ozcelik, Fatih
Abuk;

e Technic Departman Muduru Emre Sadi;

e Crew Departmani Muduri Suleyman Cansoy;

e Operasyon Muduru Muhammet Akkaya;

e Chartering Director Melis Uctincii'de konusmaci olarak yer
aldilar.
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Uzerinde durulan konulardan bir kismi su
sekildeydi;
e 2021-2022 Denet Performansi ve

Nelerden Bahsedildi?

Toplamda yaklagik 100 kisinin katilmag
oldugu seminer suresince bircok konu
uzerinde duruldu ve personelin sikayet
ve istekleri dinlendi.

Seminerimize katilim saglayan BV Class,

PSC oncesi yapilmasi gereken

kontroller, ESP dosyalarinin nasil guncel

tutulmasi gerektigi ve Class Sertifikalar1
hakkinda bilgilerini bizlerle paylastilar.

Bunun yani sira Ege-Mar'dan
katilimcilar ise Multi gaz
dedektorlerinin nasil test edilmesi
gerektigi hakkinda konustu ve sorulari
yanitlad.

Oddy Marine katilimcilar1 yeni
yaptirima girecek olan CII-EEXI
hesaplamalar1 hakkinda bilgi verirken,
Nozzle ise sistemlerindeki
guncellemelerden, yedek parca
kontrolinun nasil saglanacagindan ve

Operasyon modiuline veri girilmesinden

bahsetti ve sorular1 yanitladilar.

Son olarak, Ertek Kimya tank temizligi
sirasinda kullanilmasi gereken
kimyasallar hakkinda bilgilerini bizlerle
paylastilar.

SAYFA 3

Firmamizin Uzun Dénem Hedefleri
Personel Performansi ve Firma Hedefleri
Emniyetli Seyir

SIRE 2.0

Kapali Mahale Giris & Permit Sistemi &
IG Sistem

Yakit Alma Operasyonu ve CII

Sefer Planlamas1 ve EEXI Degerlerinin
Nozzle Sistemine Girilmesi

Egitim ve Talimlerin Onemi

Gemilerde Emniyet & Cevre & Saglik
Tank Temizleme Operasyonunun
Emniyetli Yapilmasi

Yukari belirtilen basliklar haricinde
sirketin gemi personelinden beklentileri
ve gemi personelinin sirketten istekleri
ve beklentileri de tartigilda.
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FILOMUZDAN BEST PRACTICE
ORNEKLERI

MED PAKIZE Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Kopruustu panelinde
foam injection
pompasi butonunun
korumasi yoktu,
yanlislikla
basilabilirdi.

GOOD PRACTICE

Butonun uzerine koruyucu bir
kapak yerlestirildi ve bu sayede
yanlislikla basilip devreye
alinmasinin ontine gecilmis
olundu.

MED SERHAT Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

-

BAD PRACTICE

Bas tarafta bulunan can sali
muhafazasi1 agir hava
kosullarinda zarar gorebilme
riski tasimaktayda.

GOOD PRACTICE

Can sali muhafazasi uzerinde
delikler acilarak olusacak
basing¢ ve zarar gorme riski
ortadan kaldirildi.
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MED SERHAT Personeli
Best Practice Uygulam

GOOD PRACTICE

Kreyn kancasina takilirken,
takan kisinin eline zarar
verebilirdi. Bu sebeple her iki
yanina tutamag yapilarak
emniyetli bir sekilde askiya
alinma yontemi saglanmis oldu.

MED NORDIC Personeli
Best Practice Uygulam

GOOD
PRACTICE

Yeni takilan perde yangina
dayanikli, kaynak alanini
tam anlamiyla ortebilen,
gecirgenlik saglarken ayni
zamanda da UV 1sinlarini
bloke eden yapiya sahip.

Tarafindan Raporlanan

asl:

BAD PRACTICE

Rescue botun yeni
ikmallenen kaldirma
tellerinin bagli oldugu
halkanin tutamaclari
bulunmamaktaydi.

Tarafindan Raporlanan

asl:

BAD PRACTICE

Denet esnasinda workshop'da
bulunan kaynak perdesinin
yetersiz oldugu anlasildi.
Perde uyumsuz materyalden
yapilmis olmakta, kisa
kalmakta ve kaynak yapilan
alani tam anlamayla
kapatmamaktaydi.

o SUNREA
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MED SERHAT Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Irgat balata degisimleri
sonrasinda balata/fren
mekanizmasini bir arada
tutan pimlerin orjinalinde
tek tarafli, kupilyali ve
diger taraftan sisirme
oldugu gozlemlenmistir.

GOOD PRACTICE

Zamanla sokiim takim sebebiyle bu pimlerin asinarak yerinden ¢ikabilme ihtimali
oldugu degerlendirilmis, yeni pimle ¢ift tarafl1 kupilya olacak sekilde orjinal pim
olculerinde imal edilmistir. Ayn1 marka model irgat mekanizmasi ile donatilan
filomuzun diger gemilerinde de benzer bir muhtemel problem yasanmamasi adina
ayni1 islem uygulanilabilir.

MED NORDIC Personeli Tarafindan Raporlanan
Best Practice Uygulamasi:

BAD PRACTICE

Makine Dairesi sintine katinda bulunan tanklar,
personel tarafindan iskandil metre ile
olculmektedir. Fakat sintine tanklarinin
cogunlugunda iskandiller izerinde bulunan
sablonlar ya yipranmis yada tamamen deforme
olmus durumdaydi. Bu durum sebebiyle iskandil
alinirken hem vakit kayb1 olusabiliyor, hem de
olcim hatalar1 meydana gelebiliyordu.

GOOD PRACTICE

Iskandiller izerindeki sablonlara tanklarin
deep soundingleri’de eklenilerek yeni
katilacak personelin tanklara
adaptasyonlarinin daha hizli olmasi
hedeflendi. Bu sekilde iskandil
olcumlerinde vakit kayb1 ve hatalarin
onune gecilmis oldu.

YMN TANKER



MED EMRE Personeli Tarafindan
Raporlanan Best Practice Uygulamasi:

GOOD PRACTICE

CDI Inspection esnasinda N2 System kacak prosediuri bulunmadig:
anlasildi. Gemiye spesifik bir prosedir de olmadigindan dolayi, gemi

bunyesinde hazirlanip ilgili mahale asilmistir.

-N2 SYSTEM LEAKAGE PROCEDURE-

_ IN ORDER TO STOF N2 S5¥YSTEM FRESS THE EMERGEMCY STOF BUTTOM THAT LOCATED AT THE CCR

EMG STOF BUTTON THAT LOCATED AT THE
CCR

_ PRE:S THE QILMAN CALL BUTTON 4 TIMES IN A ROW TO EVACUATE ENGINE ROOM

CILMAN CALL EUTTOM LOCATED AT THE ECR
PANEL

_TURMN THE ENGIME ROOM FAN NO 1 SELECTOR 5WITCH FROM SUPPLY TO EXHAUST

ENGINE ROOM FAN NO 1 SWITCH POSITION
AT THE ECR FANEL

_ CHECE THE O2 LEVEL OF THE AREA FROM LYNGSO SYSTEM. WHEN 02 LEVEL REACH MORMAL YALUES START THE
TROUBLE SHOOTING.

LYNGE0 PANEL M2 5¥5. AREA 02
VALUE READINGS
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LESSONS

{
i
.i: —

MED NORDIC Personelt Tarufmdan Raporlanan
Lessons Learned:

OLAY:

02.12.2022 tarihinde Santa
Panagia'da yapilan Bayrak
Devleti deneti sonras1 asagidaki
bulgu denetc¢i tarafindan
kaydedilmistir.

"Makine dairesinde bulunan
cesitli secondary group starter
panellerin izolasyonu i¢in
kullanilan rubber isolation
matting sertifikali, onayli ve
dogru boyutlarda kesilmisgtir
fakat 60 cm genisliginde yanlis
kesilmistir. Orijinal genisligin
ise 1.2 metre olmasi
gerekmektedir. Bu derece kucuk
bir izolasyon mat1 ile secondary
group starter pack'lerin bakim
tutum isleriyle ilgilenen elektrik
zabiti elektrik sok tehlikesine
karsi tam anlamiyla korunmus
olmayacaktir."

Denetin ardindan kisa kesilmisg
olan izolasyon matlar1 toplanmis
ve dogru genislige sahip olan
matlar ile degistirilmistir.

SAYFA 8

KOK NEDENLER:

o Ekipmanin yanlis
kullanimi

o Sirket politakalarini
takipte hata
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ALINACAK DERSLER:

SOLAS ve USCG kurallarina gore, gemide bulanan izolasyon matlari;
1- Main switch board'larin onunde ve, eger switch board'un arkasi
erisilebilir bir alandaysa arkasinda da, tek bir parca olarak
kesilmeden bulunmalidir.

2- Operasyon yapilan alan1 kaplayacak genislige sahip olmalidir.

3- 250 voltu gecen switch boardlarin 6nu ve arkasinda bulunmalidir.
Bireysel makine mars kutulari, switch board olarak kabul EDILMEZ
ve onlerinde veya arkalarinda izolasyon mati bulunmasi gerekmez.
4- [zolasyon matlar1 minimum 1000 Volta (sisteme bagli olarak) ve
Avrupa Standardi IEC:61111:2009'a uygun olmalidir.

5- Gemi uzerinde kullanilan izolasyon matlarinda type approval
markalamalar1 goruntur olmalidir.

6- izolasyon matinin kullanilacagi alan darsa ve matin bir kisminin
kesilmesi gerekiyorsa guivenli calisma alan1 saglayacak sekilde uygun
genislikte kesilmeli ve type approval isareti tasiyan kisim

kesilmemelidir.
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MED BALTIC Personeli Tarafindan Raporlanan Lessons

Learned:

OLAY:

26/12/2022 tarihinde Ballast
Water Treatment Room’da
sistem klorin si1zintisina karsi,
mahalde herhangi bir koruyucu
ekipmanin olmadig: farkedildi.
Eger durum farkedilmeseydi
kimyasalin ele veya goze gelmesi
ya da solunmasi durumunda
ciddi sonuc¢lar meydana
gelebilirdi.

ALINACAK DERSLER:

BWTS room’a tam set koruyucu
ekipman konuldu ve bu
ekipmanlarin kullanilmasi
konusunda ilgili personellere
gerekli bilgilendirme yapildai.
Kisiye zarar verebilecek sivi vb
maddelerin kullanimi yapilan
mahallerde kisisel koruyucu
ekipmanlarin bulunmasi
gerekmektedir. Aksi takdirde bir
kaza sonucunda islemi yapan
personelde kalici hasar
birakabilir hatta 6lume bile
sebebiyet verebilir.

SAYFA 10

KOK NEDENLER:

Durumsal Farkindalik
Eksikligi
Yetersiz Tehlike

Tanimlamasi/Risk
Degerlendirmesi
Tedbire/Talimatlara

Uymama
Risk Farkindalig:
Eksikligi

i
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GEMILERIMIZDEN GELEN
LESSONS LEARNED
UYGULAMALARI

LR A O

MED BALTIC Personeli Tarafindan Raporlanan Lessons
Learned:

OLAY: KOK NEDENLER:

Rescue Boat Launching talimi
sirasinda, kurtarma botunu « Durumsal Farkindalik
askiya almak icin kreyn boom’u Eksikligi

kaldirildi ve on-load/off-load
release mekanizmasi ile
kurtarma botu askiya alinda.
Ancak acil durum indirme
iplerinin boom yuksekliginden
dolay1 erisilemeyecek seviyede
oldugu goruldu. Dolayisi ile
boom’un tekrar mayna edilmesi
gerekti. Boylece tek basina bir
personel ile botun
indirilemedigi ve kurala uygun
olmadig1 goruldi. Eger bu
uygunsuzluk fark edilmeseydi,
acil durumda kurtarma botunu
denize indirmek i¢cin en az 2
kisinin olmasi gerektiginin
farkina varilamayacakti.

e Yanlis Yerlestirme
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Sonug¢ olarak her ne kadar acil durum indirme ipleri roda
edilmis sekilde tutulsa da bundan sonraki surecte bu ipler en az
3-4 metre bos konulup daha sonra roda edilecek sekilde
tutulmasina karar verildi. Boylelikle acil bir durumda iplerin
salya edilmesi unutulsa bile kurtarma botu askiya alindiginda
bot icindeki personel iplere rahatlikla ulasabilecek ve zaman
kayb1 yasanmayacaktir.

ALINACAK DERSLER:

Tum can kurtarma araglari ve indirme ekipmanlari acil
durumlarda zaman kaybini1 en az seviyede tutacak sekilde
kullanima hazir sekilde tutulmalidir. Sirket politikalari ile Gretici
talimatlari 1s1g1nda takip edilmesi gereken bakim ve tutum ile
beraber, acil durumlara her daim hazir olmas1 gereken can
kurtarma ve yangin ile mucadele ekipmanlar: gibi ekipmanlarin
kontrolleri saglanmalidir.

Ayni zamanda talimlerin, bu tarz uygunsuzluklari daha net
gosterebilecegi i¢cin, 6nemi de bu konuda oldukc¢a buyuktur.
Yasanacak herhangi bir aksilik veya zaman kaybinin can veya mal
kaybina sebebiyet verecegi unutulmamalidir.
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OLAY RAPORU

MED ANTARCTIC ANA MAKINE FAILURE OLAY
RAPORU

Med Antarctic gemisi, Ingiltere Fawley'de bulunan ESSO Terminaline
Baseoil yuklemesi yapmak amaciyla 18 Ekim tarihinde yanasmisti.
Yukleme operasyonu sonrasi limandan kalkis i¢in 21 ekim tarihi saat 1400
sularinda pilot gemiye cikacakti. Sirket politikas1 ve uluslararasi
regulasyonlara gore gerekli tim Ana makine, bow thruster ve steering
testleri tamamlanis ve saat 1348 itibari ile gemi yol almaya hazir hale
getirilmisti.

Gemi pilot ile beraber tam yol Southampton'da bulunan Solent bogazini
gecmekteydi. Bu esnada saat 1510'da Oil mist sebebiyle ana makine ¢oktu.
Gorevli gemi personeli bag ustinde acil bir duruma kars1 iki demiri de
atmaya hazir bulunmaktaydi. Saat 1515'de ana makine tekrar baslatilmig
ve 1516'da gemi tekrar yol almaya baslamistir.

Oncesinde 18.05.2022 tarihli tersane periyodunda uretici tarafindan Oil
Mist Detector bakim tutumlari basariyla tamamlanmigti. Ayni1 zamanda
uretici talimatlarina istinaden duzenli bakim tutumu gemi personeli
tarafindan 31.07.2022 tarihinde tamamlanmigsti. Bu stire zarfinda tim
bronz filtreler yenileriyle degistirilmis ve herhangi anormal bir duruma
rastlanilmamasti.

Kok Nedenler

Ana makine Oil Mist Detector sensorunun kirlenmesi sonucu ¢cokmustur.
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Duizeltici Eylemler

e Alarm monitor sisteminde Oil Mist alarm1 gorulduginde sensor

kontrol edilmis ve ivedilikle temizlenmistir. Sensorun
temizlenmesinin ardindan alarm devre dis1 kalmis ve yaklasik 3-4
dakika icinde makine tekrar cakilmistir.

Onleyici Eylemler

SAYFA 14

Uretici standartlar1 ve 6nerileri 1s1§1nda, planli bakim tutum sistemine
gore filtre degisimi ve temizligi 3 aylik periyotlarla yapilmaktayda.
Olay sonrasi bu periyot 1 aya dusuruldu.

Gelecekte benzeri olaylarin yasanmasini onlemek adina gemi her
manevra oncesi Oil Mist Detector'u kontrol edecektir.

Olay raporu tum filo gemileriyle paylasilmis ve gemilere aylik olarak
filtre ve sensor kontrollerini yapmalari gerektigi iletilmisgtir.

Olay yasanan gemiye gelecekte bu durumun tekrar etmemesi agisindan
yedek Oil Mist Detector siparisi verilecektir.

Gemide bulunmasi gereken minimum yedek parca listesi full set bronz
filtre sayisin1 arttirmak adina revize edilmistir.
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OLAY RAPORU

MED CANARY PERSONEL YARALANMA OLAY RAPORU

28 Kasim tarihinde tanklar yikanmaya hazirlaniyordu. Tank kapagi
acildig1 esnada gemici dengesini kaybetti ve yere duserek kafasini
guverteye carpti. Reisin 1.zabite haber vermesinin ardindan hizli bir
sekilde CCR'a geri donduler. Yaralanan personelin durumunu inceleyen
l.zabit ardindan ivedilikle Stuvariyi ve 3. zabiti ¢cagirdi. Suvari ve
3.zabitin incelemesinin ardindan yarali personelin sol kagsinda 1.5 cm
kalinliginda bir kesik oldugu tespit edildi. Kesik sterilize edildikten
sonra yaralanan personele pansuman ve sargi uygulamasi yapildi
ardindan antibiyotik verildi.

Gerekli ilaclarin verilmesinin ardindan yarali personel belli bir sture
musahede altinda tutuldu. Kisa bir stiirenin ardindan personel gunlik
rutin iglerini yapmak tizere sorunsuz bir sekilde musahedesini
tamamladi.

Dogrudan Nedenler

e Kisisel Koruyucu Donanimlarin Kullanilmamasi

» Sirketin Kigsisel Koruyucu Donanim posteri P-11'e gére, makine
dairesinde calisan personelin eldiven takmasi1 zorunlu oldugu halde
personelde baret ve baretin kafasindan kaymasini engelleyecek ¢cenelik
bulunmamaktadir.

e Yetersiz Durumsal Farkindalik ve Risk Farkindalig

» Planlanan isi yaparken personelin yeterli cevresel ve durumsal
farkindaliga sahip olmadigi belirlenmistir.
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Temel Nedenler

e Dikkat Eksikligi

» Personelin dikkati, stres ve hizlica isi tamamlama arzusu ve buna
benzer sebepler nedeniyle yaptig: ise odakli degildi.

» Yapilan is, bircok kez yapilmis olmas1 veya isi yapan kisinin
deneyimli olmasi sebebiyle daha az tehlikeli hale gelmemektedir.
Emniyet ve guvenlik onlemleri daimi olarak alinmali ve durumsal
farkindalik saglanmalidir.

Diizeltici ve Onleyici Eylemler

DUZELTICI EYLEMLER

e Yarali personelin durumu siklikla kontrol edilmis, yarali bolge
sterilize edilmis ve gerekli ilaglar hastaya verilmistir.

e Yarali personel komplikasyonlara kargs1 musahede altinda
tutulmustur.

e Tim gemi personelinin gorevlerine uygun sekilde kisisel koruyucu
ekipman giydikleri teyit edilmistir.

ONLEYICI EYLEMLER

e Personel, gemide yapilan isler esnasinda dikkatsizlik ve durumsal
farkindalik eksikliginin yaratabilecegi tehlikeler ve riskler
konusunda bilgilendirilmistir.

e Normal hayatta basit kabul edilebilecek islerin bile gemide tehlikeli
sonuclar dogurabilecegi ve bu sebeple personelin her daim dikkatli
olmalari gerektigi hususu hatirlatilmistir.

e Olay raporu gelecekte tekrar etmemesi adina tim filo gemileri ile
paylasilmistir.

e Tium gemi personeli sirket ISM Posteri P-11'de bulunan kurallara
gore dogru kisisel koruyucu ekipmani giymeleri ve kullanmalari
gerektigi hakkinda uyarilmistir. Kullanilan koruyucu ekipmanlarin
calisir ve duzgun kondisyonda olmasi, ekipmani kullanan kisinin
ekipman hakkinda bilgisi olmasi1 ve istisna olmaksizin P-11'e gore
kisisel koruyucu ekipmanin kullanilmas1 gerekmektedir.
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OLAY RAPORU

MED BALTIC iSKELE DEMiR OLAY RAPORU

Med Baltic gemisi 14 Kasim 2022 tarihinde La Coruna/Ispanya'ya
gitmek uzere Belcika/Hemiksem limanindan kalkti.

15 Kasim 2022 tarihinde ise Baide Seine'de kotu hava sartlar: sebebiyle
demir atma karari verilmigsti. Baide Seine demir sahasina demirleyen
Med Baltic gemisi 16 kasim tarihi, yerel saat ile 17:00 sularinda ruzgar
suratinin 60 knot'a kadar ciktigini raporlada.

Ruzgarin azalmasi ile beraber 17 kasim tarihinde demir Vira edilmeye
basland1 ve yaklasik 15 dakika icinde alinmis ve bir sonraki liman olan
La Coruna/Ispanya'ya dogru seyire baslanmaisti.

Ayn1 gun icinde yerel saat ile 13:00'da ruzgar 6 Beaufort siddetine
ulasmisti. Hava durumunun tekrar artmasi uizerine "Heavy Weather
Checklist" doldurulmustu. Yaklasik bir saat gecmesinin ardindan
ruzgar siddeti 7 Beaufort olmusg ve dalgalar ise 4 metre yukseklige
ulagsmisti. Med Baltic gemisi 18 Kasim tarihine kadar 8 Beaufort
siddetine sahip ruzgar ve yogun bir swell ile savasmaya devam etti.

Agir hava kosullarin ortadan kalkmasi tizerine 18 Kasim 13:10'da gemi
iskele demirin yerinde olmadigini fark etti. Durum gemi tarafindan
ivedilikle sirkete bildirildi. Durumun 6grenilmesinin ardindan hemen
yeni demir ve swivel istegi yapildi.
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Kok Nedenler

e Agir hava kosullar: : iskele demire baski yapan dalgalar swivel'in
ustunde esktra bir kuvvet olugsturmustur.

Diizeltici Eylemler

e Class onayli demir ve demir ekipmanlari siparis edilmis ve ilk
limanda 18.12.2022 tarihinden once yenilenmesi planlanmaistir.
e Tek demirle seyir icin RAS olusturulmustur.

Onleyici Eylemler

e Demirin dismesini engellemek icin koti hava sartlarinda demir
ekipmanlarina ekstra lashing uygulanacak.

e Buyuk bakim tutum periyotlar: sirasinda demir swivel tizerinde
testler yapilmasinin arizali veya yipranmis ekipmanin tespitinde
kolaylik saglayacagina karar verilmisgtir.
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OLAY RAPORU

MED ATLANTIC MAIN ENGINE TURNING GEAR
OLAY RAPORU

Med Atlantic gemisi 27 Aralik tarihinde yukleme operasyonu i¢in
Cin'in Taizhou-JOC terminaline yanagmisti. Limandan kalkis oncesi
yapilan kontrollerde ana makine Turning Gear'in zorlandig1 ve
normal hareket etmedigi anlasildi. Fark edilmesinin ardindan ana
makinede gerekli kontroller yapilmis ve sirkete haber verilmisti. Ana
makine kontrollerinin tamamlanmasinin ardindan pervaneye
takilabilecek olan herhangi bir balik¢1 ag1 veya halat gibi cisimlerin
pervanenin donusunu etkilemesi olasiligina karsin bir dalgi¢c yardimi
ile gorsel kontrol yapilmasina karar verilmisgtir.

Acente ve liman yetkilileri konu hakkinda bilgilendirilmis ve
geminin yaklasik 15 saatlik kanal gecisi ve manevra siiresi olacagi
icin kalkis manevrasi baslamadan once dalgic istegi yapilmistir.
Ardindan Med Atlantic gemisi, liman baskani tarafindan izin verilen
en yakin demir sahasina demirlemistir. Demir sahasinda pervanenin
incelemesine baslanilmis ve bu sirada stand-by konumunda bir
romorkor geminin yakininda beklemistir. Burada yapilan
arastirmalar sonucunda pervane incelenmis fakat, pervaneye
dolanan yada takilan herhangi bir seye rastlanilmamaistir.

Dalgic operasyonunun ardindan makine dairesindeki ekipmanlar
asagida siralandig: sekilde tekrardan kontrol edilmistir;
e Turning Gear Electrical Motor testi yapilmis ve sonuclar yeterli
bulunmustur.
e Turning Gear Electric Motor rulmanlari yedekleriyle degistirilmis
ve yaglanmistir.
e Ana makine Crankcase'i ve Camshaft incelenmis herhangi
anormal bir duruma rastlanilamamaistir.
e Reduction Gear tekerleri gorsel olarak kontrol edilmis ve nizami
konumda bulunmustur.
e Reduction Gear Cooler Unitesi degistirilmistir.
e Ana makine ve Reduction Gear cooling water sistemi kontrol
edildi.
e Reduction Gear oil level kontrol edildi ve iyi durumda oldugu
goruldu.
e Reduction Gear lube oil filtreleri degistirildi.
e Thrust bearing ve governor drive kontrol edildi ve iyi durumda
oldugu goruldu.
e Stern tube lube oil water icerigi bosaltild1 ve test edildi, iyi
durumda oldugu goruldu.
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Ardindan ana makine birka¢ defa baslatilmis ve pervanenin normal
olarak calistig1 gorulmustir, ayn1 zamanda da ana makine
sistemindeki tim parametreler normal bulunmustur.

Gemi 31 aralik 2022 tarihinde seyre hazir oldugunu bildirmis ve
pilot istediginde bulunmustur.

Kok Nedenler

e Asir1 yipranma
e Materyal Hatasi
e Ekipman Arizasi

Duzeltici Eylemler

e Pervane, dalgic¢ tarafindan incelenmis ve herhangi bir halat, balik¢1
ag1, vs. bulunmamagtir.

e Turning Gear Electrical Motor Meger testi yapilmis ve sonuclar
yeterli bulunmustur.

e Turnin Gear Electric Motor rulmanlari yedekleriyle degistirilmis ve
yaglanmistir.

e Turning Gear c¢alistirilmis ve test edilmis, saat yonunde ve saat
yonunun tersine yonlerdeki degerler alinmis ve 2,7 Amper oldugu
tespit edilmigtir.

Onleyici Eylemler

e ISM formu 4506 "WN-3 Preparation for Arrival/Departure Port"
revize edilmis ve spesifik olarak “The slow turning of M/E completed
& Turning gear disengaged ” maddesi eklenmigtir.

e Ayni1 problemin yasanmasini onlemek adina yedek elektrik motoru
istegi yapilmisgtir.

e Gemilere gonderilmek tizere Turning Gear elektrik motorunun
kaliteli yedek rulman parcalari siparig verilmistir.

e Olay raporu tum filo gemileri ile paylasilmistir.
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The Mission to Seafarers'in IDWAL ve Stardard Club esliginde 2022 yi1l1
son ceyregi ve 2022 yil1 geneli icin hazirladi1g1 "Seafarers Happiness
Index" yani Denizcilerin Mutluluk Endeksi yayinlanda.

Denizciler Gemide Ne Kadar Mutlu?

Gectigimiz yillarda yogun
bir sekilde seyahat
kisitlamalarina sebep olan
Corona Virusun toplum
genelinde azalmasi ve
kisitlamalarin yavas yavas
kaldirilmasiyla beraber
2022 yilinda denizcilerin
moral ve mutluluk
oranlarinin artig gostermis
oldugu gorulmekte.

Limanlarda Cikis Konusundaki Memnuniyet

Bir onceki grafikte de
bahsedildigi tzere,
limanlarda ¢ikis konusunda
da daha once getirilmis
olan kisitlamalar 2022
yilinda yavas yavas
azalmaya baslamis ve gemi
personeli bu sayede, tekrar
limanda gemiden ayrilip
kisa sureli de olsa
dinlenmenin keyfini
cikarmig gorunuyor.
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Maas Memnuniyeti

Y1l icerisinde yapilan maag
artiglari ile beraber ayni
zamanda da diinyanin dort
bir yanindan gelen
denizcilerin kendi
ulkelerinde pandemi veya
savas gibi nedenlerle
bircok insan islerini
kaybederken kendilerinin
is sahibi olmalari da bu
endeksin yukselmesine
sebep olmus.

T —

Gemilerde Calisan Personelin
Gemi Tipine Gore Yuzdesi

Yolcu Gemileri
6%

Grafikte de goruldugu
uzere 2022 yilinin son
Kur Yok ceyreginde en ¢ok
calisilan gemi tipi %34 ile
kuru yuk olmustur.
Hemen ardindan Tanker
ve Konteyner gemileri
gelmektedir. En az
calisilan gemi tipleri ise
Diger tip gemiler ve yolcu
gemileri olarak
bulunmustur.

Gemi Tipine Gore
Mutluluk Oranlari

Genel Kargo
8%

Offshore
8%

Konteyner
18%

Tanker
24%

Gemi tiplerine gore
mutluluk endeksine
bakildiginda en yuksek
seviyelerin konteyner,
yolcu gemileri ve tankerde
oldugu, diger ile genel
kargo gemilerindeki
mutluluk seviyelerinin ise
digerlerine gore dusuk
oldugu gorulmektedir.

Genel Kargo

. =
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<
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Happiness by ship type
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TEKRAR EDEN

DENET MADDELERI

2

.

CDI ve SIRE denetlerinde ‘ 4
raporlanan ve tekrar .

eden denet maddelerinin CDI

konularini 6. Boliim- Engine Department
gemilerimizde tekrar 6.1.12: Bakim tutum programi ve programin takibi
yasanmasini 6nlemek ve 6.1.14: Lub Oil ve Hidrolik Oil testlerinin diizenli
ekstra dikkat edilmesini yapilmasi

saglamak adina ek

olarak biiltenimizde de T —
paylasiyoruz. SIRE

9. Boliim- Firefighting

9.7: Winch Brake Testing'in diizenli yapilmasi ve
sonuclarim kaydi

9.28: Emergency Towing Arrangement

8. Boliim- Cargo and Ballast Systems

8.1: Maximum loading rate ve venting capacities gibi
konular ve politikalar hakkinda zabitlerin bilgisi

8.30: Inert Gas Room prosediirleri ve bu prosediirlerin
zabitler ve personel tarafindan takibi/bilinmesi

11. Boliim- General Condition and Appearance
11.9: Giiverte 1siklandirmalar:

11.7:Giivertede bulunan ekipmanin genel bakim tutum
kondisyonu

11.10: Elektriksel ekipmanin kondisyonu

10.Bo6liim- Engine and Steering Compartments
10.8: Bunker Operasyonlari

11.38: Switch Board'larin izolasyonu .
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SAGLIK : UYUZ HASTALIGI

AL

Uyuz hastaligi, artropod sinifinda
bulunan uyuz boceginin deriye
yerleserek meydana getirdigi bir
rahatsizliktir. Bu hastalik tim vucutta
kasintiya yol acarak hasta icin oldukca
rahatsiz edici bir durum
olusturmaktadir. Duinyada yillik uyuz
vakas1 200-300 milyon civarinda
gorulmekle beraber son ug¢ yildir
Turkiye'de gorulme sayis1 5-10 kat
artig gostermistir. Hastaliga sebep olan
bocek 0,3-0,5 mm boyutunda
oldugundan ciplak gozle gorulmesi
oldukca zordur. Bu bocekler deri
uzerinde tineller acarak burada yasar
ve yumurtlar. Uyuzlu kisilerle ayn1
yatagl paylasmak, uyuzlu kisilerin
elbiselerini giymek ve el sikismak gibi
durumlar uyuzun bulagsmasina sebep
olabilir ancak en iyi yuksek bulag
riskine sahip olunan alanlar toplu
yasanilan kapali ortamlardir. Bu
sebeple gemilerde yayilmasi ve salgin
hale gelmesi ¢cok kolay bir hastaliktir.

SAYFA 24

UYUZ BELIRTILERI

Uyuz genellikle parmak
aralari, el bileklerinin i¢
yuzleri, koltuk altlari, kulak
arkalari, bel bolgesi, ayak
bilekleri, kaba etleri ve
genital bolge yuzeylerine
yerlesir. Ozellikle gece
cogalan kasintilar,
kizarikliklar, sivilce benzeri
kabarikliklar bu hastaligin
belirtileridir. Cok yakindan
bakildiginda ise tunel benzeri
kirmizi kirik cizgiler tipik
olarak deri yuzeyinde
gorulebilmektedir. Viicutta
kasint1 ve tahrise bagli olarak
ciddi enfeksiyonlar
olusabilmektedir.
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HASTALIKTAN KORUNMA

hastaligin kontrolu ve onlenmesi
asamasinda birlikte yasayan
kisilerin ayn1 anda tedavi edilmesi
buyuk onem arz etmektedir.
Ozellikle gemide bulunan

personelin belirti gosterip
gostermemesine bakilmaksizin
mutlaka beraber tedavi olmalar:
gerekir. Tedavinin ayn1 anda
uygulanmamasi1 halinde hastalik
kisiden kisiye bulasmaya devam
edecektir. Uyuz hastas1 ve beraber
yasam alanini paylastig: diger
gemi personeli tarafindan
kullanilan giysiler, carsaflar ve
havlular en az 60 derecede
yikanmali ve utilenmelidir.
Kullanilan yatak takimlari birkag
gun havalandirilmali ve
yikanamayacak esyalar agzi1 bagh
posetlerde ortalama tug¢ gun
saklanmalidir. Bunlara ek olarak
zemin ve mobilyalarin elektrik
supurgesi ile temizlenmesi
gerekmektedir.

TEDAVI

Uyuz tedavi edilebilir bir hastalik
olup, tedavi sirecinde hasta ile
beraber ayni yasam alanini paylasan
tum bireylerin de tedavi edilmesi
gerekir. Unutulmamalidir ki uyuz
belirtileri hemen bagslamayacagi i¢in,
hastaliktan mustarip olmadigini
disunen gemi personeli de uyuz
olma riski tasimaktadir ve bu sebeple
tedavinin tim personele
uygulanmasi kisir donguyu kirmak
acisindan onem arz etmektedir.
Tedavisi genel olarak %20'lik
izopropil alkol iceren %5'lik
permetrin losyon ile yapilmaktadir.
Geminizdeki personelin uyuz
hastaligindan mustarip olabilecegini
dustunuyorsaniz Tele Saghk
Merkezini arayarak tedavi icin
kullanilmas1 gereken ilaglar ve
alinmasi gereken onlemler hakkinda
bilgi alabilirsiniz.

Tele Saglik'a 212 444 83 53 numarasindan
veya telesaglik@saglik.gov.tr mail
adresinden erisim saglanabilmektedir.
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Emniyetli Agir YUk Kaldirma

Insan viicudu s6z konusu oldugunda,
en onemli bolgelerden birisi
omurgadir denilebilir. Omurga
vucudun hareket edebilmesini
saglayip insan vicudunu butin tutan
ve sekil veren bir yapidir.

Sirt yaralanmalari veya omurga
problemleri gemi personeli
tarafindan en fazla yasanan ama bir
o kadar da umursanmayan
problemlerin basinda gelmektedir.
Bu problemin gemi personeli
tarafindan yasanmasinin ana
nedenlerinden biri de gemi
operasyonlari sirasinda agir yuk
tasinacak durumlari iceren fiziksel
aktivitelerin ¢ok sik olmasidir.

Bu problemin onlenebilmesi ve
personel sagliginda uzun sureli
sikintilar yaratmamasi adina
gemideki personelin konu hakkinda
bilgi sahibi olmasi1 gerekmektedir.

Dikkat Edilmesi Gerekenler

Kaldirilacak malzeme oncesinde kontrol edilmeli
ve beden agirliga gore ayarlanip kaldirilmalidir
Agir kaldirmak i¢cin once yere dik olarak
cokilmeli ve bele fazla yuklenilmemelidir.
Gerekirse tagima araglari kullanilmali veya diger
personelden yardim alinmalidir.

Tasinan yukin gorus alanini kapatmadigindan
emin olunmalidir.

Beli egerek veya bele agirlik vererek yuk
kaldirma ve tagima uzun surecte bel fitigina
sebep olabileceginden yuk oldugundan dizlerden
destek alarak tasinmali ve kaldirilmalidir.

Sirket ISM'inde yer alan PPE matrix e uygun
kisisel koruyucu ekipman her daim
kullanilmalidir.
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Sirt Yaralanmalarinin En Bliytlik Sebepleri:

Egitimsizlik: Agirlik kaldiran personelin konu hakkinda bilgisiz
ve egitimsiz olmasi.

Yanlis Teknik Kullanmak: Yuku kaldirma sekliniz sirt
tutulmalarinin ve agrilarinin en buyuk sebeplerinden biridir.
Yanlis sekilde tagsinan agir yukler buyuk sirt ve bel sorunlarina
yol acabilmektedir.

Fiziksel Guig: Her insanin fiziksel gucu kas agirligina ve vicut
yapisina gore degisiklik gosterebilmektedir. Onemli olan
gucunuzun sinirlarini bilmek ve gerektiginde baska personelden
yardim istemek veya yuk kaldirma ekipmanlari kullanmaktir.

Ekip Calismasi1 Yapilmamasi: Gemi operasyonlarinin geneli
zaten bir ekip calismasidir. Tek bir kisinin kaldirmaya ¢aligsarak
kendine kalic1 hasar verebilecegi bir yuk, ekip olarak
kaldirildiginda hicbir problem yaratmayabilir. Ayn1 zamanda
beraber tasinan yuklerde yukun esit dagitilmasi da sirt ve bel
tutulmalarini 6nlemek acisindan 6nemlidir. Tek bir tarafa asir1
yuk binmesi durumunda agirlik binen taraf gereksiz bel ve sirt
agrilar1 yasayabilmektedir.

Yiukin Vicuda Yakin Tutulmamasi: Tasinan malzemenin
vicuda yakin tutulmamasi durumunda agirlik merkezi vicudun
disinda bir noktada olacagi icin denge kurmak daha zor olacak
ve yuku tasirken sarf edilecek enerji miktari da cabasiyla
artacaktir. Kaza ve yaralanma risklerini azaltmak icin yuk
vicuda olabildigince yakin tasinmalidir.

e
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2022 Y1l "Oil Spill" Raporu

“International Tanker Owners Pollution Federation Limited" yani
ITOPF'ye gore 2022 yilinda 7 adet Oil Spill vakasi yagsandi.

Yasanan yedi vakadan uc¢inde
(buyuk capli Oil Spill olarak
kabul ediliyor) 700 tondan fazla
yakit denize salinmisti. Bu ug
Oil Spill'den ikisi Asya'da biri
ise Afrika'da yasandi. Bu vakalar
sebebiyle ham petrol, fuel oil ve
zift deniz ortamina karisti.
Yasanan diger dort (Orta caph
Oil Spil olarak kabul ediliyor)
vakada ise fuel oil ve dizel deniz
ortamina karisti, deniz ortamina
ve deniz canlilarina geri
donulemeyecek zararlar verdi.

2022 yilinda dogaya karisan
toplam yakit ve petrol miktari
yaklasik 15,000 ton olarak
aciklandi ve bu miktarin 14,000
tonu sadece u¢ buyuk capli Oil
Spill sirasinda meydana geldi.

Son on yi1lda meydana gelen Oil
Spill vakalarinin ortalama
olarak bir onceki on yi1ldan daha
az oldugu gozlemlendi. Bu
duasusu giderek artmasi
beklenmekte.

SAYFA 28 YMN TANKER




100

80

Number of spills

1970 1973 1976 1979 1982 1985 1988 1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012 2005 2018 2021

= >700 tonnes = 7-700 tonnes —— Average number of spills

ITOPF'dan alinan yukaridaki tabloya gore, son 50 yildir toplanan Oil Spill
verileri gorulmektedir.

Yine yukaridaki tabloda gorulen istatistige gore son 50 yi1l icerisinde Oil
Spill sayilar1 diizenli bir sekilde azalma gostermektedir. Bunun yani sira
her gecen gun yeni yaptirimlar ve politikalarla beraber bu sayinin
onumuzdeki yi1llarda daha da azalmasi1 beklenmektedir.

ITOPF'e gore devletlerin de katkisiyla denizcilik endustrisinde pozitif bir
degisim yasanmis ve Oil Spill vakalari bu sayede giderek azalmistir.
Goruldugu uzere denizcilik sektorinde standartlar: gelistirmek ve
ilerletmek icin hali hazirda devam etmekte olan ¢calismalarin sonuclari bu
grafige yansimistir.

Oil Spill vakalarinin sayisinin azalabilmesi, yasandig: takdirde guvertede
ise denize gitmemesi / denize gittiyse yakit ve yagin cokertilerek
yapisinin bozulmasi ve genel olarak yasanmasinin 6nlenmesi adina
personele gerekli egitimler verilmeli ve duzenli talimlerle bu gibi
durumlarda yapilmasi gerekenler gosterilmelidir.

SMPEP VE BiLDiRIM YAPILACAK YERLER

SMPEP (Shipboard Marine Pollution Bildirim Yapilacak Yerler:

Emergency Plan) Denizlerin Gemi e Yakin kiy1 ulkesinin yetkili
Yoluyla Kirlenmesini Onlemeye makamlarina;
yonelik acil durum plani olup e Liman Kuruluslarina;

e 150 GRT'den buytuk petrol tanker e Gemi ve yuku ile ilgili olan
gemileri yerlere.

e 400 GRT'den buyuk yuk e Olay sonras1 gemi ilgili ilk
gemilerinde bulundurulmasi raporu gondermesinin
zorunludur. ardindan duzenli araliklarla

Plan MARPOL'e gore hazirlanmakta ilgili gelismelerden haberdar
olup gerekli tedbirleri, mucadele etmek amaciyla yeni raporlar:
sekillerini, kontrol listelerini ve gondermelidir.

semalar1 ve bildirimler icin gerekli isim e Bildirim yapilacak ulkelerin

ve telefon numaralarini icermektedir. alakali yetkililerinin isimleri ve
iletisim numaralar1 planin
ekinde bulunmalidir.
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2022 YILI YMN TANKER GEMILERiINiN KULLANIM/URETIM
ISTATISTIKLERI

Garbage

Total 1st quarter Garbage Generated: 248,91 cbm
Total 2nd quarter Garbage Generated: 273.91 cbm
Total 3rd quarter Garbage Generated: 326,56 cbm
Total 4th quarter Garbage Generated: 375,63 cbm
Total Yearly Garbage

Generated : 1225 cbm

Quarterly Avarage Garbage

Generated Per Vessel: 306,25 cbm

Battery

During the 1st quarter Total Battery
Consumption: 565 pcs

During the 2nd quarter Total Battery
Consumption: 512 pcs

During the 3rd quarter Total Battery
Consumption: 578 pes

During the 4th quarter Total Battery
Consumption: 553 pes

Total Yearly Battery Consumption
Consumption: 2208 pes
Monhly Avarage Battery Consumption

Per Vessel: 14,2 pes

Paint Consumption

During the 1st quarter Total Paint Consumption :
2331 1t

During the 2nd quarter Total Paint Consumption :
2980 1t

During the 3rd quarter Total Paint Consumption :
2537 1t

During the 4th quarter Total Paint Consumption :
2940,6 It

Total Yearly Paint Consp: 10788 1t

Quarterly Avarage Paint Consumption Per
Vessel: 2697 1t

SAYFA 30

400

350

300

250

200

150

100

50

580
570
560
550
540
530
520
510
500
490
480
470

3000

2500

2000

1500

1000

Garbage Quarterly Trend Analysis

Quarter 1 Quarter 2 Quarter 3 Quarter 4

Battery Quarterly Trend Analysis

Quarter 1 Quarter 2 Quarter 3 Quarter 4

Paint Quarterly Trend Analysis

Quarter 1 Quarter 2 Quarter 3 Quarter 4

YMN TANKER




2022 YILI YMN TANKER GEMILERiINiN KULLANIM/URETIM
ISTATISTIKLERI

SAYFA 31

Paper Consumption

During the 1st quarter Total Paper Consumption :
83600 pcs

During the 2nd quarter Total Paper Consumption :

97763 pes

During the 3rd quarter Total Paper Consumption :
98600 pes

During the 4th quarter Total Paper Consumption :
112450 pcs

Total Yearly Paper Consumption : 392413 pcs

Quarterly Avarage Paper Consumption Per
Vessel: 98103,25 pcs

Fluorescent

During the 1st quarter Total Fluorescent Cons. :
390 pcs

During the 2nd quarter Total Fluorescent Cons. :
629 pcs
During the 3rd quarter Total Fluorescent Cons. :
350 pes

During the 4th quarter Total Fluorescent Cons. :
233 pcs

Total Yearly Fluorescent Cons. : 1602 pcs

Quarterly Avarage Fluorescent Cons. Per
Vessel: 400,5 pcs

Printer Cartridge

During the 1st quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 154 pcs

During the 2nd quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 155 pcs

During the 3rd quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 140 pes

During the 4th quarter Total Printer Cartridge
Cons. : 159 pes

Total Yearly Printer Cartridge Cons.: 608 pcs

Quarterly Avarage Printer Cartridge Cons.
Per Vessel: 152 pcs
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RECAAP 2022 YIL RAPORU

2022 yilinda Asya'da gemilere yonelik toplam 84 silahli soygun ve
korsanlik olayi bildirildi. Yasanan olaylardan 80'i fiili ve 4’u tesebbus
edilen olaylardi. Raporlanan 84 olaydan bir tanesi balik¢i teknesine
kars1 yapilan bir korsan saldiris1 olup diger 83'u gemilere kars1 yapilan
silahl1 soygunlardi. Rakamlara bakildig1 zaman 2021 senesine kiyasla %2
oraninda bir artis oldugu gorulmektedir.
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Graph 1 = Number of incidents (2007-2022)
® Total @& Actual @& Attempted

2022 yilinda 2021 yilina kiyasla asagida belirtilen konularda artig
yasandi:

1. Singapur Bogazinda Artis

2022 yil1 boyunca Singapur Bogazinda toplam 55 olay bildirilirken 2021
yilinda rapor sayis1 49'du.

2. Banglades
2022 yil1 boyunca Banglades'te toplam 5 olay bildirilirken 2021 yilinda
rapor sayis1 1'di.

3. Malezya
2022 y1l1 boyunca Malezya'da toplam 2 olay bildirilirken 2021 yilinda
rapor sayisi 1'di.

4. Giiney Cin Denizi
2022 yi1l1 boyunca Guney Cin Denizinde toplam 1 olay bildirilirken 2021
hicbir olay raporlanmamaisgti.
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2022 yilinda raporlanan 84
olaydan 22 tanesi (%26)
gemiler demirde veya
limandayken yasanda.
Yandaki grafik gemiler
demirde veya limandayken
yasanan olaylari ve

konumlarini gostermektedir.

Yasanan diger 62 ( %74) olay
ise gemiler seyirdeyken
oldu. Yandaki grafik gemiler
seyir halindeyken yasanan
olaylari ve konumlarini
gostermektedir.

At | Act | Aft | Act | Att | Act | At | Act @ At

2015 2016
Act | Att | Act | At | Act

Bangladesh
India
Indonesia
Malaysia
Philippines

Vietnam

Chart 3 - Incidents on board ships at
anchor/berth (2022)

Bangladesh | 1
India 2
Indonesia 2

South China Sea || 1

SOMS

Vietnam | 1

Chart 4 - Incidents on board ships
while underway (2022)

2019 2020 2021 2022

Act | Att | Act | Aft | Act | Aft

2017 2018

North Asia
China 2 3 2 3
Sub-total 2 3 2 | 3
South Asia
Arabian Sea 1
Bangladesh 6 16 10 1 11 9 2 5 4 1
Bay of Bengal 2
India 11 1 3 12 12 4 3 1 4 1 9 3 4 1
Sub-total 17 29 3 22 13 15 1 12 3 4 1 14 5 8 2
Southeast Asia
Andaman Sea 1
Indian Ocean 1
Indonesia 83 7 42 | 5 22 1|32 30 3 21 6 18 5 21 1 12 1 10
Malaysia 6 4 1 4 1 1 1 6 8 3 1 1 1
Pacific Ocean 1
Philippines 5 5 7 1 3 19 8 1 5 2 13 10 1 4
South China Sea B 1 40 | 2 10 1 4 11 1 3 1 1 3 1 1
SOMS 14 45 | 4 94 |10 | 1 7 2 6 2 29 2 34 47 3 54 1
SuluCelebes Seas 12 3 4 2 1 2 1
Thailand 1
Vietnam 8 1 ] 27 9 2 4 2 ] 2 2

124 | 9 166

Sub-total 142 | 13 13|62 | 8 |73 (11 | 50 11 65 10 81 2 72 5 72 2
e Y £ Y 1 Y Y CY Y A Y B A A C

Table 1 — Location of incidents (2013-2022)
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2022 yil1 dorduncu ceyrek icin olusmamis kaza , guvenli olmayan hareket ve
durumlarin olugsmasinin analizi asagidaki gibidir.

Substandard Acts

Operating at Improper Speed

Inadequate Servicing of Equipment /...

Making Safety Devices Inoperable
Removing Safety Devices

Substandard Act by External Party...

Improper Lifting
Improper Position for Task

Using Defective Tool / Equipment /...
Failing to Use Personal Protective...

Improper Operation of Tool /...

Improper Placement
Failure to Inform / Warn
Other

Failure to Secure

Failure to Follow Procedure /...

-

=]
=
S
[l
=
=

Substandard Conditions

Presence of Flammable / Explosive...

Exposure to Dangerous Atmosphere...

Inadequate Ventilation
Exposure to Low Temperature
Exposure to Chemicals
Inadequate Port and Berthing Facilities
Electric Current Hazards

Incorrect Material

Inadequate Condition of Floor / Surface
Poor Housekeeping / Order
Inadequate Warning System

Other

|||I|"”'"""""

=]
W
o
=
8
[y
wn
=]
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Preoccupation with problems/Distraction by concern Personal Factors

Meaningless/degrading activites

Improper attempt to avoid discomfort

Inappropriate peer pressure
Inadequate reinforcement of proper behavior
Exposure to temprature extreme

Hearing deficiency

Low learning aptitude

Restricted range of body movement
Improper attempt to gain attention

Improper attemp to save time/effort
Confusing directions/demands

Memory failure/lapse

Extreme judgement/decision demands
Infrequent performance

Inappropriate height/weight/size/strength/reach etc.
Inadequate dicipline

Fatigue due to task load or duration

Slow reaction time

Misuse (unintentionally)

Inadequate orientation/induction

Inadequace practise

Intelligence level

—
Misunderstood instruction/information  e—

Routine/monotony/boredom/overly routine tasks

Lack of situational awareness/risk perception/risk awareness

=

50 100 150 200 250 300

Job System Factors

Inadequate transfer of information with authorities

Inadequate shelf life / validation for re-use of materials/equipment
Inadequate delegation

Inadequate management of change process

Inadequate communication of corrective maintenance needs
Inadequate assessment of preventive maintenance needs
Inadequate match between qualifications and job/task requirements
Inadequate parts substition / replacement

Inadequate salvage / vaste disposal

Unclear/conflicting assignment of function/role

Inadequate scheduling of maintenance work

Inadequate review of project risks

Inadequate process control automation

Inadequate product/service standard

Inadequate information documents insupervision/coaching
Inadequate assessment of operational readiness

Inadequate performance feedback

Inadequate management information

Inadequate monitoring/closure of audit actions

Inadequate planning of use

Inadequate HSEQ/asset strategy

Inadequate research on material / equipment / toal / supply / etc.
Unable to inspect

Inadequate inspection \repair\maintenence

Inadequate consideration of human/ergonomic factor in design
Condone improper/inappropriate behavior

Inadequate communication of information about hazards
Inadequate availability of tocl\equiment\machinery\device
Inadequate risk identification/evaulation in development of standard
Conflicting policy/procedure/practise

Inadequate standarts

Inadequate assessment of needs and risks

Inadequate leadership development

Inadegquate instruction/orientation/training

Inadequate work/process planning/programming

20 40 60 &0 100
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EMNIYET
ODULLERI

'nt O‘ \\(.<
pOl

2023 yil1 itibari ile gemilerimizin Denet
performansi, Emniyet ve Raporlama bilincini
arttirabilmek adina yeni bir odul sistemi
uygulamasina baslanmistir.

Uygulama kapsaminda; .
)

from T1S

N\
 Gemilerimizde her ceyrek en cok nearmiss T
diuzenleyen personele Sirketimiz
tarafindan isme 6zel THY Corporate Club y X
Card Hediye edilecektir. Bu kart ile yurt ici A
ve yurt dis1 ucuslarda extra bagaj hakki, i¢ \\
Hatlarda CIP salonlar1 ve Turkiye Cikish )

yurt dis1 ugcuslarinda extra bir misafiriniz
ile business Lounge kullanilabilecektir.
Detaylar1 www.turkishairlines.com
sitesinden 6grenebilirsiniz.

« Ay icerisinde en ¢ok nearmiss raporlayan
gemiye ise her personel icin 5 gb extra (3
ay boyunca) internet yuklemesi
yapilacaktir.

« Yil icerisinde performans bazli en basarili
gemimize de o gemide ¢alisan
personelimizin talebine(Ortak alan Kahve
MKk, Play station, Xbox, Spor aletleri v.b.)
gore odullendirme yapilacaktir.

2022 yil1 dérdincu ¢eyregi icin en 2022 yil1 dérdincu ¢eyregi icin en
fazla raporlama yapan fazla raporlama yapilan gemilerimiz
personelimiz asagida goruldugu asagida goruldugu gibidir.
gibidir.
TOPLAM TOPLAM
RAPOR RAPOR
Arif Baran 9 Adet Med Serhat 31 adet
Kenan Mutlu 7 Adet Med Arctic 18 Adet
Selim Yagiz Ozkan 6 Adet Med Atlantic 13 Adet

Abdullah Cakir 6 Adet Med Adriatic 13 Adet
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https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.turkishairlines.com%2F&data=05%7C01%7C%7C91a4bd9f540f4543ed1c08db1681de7f%7Cf017c6e8f2b74ae282fb31bd43fdd152%7C0%7C0%7C638128519261334322%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C3000%7C%7C%7C&sdata=MmTpPVDc9XTs0dy0BGu9Dc%2BS%2FygNLnwHIKPp6Px7AXY%3D&reserved=0

NEARMISS RAPORLAMALARI ic;iN‘
TESEKKUR NOTU

4. Ceyregin
Birincileri

2022 yil1 dordunciu ¢ceyreginde en
fazla raporlamay1 yapan gemi 31
adet raporlamayla MED SERHAT
olup, en fazla raporlamayi1 yapan
personelimiz 9 adet raporlamayla c.

Arif BARAN olmustur. .
Arif BARAN - 9 Adet Raporlama

Gemilerimizden gelen raporlamalar:
arttirmak ve tesvik etmek amaciyla yeni
baslatmis oldugumuz bu kampanya bazinda
her ceyrek sonu en ¢ok raporlama yapan
personelimiz Kaptan Arif Baran'a Turkish
Airlines Corporate Club kart1 hediye
edilmistir.

Tum degerli personelimize ve gemi
kaptanlarina raporlamalarindan ve
katkilarindan otiuru
tesekkurlerimizi sunariz.

i

.

Kampanya bazinda en
cok raporlama yapian
gemiye ise ek internet

2022 YILI 4. CEYREK EMNIYET ODULU hediye edilecektir.
Kampanyamizin ilk
doneminde 31 adet

MED SERHAT raporlama yaparak

Bu ceyrek gdsterdiginiz yliksek performans ve emniyet MED SERI_'IAT. . L.
raporlamalarinizdan dolayi tesekkir ederiz, pruvaniz neta gemimiz filo birincisi
olsun. olmus ve 5 gb internet

3 aylik sureyle
kullanilmak tzere
gemiye tanimlanmistir.

SAFETY DEPARTMANI

N T -

MED SERHAT - 31 Adet Raporlama

YMN TANKER



BEST PRACTICE & LESSON LEARNED
RAPORLAMALARI iGiN TESEKKUR NOTU

2022 Yil1 dorduncu ¢ceyregi icin Best Practise ve Lesson Learned
raporlamasi hususunda gerekli 6zeni gosteren tum gemi kaptanlarimiz ve
personelimize tesekkur ederiz.

2022 Yil1 dorduncu ceyreginde toplam 3 adet Lessons Learned ve toplam 7
adet Best Practice yayinlanmaisgtir.

Goreve gore yapilan en fazla 2022 yil1 dérduncu ¢eyregi
raporlama sayis1 da agsagidaki icin en fazla raporlama
gibidir: yapilan gemilerimizin
listesi agagidaki gibidir:
GEMI ADI
RAPOR
3. Zabit 2 Adet
Med Serhat 3 Adet
3. Carkgl 2 Adet
Med Nordic 3 Adet
1.Zabit 2 Adet
Med Baltic 2 Adet
Kaptan 1 Adet
Med Pakize 1 Adet
2. Carkgl 1 Adet
Med E
Fitter 1 Adet ed Emre 1 Adet
Makine Stj. 1 Adet
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SIKAYET VE ISTEK

Choose :[ Safety Suggestior v|

1 Safety Observation
SMS Improvement
Safety Idea

Feedback

Unsafe Act and Condition
Nearmiss

Lesson Learnt

Best Practice

Incident

TANKER

\

HOME  OUR COMPANY

e —

Raporlama sekmesi sayesinde;

Safety Suggestion/Emniyet Onerisi
Safety Observation/ Emniyet
Bulgusu

SMS improvement/ SMS
Gelistirmesi

Safety Idea/Emniyet Fikri
Feedback/Geri Bildirim

Unsafe act and
condition/Emniyetsiz durum ve
emniyetsiz davranig
Near-miss/Olugsmamis kaza
Lesson Learnt/Alinan dersler
Best Practice/ Dogru Uygulama
Incident/Olay

gibi konular hakkinda raporlamalar
ister anonim ister isim belirtilerek

yapabilecek.

- .
F‘
-
m |

s

OUR TEAM

2022 yil1 sonunda YMN Tanker
websitesine eklenmis olan
"reporting" bolimu sayesinde
personelimiz tavsiyelerini artik
isim belirtme zorunlulugu
olmadan paylasabilecek.

www.ymntankers.com.tr
adresinden erisebileceginiz web
sayfamizdan ust sekmede yer alan
reports kismina tiklamaniz
yeterli! \

OURFLEET = NEWS  CAREERS  REPORT  CONTACT

Raporlama ve geribildirim
ogrenmenin ve gelismenin yap1
taslaridir. Ayni1 zamanda efektif geri
bildirimler ve raporlamalar
sayesinde motivasyon ve
performansin arttigi, surekli egitim
ve gelisme halinin canli tutuldugu
da kanitlanmistir. Bu baglamda
firma olarak goruslerinize 6nem
veriyor ve duymak istiyoruz.

Yeni basladigimiz raporlama
uygulamasi sayesinde gemi
personelimizden daha ¢ok bildirim
almay1 ve gerek politikalarimiz
gerekse SMS evraklarimiz
konusunda iyi yonde gelismeyi
planlamaktayiz.

Herhangi bir dilek, oneri veya
sikayetinizi bizlere bildirmekten
lutfen cekinmeyin!
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YMN TANKER MARINE
MANAGEMENT SA

Altunizade Mah. Kisikl1 Caddesi No 4
Sarkuysan-Ak Is Merkezi S Blok

(1. Blok) i¢ kap1 No:5 Uskudar,
ISTANBUL - TURKIYE

Telefon: 0 (216) 562 13 20

E-posta: info@ymntankers.com.tr
Web: ymntankers.com.tr

Thanks to the "reporting" section added to
the YMN Tanker website at the end of
2022, our staff will now be able to share
their reccommendations anonymously.

Reports can be submitted by clicking the _
report button on www.ymntankers.com.tr -

~

HOME OUR COMPANY OUR TEAM OUR FLEET NEWS CAREERS REPORT

TANKER

Our Mission:

To provide technical and
commercial ship management
services that meet and exceed
safety, environmental, and
customer requirements. We
conduct our operation in a
manner to ensure that Quality,
Health, Safety, Security and
Environmental considerations
remain a top priority for the
Company's management and
employees.

Our Vision:

To be recognized as among the
best international ship operators

and managers in the chemical
tanker industry, with a
reputation for outstanding
performance, reliability, and
safety standards.
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